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Liebe Lederinnen,
bebe Leder,

erinnern Sie sich noch an ihre ersten Modellautos? In ziemlicher Regel-
mapBigkeit erhalten wir Bilddokumente von Lesern, aufgenommen in
ihren Jugendtagen. Modell- oder Spielzeugautos als Geschenke zu Weih-
nachten, Ostern, Geburtstag — das waren die Anldsse, zu denen solche
gewiss raren Bilddokumente angefertigt wurden. Umso schéner, wenn
wir immer wieder aus solchen Familienalben etwas auf unserer Seite
.Zu guter Letzt" zeigen kénnen. So richtig in Schwung kamen Modell-
autos als Zubehér zu Modelleisenbahnen. Die Nachfrage entwickelte
sich zundéchst parallel zur Popularitdt der Modellbahn-MaBstdbe, und
am Anfang war die Spur Null populéir, also der Maf3stab 1:43. Halb-Null
(HO) wuchs in den 50er Jahren
heran. Und was fuhr man da-
zu? Wiking, Wiking, Wiking.

Solche einfachen Zusam-

menhdnge sind heute nicht
mehr gegeben. Gewiss gibt
es Abhdngigkeiten, aber die
Sammlermdrkte haben ldngst ihre
eigenen Regeln. Was im Modellauto-

markt derzeit Konjunktur hat, sind ein groer und
ein kleiner MaBstab. 1:18 ist bei den Grof3en das Maf3 der Dinge,

daran mégen gelegentliche Zwélfer-Miniaturen zwar riitteln, aber sie er-
schiittern den Markt nicht. 1:18 ist gro8 genug, um alles, was man sehen
und fiihlen méchte, mit den eigenen Sinnen aufnehmen zu kénnen. Im
Kleinen ist es der MaBstab 1:87, der boomt und boomt und boomt.

Nun fragen wir uns, warum der Markt sich so polarisiert darstellt. Land-
ldufig hdlt sich die Meinung, in 1:87 kénnte man nichts so eindrucksvoll
sehen und befiihlen wie bei einem 18er Modell. 87er-Modelle stiinden
eher in einem Bezug zu ihrem Umfeld. Gut, die Firma Schwarzbau, die
Spedition Wandlt, die Sattelziige von ASG - diese Liste an Themenfeldern
lieBBe sich unendlich fortsetzen und findet gewiss nicht ihren Abschluss
bei den momentan so nachgefragten New Yorker Feuerwehrmodellen
von PCX87. Hat man eines dieser Fire Engines, hat man eigentlich keines
—man braucht alle. Dem Modellbahner wiirden vielleicht zwei fiir sein
Feuerwehrhduschen gentigen. In der Vitrine schafft der Sammler Platz
fiir das, was er haben will. Da tut sich der Ha-Nuller — bei gleicher Stiick-
zahl - leichter als der Sammler von Gro8modellen.

Doch warum unterstellen wir, dass man nur einen MaB3stab sammelt?
Immer éfter ist zu beobachten, dass Fahrzeuge in 1:87 auch schon in
anderen MaBstédben erschienen sind. Manta B Mattig, BMW 02 Turbo, die
Tuning-Attribute der Originale, besonders der 70er und 80er Jahre, lassen
sich heutzutage auch in 1:87 bestens nachbilden. Das eréffnet der Sam-
melleidenschaft neue Perspektiven: Themen, quer durch die MaBstébe.
Zumindest in zwei. Vielleicht fangen Sie bald noch mal an — mit einem
anderen, zweiten Maf3stab. Was wird dann ihr erstes Modellauto sein?

r Hands-Joackim Gilbert

Caramini 7-8/2023
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Modelissimo/Norev: Manta B

Der heileste Manta trégt ein Farbkleid
in .Arctic white”: Manta 400, gedacht
fiir den Einsatz in der Gruppe B. Er
sollte die Nachfolge des Ascona 400
antreten. Von Modelissimo kommt im
Herbst die Straflenversion.

Manta-Mania

Opel-Freunde werden begeistert sein, denn Modelissimo
hat sich der Manta-B-Versionen angenommen, gebaut

von 1975 bis 1988. Das 1:18-Modell der Opel-Legende wird
schon in naher Zukunft in fiinf unterschiedlichen Varianten
angeboten werden. Bevor es soweit ist, legten die ersten
Vorserienmodelle einen Blitzbesuch bei Caramini ein.

anta - da funkeln die Augen der
M Opel-Fans, der Puls beschleunigt

sich. Wow, was konnten 110 PS fiir
eine Faszination auslésen, im Serien-Manta
GSi, in der zuletzt bis zum Produktionsende
1988 erhéltlichen Version. Dann entschlief
Opels Antwort auf den Ford Capri, der sei-
nen Namen von einem Knorpelfisch erhal-
ten hatte, dem Manta-Rochen. 1,05 Millio-
nen Exemplare waren in knapp zwei Jahr-
zehnten von den Bandern gerollt, Manta A
und Manta B teilten sich das fast briiderlich
auf. Und nun will der Autokonzern Stellanti-
asdie einstigen General Motors-Geschépfe
mit neuem Leben erwecken. Elektrisch, als
Manta GSE Elektro MOD, unverkennbar in
die Silhouette eines Manta A gesteckt. Und

das legend&re Manta-Logo, der Rochen, soll
mit 147 elektrischen PS zu neuem Leben er-
weckt werden.

Manta, der schier Unsterbliche. Vielleicht
wird sich schon im vielbeschworenen Ziel-
marken-Jahr 2030 ein Modellautohersteller
dieses elektrischen Manta GSe annehmen.
Bis dahin orientiert sich die Fangemeinde

an fritheren Manta-Vorbildern, und fir die
Fans des Manta B, dessen inoffizielles Co-Lo-
go der Fuchsschwanz ist, macht Modelissi-
mo nun die Tore weit auf, mit exklusiven,
von Norev gefertigten des Manta B in bei-
den Karosserieformen: als Manta und als
Manta CC.

Beide Ausfiihrungen waren nur noch als
Gebrauchtwagen zu bekommen, als im
Jahre 1991 der grol3e Hype um den Manta
ausbrach. Damals starteten fast zeitgleich
zwei Filme, die in Deutschland den Opel
Manta und erst recht Till Schweiger zur Stars
erhoben. ,Manta, Manta” und ,Manta - der
Film” waren inhaltlich praktisch identisch,
handelten von erster Liebe, Streit, Verséh-
nung und endeten nattirlich mit einem Hap-
py End. Beide Hauptdarsteller, Till Schweiger
und Sebastian Rudolph, verbindet man noch
heute mit ihren Filmnamen ,Bertie” und
+Manfred Manni Grabowski". Zus&tzlich prall-
ten zwei automobile Weltanschauungen”
aufeinander: Opel Manta versus Golf GTI.

Die CC-Variante des Manta mit
flieRendem Heck und groBRer Klappe
stellt quasi einen Sport-Kombi dar.
Modelissimo wird ihn als weillen GSi
und als roten GT/E anbieten, der
iibrigens die hiibscheren Felgen hat.

Caramini 7-8/2023



Unsere Vorstellung beginnen wir mitdem
Manta 400. Gedacht als Nachfolger des As-
cona 400, debtierte der Manta 400 in Genf
1981. Das Auto war eine Zusammenarbeit
zwischen Opel und der Tuning-Firma Irm-
scher, gedacht fiir den Einsatz in der Grup-
pe B und das, obwohl Rohrl/Geistdorfer erst
1982 Rallye-Weltmeister in einem Gruppe
B Ascona 400 wurden. Das Vorbild der
Straflenversion, wie Modelissimo sie dem-
ndchst anbieten wird, hatte einen Hubraum
von 2,4 Liter und leiste 144 PS, bei der Ral-
lye-Variante galloppierten 250 PS los; eine
Zwangsbeatmunug hielt Opel fir unnétig.
AuBerlich sah die zivile Version des B 400
kaum verandert aus. Natirlich bot Irmscher
fiir den Rallye-Einsatz breitere Felgen, Ka-
rosserieverbreiterungen, Spoilerlippen und
anderes, Rallye-Gedhns” an. Herzstilick des
Straflen-Manta war aber der Motor mit sei-
nem Querstromkopf, 16 Ventilen und zwei
oben liegenden Nockenwellen; serienma-
Big wurde ein Flinfgang-Getriebe verbaut.

Kommen wir zur Miniatur, gefertigt von
Norev in 1:18. Perfekt im Farbton ,Arctic
white” lackiert, dazu die dezenten Streifen,
so macht die Miniatur schon einen rundum
guten Eindruck. Die beiden Kiihlluftschlitze
im Grill, die authentischen Felgen samt ihren
Scheiben, die Riickspie-
gel und der kleine, am
Heck aufgesetzte Spo-
iler belegen, der kleine
Manta aus der Gattung
der Knorpelfische, zeigt
sich duBerlich sehr gut
umgesetzt. Ebenfalls erwdhnenswert ist der
schén detaillierte Unterboden samt Abgas-
anlage, auch kein Standard in dieser Preis-
klasse. Und wie schneidet das Innenleben
ab? Ebenfalls kann es hier nur hei3en, ein-
fach prima. Typkonformes Lenkrad, gelun-
genes, mit skalierten Instrumenten ausge-
stattetes Armaturenbrett, dazu Sportsitze
im Opel-Look - alles da. Fazit also, ein tiber-
aus gelungenes Modell eines sportlichen
Manta B.

Zweiter Manta im Schwarm ist der GT/E.
Was dem Verfasser hier bewusst wurde, ist
das Verschwinden vieler Coupés, wie sie in
den 70er und 80er Jahren zum StraBBenbild
gehdrten, wie Opel Manta, Ford Capri oder
das Scirocco-Coupé. Autos, die sich damals
die meisten arbeitenden Menschen leisten
konnten. Heute etwas Adédquates zu finden

Caramini 7-8/2023

Bekannt durch die beiden Manta-
Filme, war dieses Auto eine lkone
(iberwiegend jugendlicher Autofans.

ist schon schwieriger. Der GT/E war so ein
Auto. Sportlich, deutschlandweit bekannt
durch die beiden Manta-Filme, war dieses
Auto eine lkone vieler, fast ausschlieBlich
jugendlicher Autofans, denen es besonders
der GT/E angetan hatte - andererseits muss-
ten viele Manta-Fahrer Hohn und Spott
der &lteren Generation ertragen. Der 1,9
Liter groRe Motor leistete 105 PS, kurze Zeit
spater, 1978, wuchsen die Motoren schon
auf 2,0 Liter und die Leistung betrug nun
10 PS. Auch dieser, in einem metallischen
Grauton fehlerfrei lackierte GT/E zeigt sich
bestens in Schuss, innen wie auBen. Exak-
te, in der richtigen Tie-
fe liegende Gravuren,
dazu eine stimmige
Gesamtanmutung der
Karosserie samt ihrem
kleinen, vorbildgerecht
angesetzten Heck-
biirzel, alles ist akribisch umgesetzt. Dazu
kommt noch ein detailreicher Unterboden
samt Abgasanlage, prizise eingepasste
Scheiben und auch die dem Original ent-
sprechenden Felgen belegen den bekannt
guten Norev-Formenbau. Wie auch beim
Manta 400 zeigt sich das Interieur von sei-
ner besten Seite mit farblich sehr schénen
Sitzbezligen, einem klasse Armaturenbrett
- auch bei dieser Miniatur wurden alle Re-
gister gezogen.

Ganz in unschuldiges Weil} gekleidet
fahrt der Opel Manta CC GSI vor. Ein kom-
fortables, sportliches Auto, das sich aber
blitzschnell mit zwei, drei Handgriffen in
einen komfortablen Lastenesel verwandeln
lieB. So konnten, um nur drei Beispiele zu
nennen, Angel-, Wasserski- oder Tauchaus-
ristungen ohne lastigen Dachtrager sicher

Modelissimo/Norev: Manta B a

Der Manta GT/E, die lkone vieler
Autofans und bekannt
geworden durch die beiden
Manta-Filme von 1991, zeigt sich
mit kleinem Heckbiirzel und
dem Original entsprechenden
Felgen. Hersteller Norev hat da
im Auftrag fiir Modelissimo
ganze Arbeit geleistet.

Das ,.i" am Manta i200 symboli-
siert, wer hier seine Finger im
Spiel hatte: Tuner Irmscher.

Fotos: Wolfgang Rippel

verstaut werden. Motorisch war dieses
Manta-Variante in allen Motorversionen zu
bekommen; Modelissimo hat die GSI-Va-
riante gewdhlt. Gesamt also, eine in allen
Punkten erfreuliche Miniatur, innen wie au-
Ben picobello. Was nicht so gut gefillt, das
sind die sehr einfachen Felgen, hier hatte
man dem kleinen Opel etwas Hibscheres
goénnen kénnen. Ansonsten gibt es keinerlei
Kritik, alles istim tiefgriinen Bereich. Das gilt
ebenfalls fir die zweite, farbliche Version als
CC GTE, der in einem satten Rotton daher
kommt und bedeutend hiibschere Felgen
vorweisen kann, ansonsten sind die beiden
CC formidentisch.

Letzter der Finfer-Bande ist der Opel
Manta i 200, ein sehr sportliches Auto, qua-
si eine halbe Portion” des grofen Bruders.
Das i zeigt, wer hier mit im Spiel war, natir-
lich die auf Opel spezialisierte Tuning-Fir-
ma Irmscher. Nun kénnen sich Opel-Fans in
Balde auch auf diese Miniatur freuen, und,
ganz wichtig, auf eine gelungene Miniatur.
Einwandfrei umgesetzt, stimmig in allen re-
levanten Punkten. Strahlende Lackierung,
im Innern dominieren mit Opel beschrifte-
te Sportsitze, die Rothmans-Streifen fehlen
ebenfalls nicht, und die Gummikante rund
um den Heckspoiler wurde natirlich auch
nicht vergessen. Dazu kommen Doppel-
scheinwerfer und typkonforme Spiegel, also
allesda undin sehrguter Qualitat. In Summe
ein rundum prima gelungenes Modell, dem
nichts Negatives nachgesagt werden kann.

Und nun ist er wieder weg, unser Manta-
Besuch. Im Herbst sollen diese Modelle in
den Handel kommen, und erst dann stehen
auch die Preise und endgiiltigen Ausfiih-
rungen mit Bestellnummern fest.

Wolfgang Riippel



AUTOart: McLaren Speedtail 2020

Minimalistisches Design und minimaler Luftwiderstand,
eine Silhouette ununterbrochenen Luftflusses, panta rei.
Das Ganze zur ganzheitlichen Philosophie erhoben, bis in Details umgesetzt.
Insofern ist der McLaren Speedtail tatséichlich ein aerodynamischer Meilenstein der
Automobilentwicklung. Die Kameras in den Tiiren sind ausfahrbar, am Modell per
Knépfchendruck in der hochgeklappten Tiir zu bedienen.

Fotos:
Hans-Joachim Gilbert

Der schnelle Schwanz

Alles flieB3t. Keine Ecke, keine Kante, keine Sicke. Selbst der Heckspoiler vermag sich
ohne visuelles Scharnier zu bewegen. Der McLaren Speedtail verkorpert eine
besondere, eine absolute Form der Aerodynamik. Ebenso das AUTOart-Modell.

Ein optischer Solitdr inmitten der fast schon insektoiden Hypercars.

Schwanz. Shorttail und Longtail ken-

nen wir bereits (zum Beispiel vom
Porsche 917 und Matra MS630), da charak-
terisiert die Bezeichnung den Unterschied
der Karosserieldnge im Heck (also im,Tail" =
Schwanz), die je nach Einsatzbedingungen
nétig sind. Speedtail, die Bezeichnung von
McLaren, ist neu und ist nett. Sie charakte-
risiert wohl keinen Antagonismus, denn ei-
nen Slowtail (langsamen Schwanz) kennen
wir nicht. Eigentlich ist der McLaren Speed-
tail ein McLaren Longtail, verglichen mit an-
deren Fahrzeugen aus selbem Hause.
Aber ,Longtail” ist schon seit 40
Jahren bekannt und somit
abgedroschen, und ,Speed-
tail” hat eben die Beson-
derheit, dass darin ,Speed”
steckt. Inwieweit der Tail flr
diese Speed verantwortlich ist,
bleibt unklar. Denn der Motor
sitzt zwar hinter dem Fahrer, aber
in Mittelmotorbauweise. Im Tail sitzt
der Speed erzeugende Motor jeden-
falls nicht. Dennoch: Mit Giber 400 km/h
Topspeed ist der Speedtail das schnellste

Speedtail heilt Gbersetzt schneller

L]

Straenfahrzeug von McLaren, um 12 km/h
schneller als der bisherige McLaren F1. Und
daran mag der Tail nicht unbeteiligt sein,
sorgt er doch fiir eine ausgefeilte Aerody-
namik.

Besonders ist der Speedtail in zweierlei
Hinsicht, einmal wegen seiner Karosserie
mit ungewdhnlicher Passagieranordnung

und einer Aerodynamik-Interpretation,
die eher nach 1970er Jahre als nach 2020er
Jahre aussieht, zum anderen wegen seines
Hybridantriebs. Als Mittelmotor eingebaut
ist ein 4-Liter-Biturbo-V8 mit 757 PS, kom-
biniert mit einem 313-PS-Elektromotor,
zusammen 1070 PS (die Addition von Ver-
brenner-PS und Elektro-PS nennt man,Sys-

Caramini 7-8/2023



temleistung”). In 12,8 Sekunden beschleu-
nigt er auf Tempo 300. In der Top-40-Liste
der ,most powerful Cars” befindet er sich
mit Rang 22 im Mittelfeld. Vom McLaren F1
ibernimmt der Speedtail die interessante
Sitzanordnung mit zentralem Fahrersitz,
rechts und links, etwas zuriickversetzt,
zwei weitere Sitzpldtze. Der Speedtail ist
also, im Gegensatz zu anderen Mittelmotor-
Ultrasportwagen, ein Dreisitzer (wie wei-
land die seligen Matra Bagheera und Mu-
rena, ebenfalls mit Mittelmotor). McLaren
baut in Woking/England 106 Exemplare, wie
schon beim F1, die Produktion startete Ende
2019 und war zuvor schon ausverkauft (Preis
circa 2,1 Millionen englische Pfund).

Das Auto ist lang, 5,13 Meter lang. So
lang wie eine lange 5-Klasse der Baureihe
W126, also ein 560 SEL beispielsweise. Die
Karosserie ist aus Carbon, absolute Strom-
linienform, die Front rundlich, das Heck
ungemein lang auslaufend. Im Gegensatz

Sowohl symbolisch als auch unmissverstédndlich:
Der nach vorne geriickte, mittige Fahrersitz stellt
den Piloten ins Zentrum. Dies erméglicht auch die
perfekte Symmetrie in der Innenraumgestaltung.
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zu anderen, modernen Hypercars sieht der
Speedtail tatsachlich eher aus wie ein Fisch
und nicht wie ein Insekt mit vielen Uber-
lappungen, Offnungen und Spalten. Es ist
eine Art der Tropfenform, die klassischen
Aerodynamikvorstellungen entspricht. Ei-
ne spannende Besonderheit ist die Losung
des Heckspoilerproblems. Andere montie-
ren Heckspoiler oder Heckfliigel. McLaren
nicht. Das Karosseriematerial ist biegsam
und hydraulisch verstellbar, somit
in jedem Zustand eine Einheit mit
der Karosserie, ganz ohne Fugen
oder Shutlines. Rickspiegel gibt

AUTOart: McLaren Speedtail 2020

Vorderrdder mit Leichtbau-Aero-Cover

aus Carbon, integriert in die

20-Zoll-Alus (die hinteren Réider

sind 21-Zéller). Die Abdeckungen
drehen sich nicht mit den
Rédern. Weder beim Original
noch beim Modell.

es keine, daflr je Seite eine in das Turblatt
integrierte Kamera, im Velocity-Modus ein-
gefahren und somit kein Widerstand fir den
Luftfluss. Denn bei Tempo 400 interessiert
nur, was vor dem Auto geschieht. Bei11l Me-
tern pro Sekunde ist das Geschehen dahin-
terirrelevant. Die fest stehenden Radabde-
ckungen vorne verhindern Turbulenzen
nahezu. Und tiberdies verfiigt der McLaren
Speedtail Uber elektrochrome Verglasung,
also ,intelligentes Glas”. Per Knopfdruck
verandert sich der Ténungsgrad, auch des
Panoramadaches. Das Design stammt von
Robert Melville, von 2009 bis 2022 McLaren-

Viel Carbon, auch an der Unterseite, auch die Aeroblades an den
Vorderrddern, klasse nachgezeichnete Pirelli-P-Zero-Reifen, und gut
zu sehen ist der ausgekliigelte Tiiréffnungsmechanismus.



AUTOart: McLaren Speedtail 2020

Stilist, ab 2015 Chefdesigner (heute ist er
Chefdesigner bei Ceer Motors, einem neu
gegrindeten saudiarabischen E-Auto-Bau-
er), das Interieur verantwortet der Bulgare
Alex Alexiev. Das Innenraummaterial ist
auch spannend: ein spezielles Leder mit
einer Oberflache, die es erlaubt, in den Sitz
zu rutschen, die aber gleichzeitig viel Halt
ermoglicht. Das Material ist stabil genug,
um auch den FuBBraum zu bedecken, also
kein herkémmlicher Teppichboden. Und es
gibt maBgeschneiderte Koffer fir die bei-
den Kofferraume, vorne, wie ublich, und
hinten im,schnellen Schwarz” ist nochmals
Platz dafir.

McLaren bezeichnet den Speedtail, trotz
der ihm inharenten Ingenieurskunst, als
«weille Leinwand" flir den Kunden, die ein
absolutes Niveau an Personalisierungsop-
tionen bietet. Keiner der 106 Speedtails
gleicht dem anderen. So erméglicht die
Kohlefaser mit speziellem, feinem Gewebe-
muster (1000 statt 3000 Fasern pro Faden)
wéhrend der Fertigung die Einarbeitung
von Bildern oder Wértern — wer's mag.
Auch die Karosserielackierung ist anders
als tblich. Da wird keine Farbe aufs Mate-
rial aufgetragen. Vielmehr wird mit dem
Kohlefasergewebe eine mikrodiinne Titan-
schicht verbunden, was kompletten Chrom-
effekt an der Oberfldche hervorbringt. Und
dieses hochglénzende Carbon seinerseits
kann dann in jeder erdenklichen Farbe
eloxiert werden. Und wem das alles noch
nicht reicht: Es gibt eine ganze Palette an
Accessoires aus Gold, Silber und Platin,
Markenembleme oder Zierelemente. Wer
das McLaren-Logo ausWei3gold oder Platin
wiinscht, zahlt 52.000 Euro extra. Das dafiir
verwendete Marketing-Wort lautet ,exklu-
sives Materialdesign”.

10

Und das ist auch das Stichwort fiir das
AUTOart-Modell: exklusives Materialdesign.
Erstmals angekiindigt Ende 2021, fiinf Versi-
onen sind angesagt: Lieferbar sind Frozen
Blue und Volcano Red (unser Muster), in
Kirze kommen Volcano Orange, Supernova
Silver und Lantana Purple, wobei AUTOart
die Innenrdume farb-
lich ebenfalls variiert,
ein- und mehrfarbig,
entweder mit hellem
Grau oder mit Au-
Benfarbe kombiniert,
mal ist der Zentralsitz
farbig, mal sind es alle drei Sitze. Die Ka-
meras in den Tiren sind ausfahrbar, per
Knopfchendruck in der hochgeklappten
Tir zu bedienen. Beim Original 6ffnen sich
die Tiren elektrisch, beim Modell manuell
mittels Offnungswerkzeug, sie klappen in
einer zirkusreifen Nummer nach vorne oben
auf, eine modellbauerische Meisterleistung.
Innen bildet AUTOart die fiinf Bildschirme
nach, die beiden AuBeren zeigen, was die
Riickfahrkameras aufzeichnen. Kaum Knop-
fe und Schalter, allenfalls am Dachhimmel,
ein Feuerwerk an Details, das bei den far-
bigen Interieurs noch mehr zur Geltung
kommt als an unserem roten Exemplar, das
innen ziemlich monochrom ist. Als Extras
sind Kofferchen beigelegt, ebenfalls mit
Carbon geschmiickt. Der grote von ihnen
passt vorne rein, hinten die drei kleineren.

Und dann noch diese hinteren Luftleit-
werke: Sie funktionieren

tatsachlich wie beim

Original, sie lassen sich

fugenlos bewegen,

AUTOart verwendet
ein formbares Material.
Das ist ein neuer Gimmick! Eine
derartige Funktion, ein fugenlos
biegsamer Offnungsmechanis-

Ein fugenlos biegsamer Offungsme-
chanismus wurde unseres Wissens an
diesem Moaell erstmalig umgesetzt.

An keinem 1:18-Modell haben wir
bisher so viel Carbon gesehen.
Und auch an keinem 1:18-Kdfferchen;
diese drei sind noch iibrig und gehéren
ins Heck, denn der grolle Koffer
nimmt vorne den ganzen Platz
fiir sich in Anspruch.

mus, ist unseres Wissens an diesem Modell
erstmalig umgesetzt worden, und wir ge-
ben offen zu, dass uns nicht ganz klar ist,
wie die AUTOart-Konstrukteure diese Ein-
zigartigkeit verwirklicht haben. Jedenfalls ist
das nur machbar, weil AUTOart-Karosserien
aus Kunststoff gefertigt werden. Bei einem
Metallmodell wére sie
nicht zu verwirklichen
gewesen, bei einem
Resinemodell auch
nicht. Hoffen wir, dass
der Mechanismus dau-
erhaft beweglich ist.
Kunststoffe haben nun mal Weichmacher
in sich, die im Laufe der Zeit ausdiinsten.
Dann wird der Kunststoff sprode. Ob das
Material also in 20 oder in 40 Jahren immer
noch formbar ist, wissen wir nicht. AUTOart
weiB dies auch nicht. Aber die Garantie wird
zu diesem Zeitpunkt abgelaufen sein.
Dieses Modellauto schwelgtin Details, ja,
es suhlt sich in Details. Die Gurte, die Bild-
schirme, die Glaskuppel, das Lenkrad... Da
weill man gar nicht, wo man mit Schwaér-
men anfangen und wo aufhéren soll. Man
muss an sich halten, um nicht ekstatisch zu
werden.Wahrscheinlich hatten wir noch nie
mehr Carbon, auf 28 Modellautozentime-
ter verteilt, auf dem schwarzen Schreibtisch
stehen (fir den wir uns so allmahlich auch
einen Carboniiberzug wiinschen, denn er
kommt sich angesichts der Modellautos,
die auf ihm inspiziert werden, so banal
vor). Hier gibt es so viel zu entdecken, dass
niemand eine zu 6ffnende Motorklappe
vermisst. AUTOart ist auch hier vorbildge-
treu. Wer einen McLaren Speedtail besitzt,
hat keinen Grund, den Motoranzuschauen.
Das geschieht dort, wo die Spezialisten sind.
O 78086 McLaren Speedtail 2020 Volcano
Red. Fertigmodell Kunststoff, Malstab 1:18.
UVP 321,95 €. Alexander F. Storz
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Norev: VW 1303 LS Cabriolet 1973

Die Blinker oder die Farbe?

Norev hat einen wunderschonen Volkswagen 1303 im Programm, Cabriolet und
Limousine, perfekt bis ins Detail, der schonste 1303 in 1:18 (Présentation in Caramini
10/2018). Nun kommen neue Farben, Rot und Hellblau exklusiv und limitiert

im Norev-Webshop. Die Version 1972 bis 1974 mit den Blinkern auf den Vorderkotfliigeln

und mit Standardstahlfelgen mit Radkappen.

neu im Fachhandel, aufen silbern, in-

nen schwarz. Sehr bald soll auch die
Uberarbeitete Version kommen, der Kafer
mit Blinkern in den StoBstangen (also ab
1975) und mit Lemmerz-Stahlsportfelgen.
Der neue Silberling sieht wie
blich hervorragend aus, ein
tief glanzender Lack, das
Interieur hinreichend
dekoriert - so viel ist
an einem VW 1303 ja
nicht dran, er hat ei-
ne schéne Armatur
und der Fahrer stirbt
wie ein Mann, denn erist
ohne Gurte unterwegs. Daflr
gonnt ersich einen optionalen
rechten Aul3enspiegel, der we-
gen des sehr hoch bauenden
VW-Verdecks auch bitter nétig ist.
Der in Miinchen zugelassene offene VW
ist ein sehr schones Modell. Aber er passt
chronologisch nicht. Entweder die Blinker
sind falsch oder die Farbe ist falsch. Eines
von beiden, aber ein Kéfer 1303 Cabriolet
mit Blinkern auf den Kotfligeln und in Sil-
bermetallic lackiert, das passt zeitlich nicht
zusammen. Die Blinker des VW 1303 wan-
derten zum Modelljahr 1975 von den Kot-
fliigeln in die StoBstangen. Und ab diesem
Modelljahr war Diamantsilbermetallic L97A

Ein solches Cabriolet ist auch aktuell

Fotos: Alexander F. Storz
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Bestandteil der Kéfer-Cabrio-Farbpalette
(und blieb es bis zum Produktionsstopp
im Januar 1980). Vor 1975, also zu Zeiten
der Blinker auf den Kotflligeln, waren die
einzigen Cabrio-Metallicténe Saturngelb-
metallic, Alaskametallic (Dunkelblau) und
Marathonmetallic (Hellblau). Insofern stim-
men Blinker und Farbe nicht miteinander
Uberein. Soll'mer weitermachen mit Bekrit-
teln? Ja? Der Heckschriftzug! Da steht VW
1303" auf dem Norev-Auto. Das gilt eben-

Lass’ die Sonne in den Kiifer:
Wunderschénes Norev-Cabriolet, auflen und

innen hervorragend, sehr natiirlicher Faltenwurf der
Verdeck-Persenning. Der rechte Aufienspiegel war 1973 ein
Extra. Und Silbermetallic gab es nicht. Auch nicht als Extra.

falls ab 1975. Zuvor las das Auge beim Be-
trachten eines Cabrios, VW 1303 LS". Aus der
Kritik lassen sich drei Ruckschliisse ziehen:
Erstens: Der Verfasser ist ein kleingeistiger
Nérgler und Besserwisser und suhlt sich in
den Fehlern, die Modellautohersteller ma-
chen. Oder, zweitens, karikiert er gar den
typischen, tonangebenden Querschlédgerin
Modellauto-Internetforen? Drittens: Norev
miniaturisiert ein im Laufe seines Lebens
restauriertes Fahrzeug. Also drei Méglich-
keiten. Der Leser moge sich diejenige aus-
suchen, die ihm am besten gefallt.
© 188530 Volkswagen 1303 LS Cabriolet
(Karmann) 1973 silber. Fertigmodell Zink-
druckguss, Mal3stab 1:18. UVP 69,50 €.
Alexander F. Storz

Der Kiifers modernstes Armaturenbrett:
Lenkrad mit Prallplatte, nach wie vor ein
Zentralinstrument, wenige Schalterchen, ein
Radio und ein abschlieBbares Handschuh-
fach. Norev génnt ihm Teppichboden.
Volkswagen génnte ihm lediglich ein wenig
Filzstoff am Kardantunnel und auf dem
Boden Gummimatten.
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Kurz ¢t fiindig

(L] Ixo: Griin ist die Hoffnung ...

... das dachten wohl die Finnen Huttonen/Lucca, als sie bei der Rallye Estonia 2022
an den Start gingen. lhr Auto, ein in der Grundfarbe Griin lackierter Ford
Fiesta R5 Rallye2, wurde eingesetzt von M-Sport Ford WRT. Am Ende

der Rallye sprang nur der elfte Gesamtrang sowie Platz Vier

in der Gruppe RC2 heraus. Fiir die Finnen ein wenig enttédu-
schend, aber der RC2-Sieger, ein Skoda Fabia Rallye2 evo, ge-
fahren und gebetet von den Norwegern Mikkelsen/Teriksen,
war nicht zu schlagen. Am Saisonende belegten Huttonen/
Lucca einen akzeptablen achten Rang in der RC2 Gruppe. Wer
anders als Ixo hat diese Miniatur entwickelt und auf den Markt
gebracht, der Hersteller hat sich in den letzten Jahren zum Spezialisten in

Sachen Rallye entwickelt; dazu kommt, die Modelle haben ein gutes Preis-Leistungsverhdltnis. Das
gilt auch uneingeschrdnkt fiir diese Miniatur, der einzige Fehler liegt in der nicht ganz korrekten
Wiedergabe an der Wagenfront rund um den Grill - hier ist die Linienfiihrung des Originals nicht
ganz perfekt getroffen, was aber nur bei genauem Vergleich mit dem Original auffdllt. Ansonsten
ein in allen fir eine Miniatur relevanten Punkten schén umgesetztes kleines Auto, an dem es nichts

zu Meckern gibt.
O Ixo RAMB864LQ22 Ford Fiesta R5 Rally2, #28, J. Huttunen/M. Lucca, Rally Estonia 2022,

Diecast, Preis ca. 40 €. wr

(X ]
ber den Hersteller des
U kleinen Rohrl-356 kon-
nen wir auch dieses Mal
nichts sagen, Cartima hélt sich
bedeckt. Es gibt zweiVersionen,
einmal mit Ledersockel und
Showcase sowie in einer einfa-
cheren Verpackung, und stan-
desgemaf hat Caramini sich far
die edlere Variante entschieden.
Die Miniatur zeigt sich in
allem superbe gelungen, in-
nen wie aullen gibt es nicht
ansatzweise Kritikpunkte. Das
Interieur wird dominiert von
exellenten Sportsitzen samt
Sparco-Gurten, einem von drei
skalierten Rundinstrumenten
beherrschten Armaturenbrett
plus authentischem Drei-
speichen-Lenkrad samt Hub-
knopf mit Porsche-Emblem.
Targriffe, Schalthebel, kom-

_B
—

§Think Big!

Caramini-Leser kennen ihn schon, den
Rohrl-Porsche 3000 RR, den Umbau,
basierend auf einem 356, vorgestellt als
43er in Heft 9/22, Seiten 96/97. Nun hat
Car.tima das Vorbild auch in 1:18 auf den
Markt gebracht, limitiert auf 50 Exemplare.

plette Pedalerie, Innenspiegel,
Handbremshebel, Haltegriff fir
den Beifahrer - alles da und das
in hervorragender Qualitat. Auf
dem Griff der Fronthaube sitzt
das Porsche-Signet, der Heck-
deckel mit den beiden gedtz-
ten Luftungsgittern zeigt stolz
die Plaketten von vier Monte-

Siegen und auch die Felgen
machen nur Freude. So lautet
das Fazit: eine in allen Belangen
tolle Miniatur. R6hrl-Freunde
kénnen bedenkenlos zugreifen
und tun noch ein gutes Werk,
denn von jedem verkauften
Modell gehen 5 Euro an eine
Charity-Organisation.

Der Réhrl-Porsche von Car.tima:
So schon wie das 43er-Modell,
nur gréfer. Das wirkt.

Das in der Grundfarbe Griin

lackierte Original hat Ixo schén
umgesetzt: Ford Fiesta R5 Rallye2,
eingesetzt von M-Sport Ford WRT.

Fotos: Wolfgang Riippel (2),
Alexander F. Storz (3)

Das Original stammt von Vic-
tor Graser, einem Osterreicher,
der lange Zeit in Australien
gearbeitet hatte und dann mit
drei Porsche zuriick in seine Hei-
mat kam. Einer davon, ein 356 B
Roadster, hatte schon einen 260
PSTurbomotor unter der Haube
und auch die Radhduser waren
verbreitert. Graser verstarb 2008
unerwartet. Ein absoluter Fach-
mann in Sachen Porsche, Raffael
Diez, nahm sich dann das Projekt
zur Brust. Nach bummelig vier
Jahren - Diez musste auch seine
Brétchen verdienen —, stand das
Auto im Neuwagenzustand da.
3,0 Liter Turbomotor, optimiert
aufeine Leistung von 305 PS und
umgetauft auf den Namen Por-
sche 356 3000 RR Walter RShrl.
Denn der ,Lange’, gut bekannt
mit Diez und schon von Jugend
an Uberzeugter Porsche-Lover,
war letztlich der Kdufer und
mehr als begeistert von diesem
besonderen, einzigartigen Auto.
Beide harmonieren perfekt mit-
einander, haben sich gesucht
und gefunden.
© Car 01822001 Porsche 356
3000 RR Charity Collection
Walter R6hrl, Cartima exclusiv,
limitiert auf 50 Exemplare, Preis
199,95 €. wr
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EZEA Maxichamps: Millennium-Kind

Was war das fiir ein Hype, als Porsche mit dem Carrera GT 2003 WORM S E R AU KTI 0 N S HAUS

seinen Supersportwagen lancierte! Die Miniaturautoproduzenten
kamen gar nicht mehr nach und versuchten, sich gegenseitig zu Auktionen 16 x im Jahr
tiberholen. Das Parademodell in 1:43 machte Minichamps (inklusive
des Concept Cars von 20017), es gab Resineinterpretationen beispiels-
weise von Provence Moulage und etliche Billigmodelle von Solido,
Cararama, Motor Max, Welly, er war zudem Bestandteil in Partwork-
serien. In 1:18 tummelten sich Maisto und Motormax im Billigsektor,
AUTOart und Minichamps deckten das High-End-Spektrum ab.

Die Wogen haben sich Idngst gegléttet, faszinierend ist der Carrera
GT noch heute. Immerhin ein V10-Mittelmotor, immerhin das erste
Serienauto, bei dem Fahrgestell und Karosserie aus Carbon gefertigt
sind, immerhin auf 1282 Einheiten limitiert, immerhin 172 Stunden
Handarbeit je Fahrzeug, immerhin Nordschleifenrekord, immerhin
damals 450000 Euro teuer. Maxichamps legt nach 20 Jahren nun
die Reedition auf, Indischrot und GT Silber Metallic, innen jeweils
schwarz. Da erinnert man sich an die Fotos, die
damals um die Welt gingen, die Présentation des
Carrera GT auf dem Place de I'Etoile in Pa-
ris, bei Nieselregen auf Kopfsteinpflas-
ter, Walter R6hrl am Steuer, eskortiert
von franzésischen Motorradpolizisten
auf Boxer-BMW. Maxichamps ruft all
das wach mit seinem schénen Carrera
GT, so faszinierend wie damals, ein wenig
in Vergessenheit geraten, aber immer noch epochal. 5

o Maxr:champs 62630 P_orsche Can_'era GT (Typ _890) 2003 silber, TZ;";";?:;’;:’.‘:fﬁ::jtzi:"::;f::’: ;::;ﬁ;?:;:’:gﬁ:d‘
O Maxichamps 62631 dito rot. Fertigmodelle Zinkdruckguss, Harm Lagaay gezeichnet und im Original hergestelltin  /§
MaBstab 1:43. UVP je 37,95 €. afs Manufakturfertigung in Leipzig: Carrera GT (Typ 890). |,

Norev: Saar-Bier, Perrier und Banalitéten

Keine Nation macht traditionell solch ein Gedéns um Mineralwasser wie die Franzosen. Die griine, keu-
lenférmige Perrier-Flasche ist in jedem Gasthaus allgegenwidirtig, von der Quelle wird behauptet, selbst
Hannibal habe sich schon an ihr gelabt. Seit den 50er Jahren fahren Kleinlastwagen in der eingdngigen
Lackierung Hellgriin mit dunkelgriinen Streifen durchs Land und liefern die Wasserflaschen aus. Nun
auch in der 1:87-Sammlung, denn Norev génnt seinem ‘63er Renault Galion mit Flachpritsche die Per- Klassische Franzosen von Norev,
rier-Lackierung und belddt ihn mit Wasserkdsten. Gleiches Grundmodell, anderer Aufbau, nunmehr ”"tegf:';i‘fﬁ:fvf;;?ﬁ:;;gﬂ'.ﬁm;
mit Pritsche und ohne Beladung: Der zweite Galion ist im Dienste der saarldndischen Neufang-Brauerei  gefertigten Metallautos variieren sehr.
unterwegs, weil3 mit blauem Dach. Seit 2001 braut Neufang in Saarbriicken kein Bier Immer schén sind die Norev-Eigenent-
mehr, existiert aber weiterhin als Inmobilienverwalter. Diese beiden Renault Ga- wicklungen aus Plastik, hier der Renault
lion sind Kunststoffmodelle und Norev-Entwicklungen, sehr hiibsch gemacht. Die Galion 2,5-Tonner als Getrdnketrans-
weiteren fiinf 1:87-Neuheiten entschliipfen bisherigen UH-Formen und sind ":f:t:;:::fdu:::;s:;z‘:ﬁﬂ::;;‘:;ﬁ:';;:;
aus Metall gefertigt, unterschiedliche Qualitdt des Formenbaus.

Ein wirklich hiibsches Modell ist das Peugeot 403 Cabriolet,
also das ,Columbo-Auto’; nunmehr aulSen burgunderrot und
innen hellbeige, formal auch gut sind sein Vorgdnger als
Limousine, der Peugeot 203 in hellem Grau, und der 1972er
Renault 5in unschuldigem Weifs. Nicht so gut gelungen

sind der Panhard Dyna Z (zu héher Karosseriekérper oder

zu niedriger Dachpavillon) und der Renault 4, der nun als
1987er Sondermodell ,Clan” kommt. Er wiederum hat
einen zu hohen Dachpavillon, und aulBer der wei-
Ben Farbe und den Fergat-Felgen trdgt er nichts
vom Clan-Sondermodell (Zierstreifen, Logos).

© Norev 451898 Panhard Dyna Z12 1957 weil3,
O Norev 472372 Peugeot 203 1955 hellgrau,

O Norev 474343 Peugeot 403 Cabriolet 1957 dunkelrot,

O Norev 510088 Renault 4 Clan 1987 weil3,

O Norev 510527 Renault 5 1972 weil3. Fertigmodelle
Zinkdruckguss, MaBstab 1:87. UVP je 9,95 €.

O Norev 518585 Renault Galion Flachpritsche Perrier

mit Wasserkdéisten 1963.

O Norev 518584 dito Pritsche Neufang-Bier. Fertigmodelle
Kunststoff, MaB3stab 1:87. UVP je 20 €. afs
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Der Ekelkdfer als Taufpate der
Farbbezeichnung: D523 Pallas in
Brun Scarabée, die Innenraum-
farbe lautet Tabac und ist braun.
Ubrigens: Bei Saab gab es in den
90ern ein Dunkelgriinmetallic
namens Skarabdusgriin.

EZEX Norev: Variationen des Silbernen

Es war ein Gegentrend in den 70er Jahren: Die Fahrer gehobener Mittelklasse- und Oberklasseautos
wollten sich nicht gemein machen mit den Vertretern der knalligen und bunten Farben. Das war ihnen zu
jugendlich, zu aufmiipfig, womdglich zu proletarisch. Fiir sie kreierten die Hersteller mdglichst diskrete
Ténungen, allen voran Silber. Wem Silber aber gar zu unlackiert aussah, bekam Silber mit einem Schuss
Farbe, ein wenig Hellblau oder Hellgriin oder Beige beigemischt. Silber mit einem Schuss Braun und

Grau mischte Citroén fiir seine Topmodelle und nannte es Brun Scarabée AC427, lieferbar ab 1973 nur fiir
die héherwertigen DSsen, also D Super und das Topmodell Pallas, ebenso fiir den Citroén SM. Eine sehr

umstrittene Farbe, nicht nur geschmacklich, sondern auch beziiglich der Bezeichnung. Der Scarabaeus
sacer, also der Heilige Pillendreher, ist ein Ekelkdfer, der sich vom Kot anderer Tiere erndhrt und seine Eier

> .. auch in aus Kot gedrehten Kugeln legt, damit sich die Larven davon erdhren. Obendrein ist das Viech

Zinkdruckguss, Maf3stab 1:43. UVP 35 €. afs

Minilaudo: Einen Versuch ist’s wert

Es gibt eine zweite Produktlinie von Laudoracing, bekannt fiir Resi-
ne-italiener im MafBstab 1:18. Im ,Matchbox-Mal3stab” 1:64
gibt es einen Fiat 850 Berlina von 1964, ebenfalls Resine,
vermarktet unter Minilaudo. Das ist nicht gerade das Ma-
terial fiir diesen MaBstab, und warum Laudoracing auf
eine Verglasung verzichtet, wissen wohl nur die Ersteller
selbst. Formal ist der Kleine gut getroffen, das Kennzei-
chen bedruckt, die StoB3stangen als separate Teile, auch
die Innenausstattung schén. Zur Gewichtserschwernis
wurde die Bodenplatte in Metall gegossen. Die Herkunfts-
bezeichnung gibt Réitsel auf. Laudoracing ist eine fran-
z0sische Firma, die Produkte kommen aus China, aber

auf des Fiat Bodenplatte steht ,made in Italy” Doch viel mehr
Rdtsel gibt uns auf, warum der Fiat 850 unverglast ist. Das sieht doch sehr merkwiirdig aus und lie3e sich
allenfalls damit erkldren, dass der Stil alter Spielzeugautos kopiert werden soll. Aber zu Zeiten des Fiat
850, Mitte der 60er Jahre erschienen, waren Spielzeugautos mit Verglasung und Innenausstattung ver-
sehen. Es gibt den 850er in vier Farben (Rot, Dunkelblau, Beige, Weil3), kombiniert mit roter oder brauner
Innenausstattung, insgesamt zehn Versionen, verpackt in einer netten Faltschachtel im Retro-Look, alle
zum gleichen Preis. Vorbild ist, den gelochten Felgen nach zu urteilen, der Fiat 850 Special von 1968

(47 statt 37 PS). Der Putzigkeitsfaktor des Modellchens ist hoch. Sein Nachteil ist, dass er in der Sammlung
zu nichts anderem passt und keine Verglasung hat. Momentan sieht es nicht so aus, als ob Laudoracing
die Reihe fortsetzt.

O Minilaudo 1C Fiat 850 Special Berlina 1968 rot/rot. Fertigmodell Resine, Mal3stab 1:64. UVP 14,90 €. afs

EZE] special C-125: Ganz in Weil8

Schon in der Caramini 4-5/23, Seite 72, hatten wir ihn vorgestellt, den Ferrari 308 GTB im Rallye-Trimm.
Wir zeigen hier die zweite Variante in unschuldigem WeiBs. Eingesetzt wurde dieses Auto in der Rallye
Monza 1983, am Lenkrad kurbelte der Finne Henri Toivonen, den hei8en Sitz besetzte Juha Pirronen. Aber
auch in dieser Rallye hatten die Finnen kein Gliick, sie schieden mit einem mechanischem Schaden aus.
Das Modell kommt von Special C-125 und zeigt sich fiir eine Miniatur aus dem Zeitschriften-Imperium
von Sonic gut in Schuss. Ordentliche Réider, eine gute Umsetzung der Karosserie, in der Qualitdt

mal so eben ausreichende Kleinteile - nicht gerade eine berauschende Miniatur, aber a) wer macht
sonst einen 308 GTB im Rallye-Trimm und b) zu solch’einem Preis ? Hier die
Eckdaten des Originals: Zweiventiliger V8 eingebaut als Mittelmotor, 310
PS Leistung und dazu kamen noch Stahlrohrrahmen und eine diinnwan-
dige Karosserie aus Blech. Da aber kaum Entwicklungsarbeit betrieben
wurde und die Mutter Fiat sehr viel Geld in den Lancia 037 gesteckt

hatte, verschwand der 308 GTB sehr schnell von der Bildfldche — heute
kennen dieses Auto nur noch Rallye-Experten. S5chén also, dass wir
Sammler uns noch ein, zwei kleine Exemplare in die Vitrinen stellen kén-
nen. Zumindest hdlt das die Erinnerungen an das Vorbild wach und das
zu einem unschlagbaren Preis.

O Special C-125 Ferrari 308 GTB, Rallye di Monza 1983, Diecast, Preis 12 €. wr
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schwarz mit griinlicher Schattierung in nicht Hellbraunmetallic. Was mag sich Citroén

bei dieser Farbbezeichnung gedacht haben? Aber die Frage, was sich Citroén gedacht

_haben mag, stellt sich immer wieder, wenn man in einen klassischen Citroén ein-

. taucht... Das Norev-Modell jedenfalls ist spitze, die DS 23 Pallas des Baujahrs
1972 kennen wir bereits gut, alles passt, inklusive der kleinsten Jahrgangsdetails

(versenkte Tiirgriffe et cetera), ein rundum schénes Modell in umstrittener Farbe.

O Norev 158075 Citroén D523 Pallas 1972 Brun Scarabée. Fertigmodell

Ton in Ton rot, der AuBBenlack

Amaranth. Das war Mitte der 60er

bei Kleinwagen nicht ungewéhn-
lich. Hiibsche Minilaudo-Umset-
zung des Fiat 850, tolle Lackie-
rung, aber eben keine Scheiben.

Unter www.caramini.de/
Aktuelle Ausgabe infor-
mieren wir Sie auf der
Grundlage eingehender
Veranstalter-Hinweise,
wann und wo welche
Modellauto-Bérsen oder
Messe stattfinden.

Fotos: Alexander F. Storz (3),
Wolfgang Rippel (1}

Damit es nicht gar zu langweilig
wird sind wenigstens die vorderen
Felgen in Rot lackiert. Sonst hdtte

man den 308 GTB in Menza
_ vielleicht véllig iibersehen.

Caramini 7-8/2023



EZE] maxichamps: Paradigmenwechsel bei Volvo

Volvo lie8 Anfang der 90er Jahre seine Industriemodelle in 1:43 von
AHC machen. So hiel3 die spanische Firma Pilen, nachdem sie
1986 vom Niederldnder Johannes van Rijm aufgekauft und nach
Epe verlegt worden war. AHC hatte eine Zeitlang einen guten
Ruf fiir Industriemodelle, neben Volvo waren auch Seat und
Nissan seine Kunden, doch 1995 war Schluss. AHC machte den
Volvo 850 als Limousine und Kombi. Minichamps entschied sich
fiir ihn erst lange nach seinem Produktionsstopp und brachte 2009
die Limousine und den Kombi, die Limo nun in Maxichamps-Wie-
derauflage in Rot und Dunkelblau erneut lieferbar. Fiir Volvo war

der 850 (letzte Designarbeit von Jan Wilsgaard) revolutiondr: Der
erste Frontantriebswagen mit quer eingebautem Flinfzylindermotor
und etlichen weiteren progressiven Delikatessen. Damals hatten die
Volvo-Kunden in ungefdhr dem gleichen Grél3ensektor die Qual der
Wah! aus drei Modellen: dem fortschrittlichen 850, dem nach wie vor
gebauten 740 mit Heckantrieb, und der alte Volvo 240 war ebenfalls

Kurzmeldungen .

noch fabrikneu zu haben. Das Modell stellt einen 850 GLT der ersten
Bauserie vor dem 1994er Facelift dar. Ein interessantes Detail ist die

am oberen Rand getdénte Frontscheibe. Naturgemdl3 kommen die
ganzen mattschwarzen Attribute bei der roten Ausfiihrung viel bes-
ser zur Geltung als bei der dunkelblauen.

O Maxichamps 171460 Volvo 850 GLT 1991 rot und

O Maxichamps 171461 dito dunkelblau. Fertigmodelle Zinkdruck-
guss, Mafistab 1:43. UVP je 37,95 €. afs
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EDie Geburtstagsedition

chon wieder eine aktuelle
SG-KIasse, nachdem Mini-

champs jingst den G63
AMG auf den Markt brachte,
Diecast und all open? Und nun
G Spirit, Resine, no open? Ist das
klug? Ja, ist es! Denn GT Spirit
widmet sich einem limitierten
Sondermodell, und all die ande-
ren Sondermodelle von Almost
Real, ebenfalls vor kurzem er-
schienen, sind zwar spannend,
aber eben keine aktuellen
G-Klassen, sondern die bisheri-
gen Modelle bis 2018, also die
G-Klasse mit vorderer Starrach-
se. GT Spirit bringt das Sonder-
modell Edition 55, anlasslich des
55sten Geburtstages von AMG
anno vergangenes Jahr. Das
Jubildumspaket kostete 17.850
Euro Aufpreis (auf den Grund-
preis von 180.490 Euro) und war
zwar nicht auf eine konkrete
Stiickzahl limitiert, aber nur zwi-
schen Marz und Oktober 2022
bestellbar, was der Verbreitung
ebenfalls Grenzen setzte (zu-

Mercedes liefert zum G63 AMG
ein spezielles Car-Cover (vulgo: eine
Abdeckplane), GT Spirit tut das nicht.

eine AMG-Raute. GT Spirit ent-
schied sich fir WeiB. Die FiBe

Auch GT Spirit macht einen Mercedes G63
AMG (W463), aber einen aus der Edition 55
von 2022. Dieser Achtzehner ist aus Resine.

Dariiber hinaus hat die Miniatur alle Eigenheiten der Edition 55,
sofern sie sichtbar sind. Um den Tankdeckel in Silberchrom

mit AMG-Schriftzug musste sich GT Spirit nicht bemiihen.

Denn der sitzt hinter eine Klappe. Und auf geht bei Resine nix.

der neuen Verpackung, das wir
in Handen halten. Keine Papp-
schachtel mit mageschneider-
tem Styropor-Inlett mehr, son-
dern ein Plastikgerist, auf dem
das Auto mit vier Schrauben be-
festigt ist, rundum transparent
umverpackt — a la Norev oder
Minichamps. Ein Fortschritt?
Immerhin ist das Modell von
auBlen sichtbar, gut fiir den
Héandler und den Kéufer. Und es
ist, sofern es auf Dauer in seiner
Originalpackung aufbewahrt
wird, nicht den Ausdiinstungen
von Syropor ausgesetzt, deren
Langzeitwirkung der Sammler
nicht einschatzen kann, die
ihn allerdings schaudern lasst.
Deshalb: Wir finden die neue
Art der Verpackung besser als
die bisherige. Denn das Mo-
dell hat keinerlei physischen
Kontakt zur Umgebung. Ob
GT-Spirit-Modelle in der neuen
Verpackung den langen Weg
von Bangladesh zum Sammler
so unbeschadet tberstehen

Rot kombiniert, Schriftziige ein-
gewebt, selbst die FuRmatten

mal die G-Klasse gewaltig unter
Chipmangel litt und in dieser
Zeit nahezu ausschlieBlich fir
den US-Markt gebaut wurde).
Zwei Farben gab es, das unver-
meidliche Obsidianschwarz und
die G-Manufaktur-Farbe Opa-
lithweil Bright, an den Flanken

der Edition 55: 22-Zoll-Schmie-
derdder im Kreuzspeichen-
design, Felgenhorn glanzge-
dreht, Lack Tantalgrau matt,
Bremsséttel rot. AuBlen also eine
schwarz-weill-Angelegenheit
inklusive der Night-Pakete | und
Il, aber innen brennt die Farbe

sind stylish, Plaketten sorgen fiir
Flair, Carbon-Applikationen fiir
Lifestyle. Das ist also ein Auto,
dasdiederzeitige G-Schwemme
durchaus sinnvoll und wuchtig
ergdnzt, und GT Spirit gab sich
die Miihe, welche der Sammler
erwartet. Dariliber hinaus ist die-

werden wie im bisherigen Sty-
ropor-Bettchen, wird die zu-
kanftige Praxis zeigen.

O GT Spirit GT890 Mercedes
G63 AMG (W463) Edition 55
2022 Opalitweilmetallic. Fer-
tigmodell Resine, MaBstab 1:18.
Auflage 999 Exemplare. Preis ca.

das stilisierte AMG-Wappenund  infernalisch: Schwarz wird mit

EE) Ixo: Weltmeister aus dem Nichts

Die Geschichte der urspriinglich britischen, alt-ehrwiirdigen Firma
Talbot haben wir schon in Caramini dokumentiert, springen wir also
direkt in das Jahr 1978. Zu Ende diesen Jahres war Markeninhaber
Chrysler unter Druck geraten, die europdischen Chrysler-Filialen Sim-
ca, Rootes und Barreiros wurden von Peugeot aufgekauft — der sym-
bolische Preis belief sich auf ein Pfund, die Marke Talbot inbegriffen.
Zu dieser Zeit hatte Sportmotorenchef Des O'Dell in seiner Werkstatt
einige Testmotoren stehen. Einer davon sollte in den neuen Sun-
beam eingebaut werden. Der Versuch klappte, (ibertraf alle Anforde-
rungen und ab 1. Oktober 1979 hieB das neue Rallye-Auto nun Talbot
Sunbeam Lotus. 1979 und 1980 schldngelte Talbot sich so durch, die
Ergebnisse waren nicht gerade gléiinzend, es gab sehr viele Ausfiille.
Aber dann, 1981, wendete sich das Blatt. Frequelin/Todt, Toivonen/
Gallagher bekamen Vertrdge, sorgten fiir internationales Flair und
die Ergebnisse wurden besser. Grof3en Anteil daran hatte wiederum
der clevere Des O’Dell, nun Teamchef und ein Car Guy, wie auch ge-
wiefter Taktiker. Die Talbot wurden nun in der Gruppe 2 homologiert,
holten sich 1981 den Sieg in der argentinischen Codasur und jede
Menge Pldtze auf dem Podest. Ergebnis war der Gewinn der Rallye-
WM fiir Marken 1981, Henri Toivonen belegte den zweiten Rang in
der Fahrer-WM. Ein groBBartiger Erfolg fiir das vor der Saison als
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ses GT-Spirit-Modell daserstein 110 €. afs

Underdog gehandelte Team. Bei seiner Miniatur hat auch Ixo ganze
Arbeit geleistet. Egal ob innen oder aulSen, der Kleine mit den vielen
Namen hat nur Stdrken, keine Schwéchen - Karosserieumsetzung,
Gravuren, Detaillierung, Kleinteile und Dekoration sind fehlerfrei.
Das gilt ebenfalls fiir die Rdder, die hauchzarte Dachantenne und
das Endrohr der Abgasanlage. Fans von Rallye-Miniaturen sollten
zugreifen. Das Vorbild fiel 1981 in der fiinften Wertungspriifung der
Tour de Corse mit einem Schaden an der Aufhédngung aus, Toivonen/
Gallagher konnten den Feierabend einlduten und zusehen, wie die
Sieger Darniche/Mahe im Stratos die Korken knallen lieSen.

© Ixo RAC370B Talbot Sunbeam Lotus, #9, |

Tour de Corse 1981, Diecast, Preis ca. 40 €. wr |

racmoy E
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EBI] ottomobile: Der franzésische Nationalheld

Wéhrend der 2000er-Saison war Sébastien Loeb ein viel beschdftigter Mann und musste sich quasi
zerreifen zwischen der Rallye-Weltmeisterschaft auf Toyota Corolla WRC und der franzésischen
Schotterrallye-Meisterschaft auf Citroén Saxo Kit Car. Die letzte Rallye der Saison, die Rallye
of Great Britain (ehemals RAC-Rallye), beendete Loeb nach einem harten Zweikampf

mit dem Iren Nial McShea im weiter entwickelten Citroén Saxo S1600. McShea schied & %
aus, Loeb kam auf Platz 43 und war Klassensieger. Diese Saison war der Beginn
seiner steilen Profikarriere, ab 2001 Werksfahrer bei Citroén, neun Weltmeistertitel,
80 Siege, liber 1600 WM-Punkte. Der Elscisser aus Haguenau direkt an der Grenze
zu Deutschland (Nickname ,Super-5éb°) ist eine franzdsische Motorsport-lkone
und der erfolgreichste Rallyefahrer aller Zeiten. Ottomobile erinnert an Loebs Karri-
erebeginn mit dem Citroén Saxo VTS, auf dem er mit seinem Co Daniel Elena die RAC
beendete. Gestartet war der Wagen nicht als Citroén-Werksauto, sondern als FFSA-Equipe de
France-Fahrzeug. Das ist der franzdsische Dachverband fiir den Automobilsport. Entsprechend dekoriert
ist der rote Otto-Saxo mit weillen und dunkelblauen Graphiken. Die Ottomobile-Neuheit ist nicht der
erste Loeb-Saxo. Es gab bereits ein Modell in blauer Grundfarbe, mit dem Loeb bei der Tour de Corse 1999
startete und auf Rang 25 landete. Optisch zeichnen das Kit Car lediglich die Zusatzscheinwerfer und die
Windabweiser am Fahrzeugboden aus, innen nattiirlich alles ausgerdumt, Kéfig, keine Riicksitzbank,
rote Schalensitze, auch roter Lenkradkranz, Feuerléscher. Der Saxo VTS war ein Serienauto (1,6 Liter-16V
mit 120 PS), woraus Citroén-Sport bis zu 240 PS kitzelte. Neben Sébastien Loeb war auch Colin McRae ein
erfolgreicher Saxo-VT5-Kit-Car-Pilot, und es wiirde uns nicht wundern, wenn Ottomobile einen McRae-
Saxo nachschieben wiirde. Denn die Briten kaufen alles, worauf Colin McRae steht, die Franzosen alles,
worauf Sébastien Loeb zu lesen ist, so wie die Deutschen jedes Rohri-Auto kaufen. Eigentlich ist Modell-
auto-Marketing eine ganz einfache Sache, wenn man ein paar Grundregeln berticksichtigt. ..

O Ottomobile OT978 Citroén Saxo VTS RAC Rallye 2000. Fertigmodell Resine, Mal3stab 1:18.

Auflage 2000 Exemplare. Preis ca. 90 €. afs

Citroén war Sébastien Loeb
stets verbunden. Auf einem Saxo
VTS begann seine Profikarriere,
dann fuhr er Xsara, C4 und DS3. Sein
kleiner Saxo von Ottomobile ist fiir
ihn also das, was fiir unseren Walter
sein Ascona A ist: Das Auto, mit dem
aus einem Sternchen ein Star wurde.

Fotos: Alexander F. Storz (3),
Wolfgang Riippel (2)

Fiat 238 Van, wie er bei Rallyes als
Servicewagen von Lancia eingesetzt
wurde, als giinstiges Ixo-Modell.

EZE] solido: Der Quattros Epigone

Unerreichbarer Audi Quattro! Auch fiir Audi unerreichbar. Der
Nachfolger stand stets in seinem Schatten. Dieser Nachfolger war
das Audi 52 Coupé auf Audi-B3-Basis, natiirlich mit permanentem
Quattro-Antrieb. Audi hatte gute Erfahrungen mit Konrad Schmidt
Motorsport, zusammen war die DTM-Version des Audi V8 entwickelt
worden, und beim 52 war Schmidt wieder mit im Boot. Das Coupé
B3 verkaufte sich wesentlich schlechter als das erste Coupé, das 52
Coupé sollte sein Image aufwerten. Die Front orientierte sich am V8
(Haube mit integriertem Grill). Den Motor erbte der 52 vom Audi 200
Quattro 20V, 220 PS, ab 1992 sogar 230, 2,3-Liter-Fiinfzylinder-Turbo.
Produktion 1990 bis 1995, 7370 Coupés. Das Solido-Modell (iberzeugt
durch etliche nette Details wie die vorbildlichen ,52"-Logos, auch

im Grill, hat gute Felgen, zwei Aufienspiegel, Dachantenne, und der

E2EL ixo: Schattenkdmpfer

weilSe Perlmuttlack ist absolut zeittypisch, eine Mischung aus Vulga-
ritdt und Exklusivitdt. Das 52 Coupé gab es als zeitgendssischen 43er
von Schabak und als Resine-Modell von Neo. So preiswert wie die
Solido-Interpretation war noch keines. Und das Solido-Modell kann
sich durchaus sehen lassen!

O Solido 54312201 Audi Coupé (B3) 52 1990 weilmetallic und

O Solido 54312202 dito rot. Fertigmodelle Zinkdruckguss, MaB3-
stab 1:43. UVP je 24,95 €. afs

An den Ur-Quattro,
also den Ur-Knall von Audis heutigem
Image, wird man sich ewig erinnern. An
seinen Nachfolger, das 52 Coupé, erinnern sich nur

eingefleischte Audisten. Und nun erinnert Solido daran.

Caramini 7-8/2023

Die bei Rallyes eingesetzten Service-Autos werden von den meisten
Zuschauern kaum beachtet. Aber oft sind die Crews in diesen Autos
diejenigen, die (iber Sieg oder Niederlage entscheiden. Sie bringen
nicht nur das Material an die Service-Punkte, sie fahren zum Beispiel
bei der Safari, wenn alle Teilnehmer einer Wertungsprifung durch
sind, zum Havaristen und machen ihren Job. Die Mechaniker in die-
sen Wagen sind absolute Spezialisten, dazu exzellente Fahrer. Eines
dieser Service-Fahrzeuge von Lancia hat Ixo ins Modell umgesetzt,
einen Fiat 238 Transporter, in unterschiedlichen Versionen von 1966
bis 1982 gebaut. Das Vorbild stellt die Variante E (1966 bis 1978) dar,
hat also noch die wilden Zeiten von Fulvia und Stratos miterlebt.
Einige Fachleute sind der Meinung, in diesen Lancia Service-Autos
sei der 1,4 Liter grof3e, 70 PS leistende Motor des Fiat 124 Special ein-
gebaut und zusdtzlich noch krdftig modifiziert worden. Das kann
der Autor leider nicht verifizieren. Das Modell selbst ist recht einfach
gehalten, aber die Grundumsetzung stimmt. Feinheiten darf der
Sammler nicht erwarten, so werden die Scharniere stark vereinfacht
dargestellt, die leidigen Pins diirfen nattirlich auch nicht fehlen und
der Innenraum ist gerade einmal mit dem Nétigsten ausgestattet.
Pluspunkte sind Lackierung und Deko, beides ist nicht zu beanstan-
den. Dafiir heil3t es zur Zeit ,Der Preis ist heil3’; denn nur schlappe

12 Euro kostet der kleine Transporter. Am Rallye-Sport interessierte
Sammler sollten hier zuschlagen.

O Ixo RAC320 Fiat 238 Van, Lancia Service, Diecast, Preis ca. 12 €. wr
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Is 2001 der erste New
AMini erschien, war er in

aller Munde und in aller
Vitrine. Ein Lifestyle-Mobil, stra-
tegisch durchorganisiert com-
me il faut, eine Glanzleistung
der BMW-Marketingabteilung.
In jedem MaBstab gab es New
Minis, geradezu inflationar. Nun
sind wir, seit 2014, bei der drit-
ten Generation angelangt (und
kommendes Jahr wird die vierte
erscheinen), gewachsen ist der
Mini, in manchen Versionen fast
schon ein kleiner Mittelklassler,
nach wie vor attraktiv, er leidet
ein wenig unter dem Brexit, ver-
kauft sich aber immer noch gut.
Doch die Modellhersteller zei-
gen wenig Interesse an ihm, und
das dirfte eine Reaktion darauf
sein, dass die Sammler wenig
nachfragen (und BMW seine
Industrieauftrage nicht gerade
forciert). Nun gibt es einen neu-
en Mini von Ottomobile, einen
John Cooper Works GP, dritte
Generation F56. Diese erschien
2014, Modifikationen 2018 und
2021. Ottomobile macht den
John Cooper Works GP, im No-
vember 2019 présentiert und ab
Mérz 2020 ausgeliefert, 3000 Ex-
emplare wurden gebaut (515 fur
Deutschland) und genau diese
Stlckzahl produziert Ottomo-

EDer kleine Rebell

Ottomobile blickte tief in die Nische und entdeckte einen rasanten
Mini, den John Cooper Works GP aus der dritten Generation.

Rar macht er sich auf dem schwarzen

Schreibtisch, der BMW-Mini. Friiher riss sich jeder Modellhersteller um ihn,
heute fiihrt er ein Nischendasein. Umso netter, mal wieder einen begriifien
zu diirfen, den John Cooper Werks GP von Ottomobile.

bile auch. Das ist der schnellste
Mini aller Zeiten, 306 PS zerren
an der Vorderachse, 5,3 Sekun-
den auf Tempo 100, 265 km/h
Topspeed, der Zweiliter-Motor
stammt aus dem BMW M135i.
Die Optik ist durchaus kriege-
risch, neue Frontschiirze mit
groBen Lufteinldssen, Spoiler-
lippen, Heckfltigel, keine Riick-
bank aus Gewichtsgriinden. Der

Innenraum sportlich-schwarz
mit ein paar Farbakzenten. Au-
Ben entschied sich Ottomobile
fiir Racing Grey C45, Dach und
Spiegelgehduse in Melting Sil-
ver, aber eine andere Wahl hat-
te Ottomobile ohnehin nicht.
Denn dies ist die Standardfar-
be fiir das Sondermodell. Ein
John Cooper Works GP tragt
serienmaBig rote Akzente an

der Karosserie (die Farbe nennt
sich Chilli Red), vorne, an den
Flanken und am Flugel, dort
auch ,GP" was fir so einiges
stehen mag. Allgemein wird
das Kiirzel mit Grand Prix oder
GroBer Preis konnotiert (dieser
Mini hat einen groBen Preis,
geht bei 45.000 Euro los). Otto-
mobile orientiert sich vollig am
Vorbild, formal und farblich, tol-
le Felgen mit roten Satteln und
Hankook-Reifen (225/35 R18),
Carbonkotfligelverbreiterun-
gen, auf deren vorderen die Jah-
reszahl 2020 zu lesen ist. Innen
alles dunkel, zumal die hinteren
Scheiben getént sind. Von der
knallroten Aluquerstrebe hinter
den Schalensitzen ist nichts zu
sehen (ist sie da oder nicht?).
Beeindruckende Erscheinung,
der Kleine!

O Ottomobile OT407 (BMW)
MiniJohn CooperWorks GP (Typ
F56) 2020. Fertigmodell Resine,
MaRBstab 1:18. Auflage 3000 Ex-
emplare. Preis ca. 90 €. afs

Solido: Allgédiuer Muskel-Man

Nicht jedem E30-Fetischisten reichte ein M3. Zu schwach, zu lahm,
zu grof$seriengefertigt. Burkhard Bovensiepen aus dem Allgdu, der
Alpina-Mann, hatte flir die derart Traumatisierten die ultimative
Heilung. Sie heifSt Alpina B6 3.5. hr Rezept: mehr Leistung, mehr
Zylinder, mehr Hubraum, mehr Individualitdt und mehr Renommee.
Der heilende Herr Doktor aus dem Allgdu griffin die amerikanische
Muscle-Car-Kiste und verpflanzte dem vierzylindrigen M3 den getun-
ten Reihensechszylinder aus den gréBeren BMW, 3,5 Liter mit 254 PS,
damit 54 mehr als ein Serien-M3. Und eben zwei Tépfe mehr. Dabei
das Ganze duBBerst diskret: besondere Lackierung, die typischen
Alpina-5Streifen, schéne Alus, leicht tiefer gelegt und entsprechende
Logos im Grill und am Heck — ansonsten M3 von der Stange. Innen
Leder, Tempomat, Sportsitze, Computer und alles, was 1987, als er
erschien, gut und angesagt war. Die Tachoskala und die Topspeed
enden bei 270 km/h, der Sechszylinder knurrt zornig — das ist heute
das Objekt der Begierde dessen, der BMW M3 nach Farben sammelt,
in T:echt. Es ist ein Auto, das voll in die Solido-1:43-Serie mit angesag-
ten, sportlichen Youngtimern passt. Formal ausgezeichnet getroffe-
nes Modell, professionelle GroBserienqualitdit, meisterlich bedruckt.
Die Lackierung ist sauber, kénnte aber eine weitere Schicht Klarlack
vertragen, um mehr zu gléinzen.
O Solido 54312001 (BMW E30)
Alpina B6 3.5 1987 blaumetallic
und

O Solido 54312002 dito
schwarz. Fertigmodelle Zink-
druckguss, MaBstab 1:43. UVP je
24,95 €. afs
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1:43 J'CH Rallye-Lada im Auslieferungszustand

Zwar ,nur”eine Farbvariante, aber eben Farbe, im Gegensatz zur
Premierenversion in Weil3 mit hellblauen Anbauteilen: Ixo bringt den
Lada 2105 VFTS nun in knalligem Rot, Anbauteile und Motorhaube
mattschwarz. Er steht quasi im Schatten seines grofSen Bruders in
1:18, das gleiche Auto von Ixo als Formneuheit im Kénigsmalfistab.
Gut gemachtes Sportinterieur mit Schalen, Uberrollbiigel, ansonsten
ausgerdumt, formal gut getroffen, die Nieten der Kotflligelbefesti-
gung silbern hervorgehoben, wohl bespoilert (Front, Heck, Dach-
kante), vier Zusatzscheinwerfer und Alus mit ordentlich profilierter
Rallyebereifung. Manche Sammler, vor allem in Ldndern des ehema-
ligen Ostblocks, kénnen von solchen
heiflen Ladas gewiss nicht genug
bekommen.
O Ixo CLC480N Lada
2105 VFTS Roadcar
1983 rot/ matt-
schwarz. Fertigmodell
Zinkdruckguss, M 1:43.
UVP 24,95 €. afs
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EBFA ixo: Der Hundeknochen-Escort

Es gibt wohl nur wenige Rallye-Autos, die héufiger in eine Miniatur
umgesetzt wurden, als der Ford Escort MK 1 RS 1600, Spitzname
~Hundeknochen’. Die neueste Deko-Variante stammt von Ixo, der
grofBe Buder trat 1973 mit Mikkola/Porter bei der Monte an und
belegte hinter drei Alpine Renault A 110 den vierten Gesamtrang. Es
war die hohe Zeit der Escort und ihrer Fahrer, Typen wie Mdkinen
oder Mikkola betrachteten die Umgebung tiberwiegend durch ihre
Seitenscheiben. Das Erfolgsgeheimnis hiel8 ganz einfach jede Menge
Kraft und wenig Gewicht. Unter der Haube sang der 2 Liter grofie
Cosworth BDA sein Lied, das Kiirzel steht fiir Belt Drive A Series. Das
heif3t im Klartext: Auf dem Motorblock sitzt ein Vierventil-Zylinder-
kopf, und die obenliegende Nockenwelle wird vom Zahnriemen
angetrieben. Der alte Lotus Doppel-Nockenwellen-Motor war nun
endagliltig Geschichte. Die Leistung des Neuen lag bei etwa 175 PS,
dazu war er zuverldssig und standfest.

Kommen wir nun zum Modell, hier hat sich Ixo wirklich Miihe
gegeben. Die Umsetzung der AuSenhaut ist dicht dran am Original,
die Felgen stimmen und auch die Details, wie Wischer, der Heizdraht
in der Frontscheibe, die vier Zusatzscheinwerfer, die Schmutzlappen
an den Hinterréidern wie auch Endtopf plus hohlgebohrtem Endrohr
liegen in Sachen Qualitdt auf einem guten Level. Das Interieur
besitzt alles Notwendige, also Kdfig, Rallye-Gestiihl samt Gurten, die
zumindest zwei Farbakzente in die ansonsten herrschende Diisternis

Fotos: Alexander F. Storz (2),
Wolfgang Rippel (2),
Hans-Joachim Gilbert (2)

EZE] Neo: Giinstiger Mister America

Im Jahr 1931 behauptete die Firma Packard — und das mit grofer
Berechtigung -, sie habe zwischen den beiden Weltkriegen den ame-
rikanischen, wahrscheinlich auch den weltweiten Markt der Prestige-
wagen beherrscht. Es gab Aufbauten von allen beriihmten Blech-
kiinstlern und auch die Liste der illustren Packard-Kundschaft war
ellenlang, auch Franklin Delano Roosevelt oder Josef Stalin lieBen
sich in einem Packard chauffieren. Zum guten Image gehérte auch,
dass Packard nur sehr selten einen Wechsel des Stylings vornahm.
Sehr selten geworden sind Neuziigdnge klassischer Amis unter
dem Label Neo. Aber nun gibt es einen Packard Standard Eight, Bau-
jahr 1930, in der Ausfiihrung Sport Phaeton im MaBstab 1:43. Ein Bo-
nus ist der neue Preis, der Kleine kostet nun nur noch 59 Euro. Dabei
bietet das Modell anndhernd die Qualitdgt der Esval-Miniaturen. Die
Umsetzung der Karosserie ist auf den Punkt stimmig, die leicht ge-
neigte Frontscheibe wird korrekt dargestellt und auch das ,Gesicht”
des Autos, dominiert von den beiden grof3en Scheinwerfern, stimmt
mit dem des Originals (iberein. Im Vergleich mit einer Miniatur von
Esval miissen beim Packard nur leichte Abstriche am Armaturenbrett
gemacht werden, denn skalierte Instrumente gibt es hier nicht. Plus-
punkte dagegen gibt es fiir die am Wagenheck angebrachte Ge-
peickbrlicke, die einzeln eingesetzten Tiirgriffe, die gedtzten Wischer
und die Kennzeichen. Links vor der Gepéickbrlicke sitzt das Schluss-
licht, ein filigranes Gedeckverstdnge ist vorhanden und auch die
Fond-Passagiere kommen in den Vorzug einer Windschutzscheibe.
In der Gesamtbetrachtung eine Miniatur, die zwar nicht so ganz an
Modelle von Esval herankommt, aber ganz dicht dran ist.
O Neo 185527 Packard 733 Straight Eight Sport-Phaeton, Dunkel-
orange/Schwarz, Resine, UVP 59 €. wr
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setzen. Ein ausgerdumter Fond ist vorhanden. Ein kleiner Fauxpax
betrifft den Tankdeckel, der beim Original in weil8er Farbgebung
gehalten war. Nicht so prickelnd empfindet der Verfasser die nur per
Decal dargestellten Haubensicherungen, was aber wohl dem glinsti-
gen Preis geschuldet ist. Ein kleines Ratespiel stellt die Shell-Muschel
in der Deko dar. Der Autor kennt sie nur in Gelb, hier wird sie in Blau
dargestellt, sehr wahrscheinlich diirfte das Blau wohl korrekt sein.
Die Suche nach Originalfotos brachte keinen Erfolg, eventuell kann
ja ein Leser weiterhelfen. In der Gesamtbeurteilung also eine schén
umgesetzte Miniatur, auch automobilgeschichtlich sehr interessant,
denn die 1600 MK 1 RS-Wettbewerbsautos waren halt die ersten Es-
cort mit dem BDA-Motor.

O Ixo 18RMC140L0.22 Ford Escort MK 1 RS 1600, #2, Mikkola/
Porter, Rallye Monte Carlo 1973, Diecast, Preis ca. 73 €. wr

2%} Ixo: Das,,German Angst Car”

Nahezu jeder Modellautoproduzent hat einen Ford Sierra RS in sei-
nem Portfolio, mafistab- und materialibergreifend, Rennversion
oder zivil. Ein ungemein populdres Auto, und die meisten Hersteller
entschieden sich fiir den friihen Sierra RS von 1986, nicht fiir die
spdtere Stufenheck-Version. Der ist Kult, der ist Legende. Jeder
Modellautohersteller kann genau drei Versionen machen, denn es
gab ihn in drei Farben: Moonstone Blue (die RS-Cosworth-Farbe
schlechthin), Schwarz und Weil3. Gefiihlt machte ihn jeder Hersteller
bereits in allen Farbméglichkeiten. Aber nur geftihlt. Und der Markt
scheint immer noch nicht satt zu sein. Bei Ixo lief er noch nicht in
Schwarz vom Band. Aber jetzt. Egal in welcher Farbe — die britische
Presse nannte ihn dereinst das ,German Angst Car’, weil die Briten
uns doch so gerne Angst nachsagen, vor allem damals Mitte der
80er, als sie sogar unsere Angstwdrter ,Waldsterben” als Fremdwort
und ,saurer Regen” (was sie allerdings in ,acid rain” (ibersetzten)
libernahmen. 6000 Stiick nur baute Ford, 50.000 D-Mark nahm Ford.
Das war eine Ansage! Und zwar eine Kampfansage. Denn diese 80er-
Jahre-Rakete fléfite den BMW-M3-Fahrern Angstschweif3 ein und
verlangte so manchem Porsche-Fahrer Respekt ab. Das Ixo-Modell
ist, wie die meisten Ixo-Modelle sind: prima Preis-Leistungsverhdltnis
in der 25-Euro-Klasse, innen schén detailliert, die aggressive Front
minutids nachgebildet, schéne Lackierung, fette 205/70er Reifen auf
15-Zoll-Alus von OZ-Racing, tief, rundum ein Karosserieanbaukit.
Und hinten: dieser Fliigel, in Formel-1-Dimensionen und mit mittiger
Stiitze! Und dann noch die Luftschlitze auf der Haube. Dies ist ein fiir
den Fachhandel konstruiertes Ixo-Modell, keine Partwork-Zweitver-
wertung.

O Ixo CLC482N Ford Sierra RS Cosworth 1986 schwarz. Fertig-
modell Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP 23 €. afs

Sierra RS Cosworth von Ixo,
scharf gewiirzt mit
0Z-Racing-Felgen.
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EZE] Ixo: Kadett C geht immer

Der Kadett C hat momentan Konjunktur. Um den Norev-18er entstand ein
richtiger Hype, MCG hat ihn jiingst ebenfalls in 1:18 gebracht, das 1977er Coupé
von Maxichamps steht noch bei den Héndlern und nun folgt Ixo mit einer dulSerst
attraktiven 1973er Version in 1:43: das Coupé in Kardinalrot und halbstarker SR-Aus-
fiihrung mit Stahlsportfelgen, mattschwarzer Motorhaube und seitlichem Doppelstreifen, das Ganze
gepaart mit der L-Ausstattung, was am Chrom rund um die Seitenscheiben sowie am Radlaufchrom und
der Schwellerzierleiste zu sehen ist. Naheliegend wiire, zu behaupten, das Modell sei eine Wiederauflage
aus der seinerzeitigen Opel-Collection. Stimmt aber nicht. Darin gab es zwar einige Kadett Coupés, auch
in Rallyeausfiihrung, aber stets das Modell ab 1977 mit vergréBBerten Scheinwerfern und Blinkern daneben.
Das neue Ixo-Modell hingegen ist ein 1973er Coupé, kleine Scheinwerfer, die Blinker unter der Sto3stange.
Diese Form stammt allerdings auch aus Kioskserien, vorztiglich Rallye-Kollektionen. Das ‘73er Coupé

Rot-schwarz zieht das Auge immer
an, Kadett C finden viele sympa-
thisch, die sportliche SR-Ausstattung
tut ihr iibriges. Ixo hat treffsicher die
attraktivste Version gewdhit.

erschien im Fachhandel erstmals Ende 2021, damals als gelb/schwarzes GT/E-Coupé (Caramini 12/2021).

Ein Kadett SR Coupé war in seinen ersten Jahren aufgrund der Kriegsbemalung ein Hingucker, weil es aus
der Masse der C-Kadetten herausragte. Opel verstand ihn als Nachfolger des vorigen Rallye Kadett. Das
Sport-Paket mit strafferer Fahrwerksabstimmung offerierte Opel fiir das Coupé, die Limousine und spdter
den City wéhrend der gesamten Produktionszeit, doch mit Erscheinen des GT/E und Rallye nahm das
Interesse am Kadett SR rapide ab — zumal ihm nie ein besonderer Motor zu eigen war.

O Ixo CLC490N Opel Kadett C SR Coupé 1973. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mafstab 1:43. UVP 24,95 €. afs

EZZE] Ixo: Selten - Topversion mit nur zwei Tiiren

Der Franzose und der Italiener will vier Tiiren, seiner Bambini respek-
tive Enfants wegen. Zwei Tiiren sind sportlichen Autos vorbehalten.
So war das schon immer, und deshalb war der Simca 1100 vorwie-
gend ein Viertiirer. Mit dem 1100 ti kreierte Simca eine sportliche und
deshalb zweit(irige Version seines Bestsellers. Doch die Karosserie-
form gab es schon friiher, seit Anbeginn 1968. Vom Zweitiirer nahm
aber kaum jemand Notiz. Ixo schon und bringt den Simca, der das
VW-Golf-Prinzip antizipierte, nun als Zweitlirer in der feinsten Aus-
stattung Spéciale, lieferbar war sie ab Juni 1970. Der war nicht nur
ganz fein ausgestattet und hatte in den Grill integrierte Jod-Zusatz-
scheinwerfer, sondern auch zwei Weber-Vergaser unter der Haube,
wodurch der 1118-cm™Vierzylinder stolze 75 PS entwickelte und sich
in Frankreich zum potentesten Auto seiner Klasse mauserte. Und in
Deutschland damals auch, der 1100er war im Export sehr erfolgreich,
gerade in Westdeutschland und Italien. Lange Karriere: Bis 1981
wurde er gebaut, zuletzt unter der Marke Talbot. Das Ixo-Modell
entstammt einer dlteren Partwork-Serie, formenbauerisch etwas
einfacher gehalten als bei Ixo heute (iblich, aber trotzdem ein guter
Kumpel. Natiirlich wéren separate Tirgriffe schéner und werden
heute auch erwartet, aber bedruckte tun’s auch. Daftir erstrahlt

er von vorne, denn er trdgt nicht nur Zusatzscheinwerfer im Grill,
sondern auch Nebellampen unter der Sto3stange. Hiibsch sind die
Schriftziige vorne und hinten mit dem rot unterlegten , 1100% gut ge-
macht die Felgen und Radkappen, etwas merkwiirdig eingestellt ist
der AuBenriickspiegel. Formal ist der Simca gut getroffen, lediglich
die Heckscheibe erscheint uns zu schmal.

O Ixo CLC495N Simca 100 Spécial 1970. Fertigmodell Zinkdruck-
guss, Mal3stab 1:43. UVP 24,95 €. afs

Bei Simca glédnzte das Topmodell sowohl durch
besonders reichhaltige Ausstattung und viel Chrom
als auch durch eine maglichst hohe Motorleistung.
Es diirfte selten gewesen sein, dass ein Simca-1100-
Spécial-Kunde sich fiir einen Zweitiirer entschied.

Béhmisch-Mdhrischer Schnell-
Roster” ist zwar bdse, mag aber
zutreffend gewesen sein. Aber die
Haltbarkeit ist eben auch eine Frage
der Pflege. So mancher Skoda 100
versieht noch heute seinen
Alltagsdienst, irgendwo in der
slowakischen Pampa.

ERE] Ixo: Das BMSR-Auto

Ixo léisst weder nach noch locker in Sachen Skoda. Natiirlich sind

die Werkzeuge derzeit in Gebrauch, der in Tschechien erfolgreichen
Partwork-Serie wegen. Und auch sonst scheint die Marke momen-
tan ziemlich angesagt zu sein, nicht nur in ihrer Heimat. Ostblock-
Autos florieren schlichtweg, in 1:echt wie in 1:x. Erneut ein Derivat
eines Kioskmodells ist der Skoda 100L in Rot. Er erschien 1969 als
schwer modifizierte Version des Skoda 1000 MB, immerhin vorde-

re Scheibenbremsen und Zweikreisbremsanlage, 40 bis 55 PS. Ixo
macht den Skoda 100 L, also die Luxusversion, es ist ein Modell ab
1973 mit Tankklappe im rechten vorderen Kotfliigel, keine Embleme
mehr dort, aullerdem versenkte Tiirgriffe. In dieser Version wurde er
bis zuletzt 1976 gebaut und dann vom Skoda 105 und 120 abgeldst.
Diese Friih-Siebziger-Jahre- Skodas waren bis zum Systemende 1989
vielfach in der CSSR zu sehen, vor allem in der Slowakei sind sie heute
noch im Einsatz. Auch im Westen waren diese Skoda-Typen verhiilt-
nisméfig populdr. Bevor der Lada kam und auch Westdeutschland
eroberte, war dieser Skoda der preiswerteste Neuwagen der unteren
Mittelklasse und wer aus B6hmen und Mdhren stammte, fuhr ihn
aus alter Verbundenheit. In der DDR betrug der Skoda-Anteil aller
Personenwagen Mitte der 70er Jahre immerhin gut zehn Prozent, der
direkte Konkurrent des Wartburg. DDR-Biirger nannten ihn spéttisch
~BMSR-Auto’; was fiir ,Bé6hmisch-Méhrischer Schnell-Roster” stand.
O Ixo CLC497N Skoda 100 L (Typ 717) 1973. Fertigmodell Zinkdruck-
guss, MaB3stab 1:43. UVP 24,95 €. afs
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Ixo: Der kleine GT von VW

Den Polo haben die Deutschen lieb. Vor allem jene Polos, die noch
klein waren. Heute ist ein Polo so grof3, wie dereinst ein Golf war, ein
kleiner Mittelkléssler. Als er 1974 herauskam, war er ein ,Mini’, und
seine zweite Generation (der mit dem Steilheck) war auch kaum
gréf3er. Dann begann das Kérperwachstum ins Adipdse. Ein heuti-
ger Polo wiegt bis zu 1,3 Tonnen — so viel wie weiland ein Mercedes
Strich-Achter! Das Steilheck am zweiten Polo (ein Langzeitauto:
1981 bis 1994) mochte nicht jeder, und so schob Volkswagen im
August 1982 ein Schragheck nach, das nun Coupé genannt wurde
und einen sportlichen Touch hatte. Dies unterstrich, dass nur das
Coupé zundchst zum GT geadelt wurde und einen neuen Motor
bekam, 1,3 Liter mit 75 PS. Ganz schén viel fir den Kleinen! Das Polo
GT Coupé von Ixo kommt sportiv daher, schwarze Kotfliigelver-
breiterungen und Schwellerverkleidungen, der Grill GTI-méBig rot
umrandet, rote ,GT"-Embleme, roter Seitenstreifen, dazu die Aullen-
farbe Cometenblaumetallic LB5V. Das Modell ist eine Ableitung einer
Kioskversion aus der VW-Sammlung des DeAgostini-Verlages.

O Ixo CLC505N Volkswagen Polo GT Coupé 1982. Fertigmodell
Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP 24,95 €. afs

Als ein Polo noch ein
Kleinwagen war: Polo GT
Coupé, mit 75 PS ganz
schén keck motorisiert.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert (6),
Kurt Richter (2}

Modbrix: Slot-Racer

Als Modellautosammler des MaBstabs 1:87 stébert man gerne mal
im Internet auf der Suche nach ungewéhnlichen Modellen, soge-
nannten Exoten. So stiel3 der Verfasser auf eine von Modbrix, einem
Onlinehandel fiir Klemmbausteine, vertriebene Slotracing-Bahn, auf
der Slotcars im Maf3stab 1:87 fahren. Das Beste daran ist, dass die
Slotcars auch einzeln verkauft werden und dies zu einem unschlag-
baren Preis. Es gibt einen Audi R8 LMS und einen Bugatti Chiron,
deren Karosserien ganz gut gelungen sind. Die Slotracing-Fahrwerke
sind kleine technische Wunderwerke, aber fiir einen Modellauto-
sammler nicht zu gebrauchen. Das einfachste ist, einfach den Fih-
rungsstift abzuzwicken, dann stehen die Modelle auf ihren Radern.
Geschickte Bastler kbnnen den Fahrzeugen neue Fahrgestelle ver-
passen, idealerweise mit Inneneinrichtung, denn die Scheiben sind
zwar stark getont, aber nicht vollkommen undurchsichtig. Bezug
liber www.modbrix.de.

© Audi R8 LMS. Karosserie weil3/schwarz, silbern oder rot/schwarz.
UVP4,95€.

© AudiR8 LMS ,Polizei’ Karosserie silbern/blau. UVP 4,95 €.

© Bugatti Chiron. Karosserie weil3/rot, schwarz oder blau.
UVP4,95€. kr
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Eine Variation des Themas
Sympathietrdger VW T2" ist der Westfalia Helsinki von Ixo.

Wer in der Oldieszene derzeit ein wenig herumschniiffelt, stellt fest: VW Bullis
sind immer und iberall, vor allem der T2. Ein absoluter ,Mode-Oldtimer".

X} Ixo: Der Helsinki

Der VW T2 kommt aus dem VW-Werk Hannover, die Campingversion
heifst Helsinki und kommt von Westfalia in Rheda-Wiedenbriick.
Sehr global aufgestellt also. Ixo bringt seinen Sympathietrdger
binnen kurzer Zeit in der zweiten Farbvariante, nach Marinogelb
L20A mit Dach Pastellweil3 L90D (Caramini 12/2022) nunmehr in
Ozeanicblau J4J4, Dachfarbe erneut Pastellweif$ L90D. Da der Cam-
pingbus keine Tankklappe, sondern einen auf3en liegenden Tankver-
schluss trdgt, ist er nach 1974 gebaut, und er ist kein L-Modell, denn
er tréigt keine seitliche Zierleiste. Das Aufstelldach ist gecffnet dar-
gestellt, und der vordere Kasten, der einer komplett neuen Stof3stan-
genkonstruktion bedarf, ist ein Reserveradhalter. Er macht den VW
zwolf Zentimeter ldnger und dient als zusdtzliches Deformationsele-
ment, lieferbar ab Modelljahr 1973. Der Ixo-12b ist ein Traummodell,
die Form in jeder Hinsicht getroffen.

O Ixo CLC502N Volkswagen T2b Campingwagen (Westfalia
Helsinki) 1974. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43.

UVP 32,95 €. afs

Herpa: BMW Alpina B5 Touring

Unsere Berichterstattung lber die aktuellen Neuheiten muss sich
auf nur ein Modell beschréinken. Wobei sich das ,nur” auf die Anzahl
der vorzustellenden Modelle, nicht auf die Qualitdt bezieht. Denn
der BMW Alpina B5 Touring ist, wie nicht anders zu erwarten, her-
vorragend gelungen: eine perfekte Umsetzung der Linienfiihrung
der Karosserie, eine lupenreine Bedruckung, und was besonders
erwdhnenswert ist, diese filigranen Felgen — ein Gedicht! Perfekt ein-
gesetzte Scheinwerfer und Rlicklichter, letztere fein bedruckt, tragen
zum super Gesamteindruck bei. Herpa miniaturisiert das Facelift der
dritten Generation des Alpina B5 (Basis BMW G31), der im Juni 2020
vorgestellt wurde und im Oktober in den Handel kam.

O Herpa 421072 BMW Alpina B5 Touring (G31). Karosserie schwarz
mit goldenen Alpina-Streifen. IA dunkelbraun. UVP 17,95 €. kr
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KK-Scale: Porsche 356 A Speedster

Die Sendener haben es geschafft, im grofien Maf3stab 1:12 wunderschéne

Porsche-Modelle auf den Markt zu bringen und das zu Preisen, die erstaunlich
giinstig sind. Knapp 130 € pro Modell und das in dieser Qualitét und Authentizi-
tdt - alle Achtung. Gut, nur die beiden Tiiren sind zu 6ffnen und die Vorderrdder
sind einschlagbar, aber das reicht véllig aus, um ein wenig zu ,spielen”.

Porsche im Star-Rummel

Langsam ist die Porsche-lkone 911 abgearbeitet, nun geht es an die Aufarbeitung
des Vorgdngers 356, und Modelissimo beginnt damit im MaBstab 1:12. Etliche Farb- sowie
zwei Rennausfiihrungen werden in offenen und geschlossenen Varianten angeboten.

356er-Neuheiten beginnen, vorab ein
paar Worte zu den Vorbildern, denn
es sind ganz besonde-
re Fahrzeuge dabei: die
Porsche 356 zweier be-
rihmter Filmstars, die
nicht nur auf der Lein-
wand agieren konn-
ten, sondern es auch
perfekt verstanden haben, ihre 356er im
Grenzbereich zu bewegen: ndmlich James
Dean und Steve McQueen. Dean, durch den
Film ,Jenseits von Eden” urplétzlich zum
umjubelten Star geworden, verkdrperte
wie kein anderer den rebellischen Geist
der amerikanischen Jugend, derdann auch
auf Europa lberschwappte. Er stellte alte
Dogmen infrage, lehnte sich gegen Auto-
ritdten auf und lieB sich von Kenventionen
undVorschriften nicht einengen. Dean starb
am 30. September 1955 auf dem Weg nach
Salinas in seinem Porsche 550 Spyder na-
mens ,Little Bastard’, als ihm ein anderer
Verkehrsteilnehmer an einer Kreuzung die
Vorfahrt nahm. Nach seinem Tod stieg De-
an zur lkone auf, tief betrauert von Jugend-
lichen weltweit.
Den 550 Spider hatte Dean erst kurz vor
dem tragischen Ungliick abgeholt, seinen

Bevorwir mit derVorstellung der ersten
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James Dean und Steve McQueen ldisten
in den USA einen wahren Hype um den
Porsche 356 Speedster aus.

bis dahin von ihm gefahrenen 356 A Speeds-
ter 1600 hatte er in Zahlung gegeben. Der
356 A Speedster hatte einen Hubraum von
kapp 1,6 Liter, die Leis-
tung betrug 75 PS.
Steve McQueen,
,King of the cool’, war
nicht nur einer der best-
bezahlten Hollywood-
Stars, sondern ebenfalls
ein exzellenter Rennfahrer und Porsche-Fan.
Unvergessen auch sein Film,Le Mans" - ein
Epos, das ihn an den Rand des Ruins brach-
te, denn er wollte den Rennsport so zeigen,

Der Wettbewerbswagen von Steve

McQueen: oben rahmenlose Scheibe
ohne Wischer, abgeklebte Schein-
werfergldser und ein Uber-
rollbiigel.

wie er auch wahrhaftig war. Um das zu errei-
chen, setzte er Profi-Rennfahrer wie Siffert,
Piper oder Elford - um nur einige Namen zu
nennen - hinter die Lenkréder von Porsche
917 und Ferrari 512 S, bei einigen nachge-
stellten Rennszenen sal er selbst hinterm
Lenkrad.

Die ersten Modelle, die Caramini auf
den Tisch bekam, sind von superber Qua-
litat, stimmig von auen und innen. Sehr
saubere, exakte Gravuren in der richtigen
Tiefe, einwandfreie Deko und die Kleinteile
machen ebenfalls Freude: exakt eingepass-
te Scheinwerferglaser samt Leuchtmittel,

Fotos: KK-Scale
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Die Umsetzung der AuBBenhaut, die Réider, das
Cockpit, einfach nur toll gemacht. James Dean
und Steve McQueen, beide begeisterte
Rennfahrer, l3sten in den USA

einen wahren Porsche-

Hype aus.

Turgriffe mit integrierten Schléssern, durch-
brochenes Luftgitter im Heck, typkonforme
Spiegel und spezifische Riickleuchten. Die
beiden Wettbewerbsmodelle grenzen sich
von den Strallenversionen durch unter-
schiedliche Felgen ab. Auf den korrekten
Griffen der Fronthauben sitzen die Por-
sche-Signets - alles da.

Ein weiteres Schmankerl sind die ex-
zellent gemachten Innenrdume mit ihren
zweispeichigen Lenkradern, den skalierten
Anzeigeinstrumenten und den liberaus ge-
lungenen Sitzen. Die StraBenversionen gibt
es in Rot, Silber, zwei Blauténen, sie tragen
korrekte Stof3stangen, und es gibt sie of-
fen und geschlossen. Die beiden Wettbe-
werbswagen dagegen sind in Weil} (James
Dean, #33) und Schwarz (Steve McQueen,
#71) perfekt lackiert. Uber die Umsetzung
der Karosserien brauchen wir nicht zu re-
den, sie sind punktgenau getroffen. Die
Tiren konnen gedffnet werden, dazu gibt
es einschlagbare Vorderrader, und bei der
schwarzen McQueen-Wettbewerbsvariante
befindet sich noch ein Uberrollbiigel hinter
dem Fahrersitz, zudem sind hier die Front-
scheinwerfer gitterfémig abgeklebt. Ganz
wichtig auch ein kleines Detail am Heck: die
Riickleuchten der Jahrgdnge 1955 und 1958

Die runden Doppelleuchten im Bienenkorb-Design
{Beehive) wurden an Porsche-Fahrzeugen der
Baureihe 356 und 356A bis Mitte 1957 eingebaut.
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sind, wie bei den grof3en Briidern, unter-
schiedlich, was zeigt, wie sorgfiltig die Re-
cherche bei Modelissimo war. Im schwarzen
356 A Speedster mit der # 71 sall McQueen
1958 beim Rennen auf dem Riverside Inter-
national Highway".

Was bleibt am Ende Ubrig? Ganz einfach:
Porsche-Miniaturen, die nur Freude machen
und das zu einem glinstigen Preis. Zusatz-
lich erzahlen zwei dieser Zuffenhausener
die Geschichte zweier Rennfahrer, sie sind
also auch Transmitter von Menschen, die
Autorennen liebten, selbst auf die Gefahr
hin, dabei ihr Leben zu verlieren.

Um die ganze Geschichte noch zu top-
pen, gibt es im gleichen Malstab 1:12 dazu
die sehr gut gemachten Figuren von James

KK-Scale: Porsche 356 A Speedster

Dean und Steve McQueen, die préachtig zu

den Autos passen.

O KKDC120091 Porsche 356 A Speedster

1955, rot, MalB8stab 1:12, UVP 129,95 €.

O KKDC120091 Porsche 356 A Speedster

1955, silbern, MaB3stab 1:12, UVP 129,95 €.

O KKDC 120095 Porsche 356 A Speedster

1955, blau, MaBstab 1:12, UVP 129,95 €.

O KKDC 120097 Porsche 356 A Speedster

1958, Steve McQueen, M 1:12, UVP 129,95 €.

O KKDC 120096 Porsche 356 A Speedster

1955, James Dean, M 1:12, UVP 129,95 €. Alle

Modelle mit zu 6ffnenden Tiren.

Die Figuren:

O KKFIG005 Figur Steve McQueen, 39,95€.

O KKFIG 004 Figur James Dean, 39,95 €.
Wolfgang Riippel

Rot, blau oder lieber silberfarben?
KK-Scale liefert den Porsche 356 A 1600
Speedster offen mit schwarzer Persenning
und abgestimmten Innenraumfarben.

Durchbrochene Lufteinléisse und passgenaue
Chromteile fiigen sich mit der stimmigen
Karosserie zu einem ansehnlichen 1:12-Modell.



Kyosho: Lamborghini Miura SVR 1974/75

Kyosho zeigt es allen anderen: 5o
macht man Sicherheitsgurte und so
macht man Gurtschnallen.

Norbert Héhnel, ein der Berliner Punkszene zuge-
hdériger Kleinkiinstler, kokettierte in den 80ern als der
~wahre Heino" und trat als dessen Doppelgdnger auf.
Bunte Farbenspiele am Miura SVR kénnen danach
also nur wahre SVR sein, aber kein echter. Echt ist

\ nur der Rote. Denn rot, rot, rot ist der Enzian!
| Modellfotos: Alexander F. Storz

Der Tankdeckel ldsst sich
dffnen und die Luftfiihrung
des SVR ist auch im vorderen
Bereich komplett anders als
am Serien-Miura.

Der echte SVR

SVR steht fiir Super Veloce Racing und fiir einen einzig-
artigen Lamborghini Miura. Vor 22 Jahren erschien er

als Kyosho-18er, und etliche Sammler halten diese Miniatur
fiir einen der schonsten 18er aller Zeiten. Nun kommt er
erneut - teuer zwar, aber so gut wie immer.

treibende Diskussion um den echten

und den wahren Heino. Dabei gibt es
tatsdchlich nur einen Heino, und der ist echt.
So ist es auch mit dem Lamborghini Miura
SVR. Es gibt einen, den echten. Und mittler-
weile gibt es etliche Nachbauten, die von
sich mehr oder weniger behaupten, echt
zu sein. Aber tatsdchlich gibt es unzahlige,
aber als Miniaturen. Der Lamborghini Miura
SVR hat, als er modern war ebenso wie als
Klassiker, eine so unglaubliche Prasenz, dass
viele Miniaturautohersteller dieses Einzel-
stlick miniaturisierten — vom 1:18-Hochklas-
semodell bis zum 1:36-Pullback-Spielzeug.
Ein absolutes Hochklassemodell ist die
Kyosho-Interpretation. Nicht neu, bereits
2001 und seither in mehreren Neuauflagen
erschienen, aber jetzt ist sie wieder da. In

Es gab mal eine die ganze Nation um-
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drei Farben. Ein Einzelstlick in drei Farben?
Nun ja, siehe oben, und auerdem erlebt
auch ein einzigartiges Automobil wéhrend
seines Lebens mehrere Daseinsphasen. Der
echte Miura SVR in seinem Initialzustand
ist Rot mit schwarzen
Schwellern, innen
ebenfalls schwarz. Ihn
suchten wir als Mus-
ter aus. Kyosho bietet
auch Gelb mit schwar-
zen Turschwellern und
Schwarz mit goldfarbenen Tirschwellern
an, beide innen hellbraun. Das sind dann
allenfalls wahre Miura SVR, die der Phanta-
sie entsprangen.

Wer ein Allerweltsauto tunen lassen will,
geht zum Tuner, der sich auf die Marke
spezialisiert hat, er bestellt im Netz oder

Gelb mit schwarzen Tiirschwellern
sind dann allenfalls wahre Miura SVR,
die der Phantasie entsprangen.

kauft sich fetzige Felgen beim Raderspezi-
alisten im Nachbarort. Wer einen Lambor-
ghini technisch optimieren lassen mochte,
wendet sich ans Werk - zumindest war das
friher so, als Lamborghini eine Enthusias-
tenmanufaktur war und kein Bestandteil
eines weltweiten Konzerns. Denn wer gute
Ideen zurVerbesserung hatte, stiel dort auf
(verhalten) offene Ohren, und so manches
floss dann tatsachlich in die werksseitige
Weiterentwicklung ein. In der vorletzten
Caramini berichteten wir tiber Walter Wolfs
Lambo Countach. Da war das so. Heinz
Steber wandte sich auch direkt ans Werk —
mit seinem gebrauchten Miura, der zuvor
bereits einigen Herren gedient hatte. Und
erhielt einen Werks-Miura, der einzigartig
war, eben den Miura SVR von 1974. Da floss
nichts mehr in die Serie
ein, denn 1974 war der
Miura bereits am Ende
seines aktiven Lebens.
Doch was Steber woll-
te und forderte, konnte
auch spateren Lambor-
ghini-Schépfungen zugute kommen, und
so engagierte sich eben das Werk. AuBer-
dem zahlte Steber. Wer zahlt, schafft an.
Den Kyosho-Miura und die von ihm aus-
gehende Faszination kennen Caramini-Le-
ser (Heft 1/2023). In einem freundlichen
Leserbrief an Caramini erlduterte Heinz
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Steber seine damaligen Beweggriinde zur
Schopfung des Miura SVR und bezeich-
nete den Serien-Miura als ,Affenschaukel”
mit elenden Fahreigenschaften, das Fahr-
werk hinkte hinter der Motorleistung her.
Steber wollte den perfekten Miura. Daraus
wurde der SVR. Kurios, dass selbst renom-
mierte Fachautoren ins Schleudern geraten,
wenn es um diesen Wagen geht. Dabei hat
Heinz Steber auf seiner Webseite dessen
Geschichte genau dokumentiert.

Im Zuge der Olkrise 1973/74 waren Hoch-
karater verpont. Steber handelte antizyk-
lisch und kaufte einen gebrauchten Lam-
borghini Miura. Er sollte im Herbst 1974 zu
einer Inspektion ins Werk. Ein Dreher auf
der Autobahn bei Starnberg ondulierte

das tadellose Outfit ein wenig, und Steber

hatte auf der weiteren Fahrt nach
Sant’Agata Bolognese Gelegen- s
heit, sich Gber Modifikationen 4@
Gedanken zu machen. Denn
so begeistert er vom Ausse-
hen und Auftritt seines Mi-
ura war, so enttduscht war
er von der Technik und dem
Handling. In Sant'Agata hor-
te er als Kommentar auf seine
Winsche nur ,no possibile” und
JWir haben keine Teile fiir lhren ge-
wiinschten Umbau”. Also lieferte Steber
die bendtigten Teile selbst an: dreiteilige
BBS-Felgen, Koni-Renndampfer, Rennkupp-
lung von Fichtel & Sachs, Girling-Bremsan-
lage aus dem Porsche 917, Recaros, Sechs-
punktgurte und natiirlich die nagelneuam
Markt befindlichen Pirelli-P7-Schlappen,
vorne 225/50 VR 15 und hinten 345/35VR 15
und ein paar Goodies mehr.Im Februar 1975
spedierte Steber diese Teile nach Sant'Agata
Bolognese und erteilte, mit einem mit vie-
len Lire gefiillten Kuvert in der Hand, einen
Auftrag. Einen umfangreichen, ja einen
ganzheitlichen Auftrag, der eine Caramini-
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400 kalibriert. Nichts als ein Gag. Schindet gewaltig Eindruck
auf jene, die durch die Seit

heibe hineinsch

Modellprasentation sprengen wiirde (aber
eindrucksvoll ist). Ein Gber 400 PS starker
Rennmotor, Modifikationen an Rahmen,
Fahrwerk, Motor, Getriebe, Kiihlung, Tank,
Auspuff und Karosserie - schlicht: kein Stein
blieb auf dem anderen. Optik: Neben den
Radern verbreiterte Fronthaube mit Spo-
iler, gednderte Luft-
fiihrung, fest stehen-
de Scheinwerfer mit
Plexiglas-Abdeckung,
verbreiterte Heckhau-
be, offen auch von
hinten zum Motor hin,
breitere Schweller mit Kiihl6ffnung fiir die
Bremsen, Heckspoiler. Steber besuchte mo-
natlich das Werk, und irgendwann blieb er
dort und zog abwechselnd Blaumann oder
WeiBkittel an, um selbst mitzuarbei-
. ten. Als Uberraschung und Ge-
B schenk des Hauses montierte

Lamborghini an Stebers Kre-

ation einen Spoiler. Wegen
. dessen Optik zerknirscht
aber hoflich akzeptierte ihn
der Kunde, lieB aber den auf-

vorderen Haube, dazu eine splendid ausgefiihrte
Radaufhdngung mit roten Federn.

Steber fuhr den SYR gerne, mit einer
Maildnder Zulassung. Er bemiihte sich
um einen deutschen TUV — vergeblich.

Kyosho: Lamborghini Miura SVR 1974/75

dringlich aufgepinselten ,Jota”-Schriftzug
entfernen. Im Spdtsommer 1975 konnte
Heinz Steber seinen Miura SVR abholen.
Einzigartig war der SVR, nahezu eine Neu-
konstruktion, Chassis-Nummer 3781. Steber
fuhrihn gerne, mit Mailander Zulassung. Er
bemiihte sich um deutschen TUV, die dorti-
gen Ingenieure bekamen darob Brechreiz.
Steber ersetzte seinen SVR durch einen
Ferrari Berlinetta Boxer und verkaufte den
Lambo nach Japan.

Stebers Miura war also mehr als eine
Modifikation, mehr als Tuning. Es war ein
ganzheitlicher Umbau auf Basis des Lam-
borghini Miura. Was fir das Original gilt, gilt
auch fir Kyosho. Der Miniatur-SVR basiert
zwar auf dem Miura, den Kyosho in diver-
sen Varianten im Programm hatte. Und den-
noch ist das Modell eine Neukonstruktion.
Kleinigkeiten wie die Scheiben beispiels-
weise konnten unverandert tibernommen
werden. Aber in seiner Gesamtheit ist der
Kyosho-SVR ein neu konstruiertes Modell-
auto. Kyosho wandte sich an Heinz Steber,
um einen korrekten Miura SVR zu minia-
turisieren. Steber erstellte ein Lastenheft,
Kyosho setzte es um. Und zwar minutids.
2001 erschien der Miura SVR von Kyosho
erstmals und seither mehrmals und leicht
unterschiedlich, denn das Auto selbst war
ein ,Work in Progress”
mit unterschiedlichen
Daseinsphasen.

Der SVR kann alles,
was jene Kyosho-Miu-
ras auch kdénnen, die
wir bereits kennen. Er
macht nichts besser oder anders. Aber er
sieht anders aus, womdéglich besser - was
im Auge des Betrachters liegt. Weil wir den
Kyosho-Miura kennen, blasen wir die Fas-
zination weg, die von diesem Modellauto
generell ausgeht und konzentrieren uns auf
die SVR-Spezifika. Es ist ein anderer Auftritt,
eine noch gréBere Prasenz. Es ist der Beweis
dafur, dass etwas als unUbertroffen grof3
Eingeschétztes eben doch tibertroffen wer-
den kann. Das Bessere ist bekanntlich des
Guten Feind.Wer einen oder zwei oder noch

Mit Pauken und Trompeten, im wahren Sinne des
Wortes: Voll verkabelter Lamborghini-Rennmotor
mit rund 440 PS, ein modellbauerisches Glanzstiick.
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Kyosho: Lamborghini Miura SVR 1974/75

Schnappschuss, der die Entstehung des SVR
dokumentiert: verblichenes und rotstichiges
«~Porst-Kénigsbild” von 1975.

mehr Miuras hat, braucht einen Miura SVR
(und nattirlich einen Jota). Der SVR nimmt
durch seine Breite mehr Vitrinenflache ein,
wobei die Verbreiterung hinten eher au-
genscheinlich ist als vorne. Die dreiteiligen
BBS-Felgen mit goldenem Inlett und dem
dreifligeligen Zentralverschluss sind eine
Schau, und besonders die hinteren erinnern
in ihrer Tief an eine Waschmaschinentrom-
mel. Das offene Heck ist dermal3en brachial,
dass aktuelle Diffusor-Losungen wie billige
Kompromisse wirken. Der Fligel auf dem
Dach muss sein. Er wirkt wie nachtréglich
aufgepflanzt, und er ist es, wie wir wissen,
auch, ein unerwiinschtes Geschenk, das
aus Hoflichkeitsgriinden nicht zuriickge-
wiesen werden konnte. Wer ihn an seinem
Modell aus dsthetischen Griinden abneh-
men will, wird nicht gliicklich damit. Erstens
verfdlscht derjenige die Originalitat und
zweitens misste er mit zwei unschénen

Ein ebenso kritischer wie bewundernder Blick:
Heinz Steber wiegt das Kyosho-1:18-Modell seines
Lamborghini Miura SVR in Hénden.

und sehr sichtbaren Befestigungsléchern
in der Heckklappe leben. Da lebt es sich mit
dem Flligel besser. Die Fronthaube besticht
durch die komplett geanderten Durchstré-
mungsschéachte. Die eher konventionellen
Scheinwerfer gestaltete Kyosho mit viel Tie-
fe und einer absolut passgenauen Plexiglas-
abdeckung, und der schwarze Frontspoiler
+spoilt” die Linienfiihrung gar nicht so sehr,
wie er es seinem Namen nach misste (to
spoil = verderben). Vielmehr vermittelt er
dem Modell eine Art Lacheln oder einen
Schnauzbart - wobei ihm beides eigentlich
nicht steht. Ein Miura ist kein Barttrager und
kein Lachler. Absolut klasse die zu 6ffnende
Tankklappe in der Fronthaube, darunter der
riesige 120-Liter-Benzintank und vor diesem
funf knallrote Fanfaren. Innen unterscheidet
sich der SVR von den , biederen” Miuras vor
allem durch die Recaros und die knallroten
Sechspunkt-Autofluggurte, eine modell-

bauerische Meisterleistung in rot-gelb mit
Fotoatzschnallen. Die Recaros haben eine
ledrige Haptik, der Boden ist beflockt, selbst
das FuBbénkchen im BeifahrerfulBraum ist
vorhanden und der Tacho ist, wie beim Ori-
ginal, bis Tempo 400 kalibriert. Nur das Ra-
dio (ein Blaupunkt Berlin) finden wir nicht,
dafir die Antenne auf dem Dach. Der Motor
ist ein modellbauerisches Gedicht, und ger-
ne hatten wir aus rein dekorativen Griinden
diesen 1:18-Rennmotor einzeln, womdglich
in einen Acrylblock gegossen. Eingebettet
in ein Rahmengewirr, voll verkabelt und
quasiin einer Einheit mit der Ansa-Rennaus-
puffanlage, ist alleine dieses Motorwunder
den Kauf des Modellautos wert.

Das ist Ubrigens die vierte Auflage des
Kyosho-SVR: Die erste entsprach exakt
dem Steber-Auto, als er es fuhr (aber ohne
Mailander Kennzeichen), dann gab es eine
Version in anderer Rot-Nuance und mit
+Jota“-Schriftzug auf den Seitenblechen
des Dachspoilers (auch original, machte das
Werk, Steber lie es entfernen), die dritte
Version tragt ein goldfarbenes Interieur
(was auch einer Lebensphase des Autos
entspricht, als es in Japan lebte, japani-
scher Geschmack eben). Die vierte Version
nun deckt sich wieder mit der ersten und
somit dem Original zu Steber-Zeiten, tragt
aber keine, Jota"-Beschriftung mehr auf der
Kennzeichenplatte.
© KYO08319RB Lamborghini Miura SVR
1974/75 rot/schwarz. Fertigmodell Zink-
druckguss, MaBstab 1:18. UVP des Impor-
teurs Minichamps 256,95 €.

Alexander F. Storz

Der Autor dankt Heinz Steber, der zum Gelingen dieses
Artikels beitrug und das Manuskript kritisch gegenlas.

Kyosho: Fiir die ewig gestrigen Genussmenschen
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Es soll ja tatsdchlich noch solch ewig gestrige Gesellen geben, die
nach wie vor 1:43 sammeln. Seit 20, 30, 40 oder 50 Jahren. Und
sich, obgleich die Modellautoindustrie ihnen 1:18 aufoktroyieren
will, nicht von ihrer Leidenschaft abbringen lassen. Auch sie wer-
den noch bedient. Nicht mehr von allen Traditionalisten, manche
haben sich bereits von dem Malistab verabschiedet oder sind
gerade dabei. Ob ihnen das gut tun wird? Jedenfalls tut es den
1:43ern gut, auch mal wieder von Kyosho bedient zu werden. Der
Lamborghini Miura SVR kommt nicht nur in 1:18 wieder, sondern
auch in 1:43. Ein klassischer 43er, wie wir ihn gewohnt sind, soll-
te man meinen, nichts zu &ffnen, reiht sich gut ein in die Riege
des Vorhandenen. Stimmt aber nicht! Auf den ersten Blick sieht
man ihm gar nicht an, dass sich die Motorhaube &ffnen léisst,
kaum vorhandene Spaltmafle. Zu entdecken gibt es einen sehr
schénen Zwélfzylinder, umgeben von den nétigen Rahmenteilen
zur Stabilisierung, das Ganze mattschwarz mit Chromteilen,
sehr sehenswert. Noch besser kénnte man den kleinen Motor
sehen, wenn die Klappe einen gréBeren Offnungswinkel hdtte.
Dariiber hinaus ist der Miura SVJ

ein hochklassiger 43er, bestens
getroffene Proportionen, Hoch-

glanzlack, separate, mehrfarbige und bedruckte Sicherheitsgur-
te im schwarzen Inneren, klasse Rennfelgen, hinten viel breiter
als vorne. Das ist ein 43er, wie man ihn sich wiinscht, und als
Zuckerl gibt es auf dem Sockel ein phantastisch reproduziertes,
dreidimensionales Lamborghini-Signet. Eine nette Geste, typisch
Jjapanische Hoflichkeit: Wer die Umverpackung o6ffnet, liest auf
der Lasche ,Thank You". Lieferbar ist der SVR in Rot mit schwar-
zen sowie in Schwarz mit goldenen Tiirschwellern. Ersterer, auch
in diesem MaBstab unser Fotomuster, ist der echte SVR, letzterer
allenfalls der wahre.

O KYO03220R0 Lamborghini Miura SVR 1974/75. Fertigmodell
Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP des Importeurs Minichamps
79,50 €. afs

Zum einen iiberrascht es, dass die
Haube aufgeht. Zum anderen
freut man sich iiber das
schéne Darunter.
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Ottomobile: Alpina B10 4.0 Touring 1993

Aus dem Hause Bovensiepen:

Alpina machte ein exzellentes Auto noch
feiner und Ottomobile kommt mit seiner
Miniatur diesem Anspruch gleich.

Fotos: Alexander F. Storz

Biiffelherz im Touring

Alpina geht immer gut, BMW E34 auch, die Kombination beider erst recht.
Dass Ottomobile die Alpina-Version des BMW 5er Touring E34 bringt, erscheint
nur logisch. Ein schénes und eindrucksvolles Fahrzeug!

ie Vorstellung vom Kombi als ver-
D kleidetem Sportwagen hat spates-

tens seit dem Ford Granada GLS
Turnier oder Mercedes 280 TE seine Rei-
ze. Und wenn dann im Granada noch ein
May-Turbo werkelt oder der 280er zu Gast
bei AMG war, so hat das ganz besonderen
Charme. In diese Kerbe schieBt auch der
Alpina B10 Touring, hammerhart und fami-
lienfreundlich, 4 oder gar 4,6 Liter, ein Kind
der friihen 90er Jahre, konkret die Facelift-
version ab 1993. Bis auf die etwas zu sehr
hervorstehende Frontspoilerlippe ist das
Modell superb umgesetzt. Doch die Lippe
sieht Uberhaupt nicht schlecht aus. Ihr ein-
ziges Manko ist, dass sie eben nicht ganz
dem Vorbild entspricht. Eine erwdhnens-

werte Veranderung in der Machart zeigt
groBe Optikwirkung: Bisher verwendete
Ottomobile bei Alpina-Modellen (und auch
bei anderen Vorbildern, die Flankendecals
tragen) stets sehr lange, die ganze Flanke
iberziehende Decals. Beim B10 Touring
machten sie es anders, aufwandiger: Die
Decals haben nur noch die Lénge eines
Karosserieabschnitts, bedecken also Vor-
derkotflligel, dann Vorder-, dann Hintertire
und den hinteren Kotfliigel. Sie versenken
sich also nicht mehr in den Turfugen. Das
sieht nun viel realistischer aus als zuvor.
Es gibt mehrere Alpina-B10-Modelle auf
Basis des E34, sechszylindrige und achtzy-
lindrige, letztere auf dem 540i aufbauend,
mit 4 Litern (315 PS, 49 Exemplare von April
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1993 bis August 1995) oder 4,6 Litern (340
PS, 27 Stiick). Unter den 49 4-Liter-B10 wa-
ren gerade mal vier Touring, damals der
schnellste Serienkombi der Welt, mit 263
km/h Héchstgeschwindigkeit. Achtzylin-
drige Alpina-Fiinfer sind generell seltene
Autos, ein E34 Touring mit gerade mal vier
real existenten Originalen ist eine absolute
Raritat und fiir Liebhaber dieses Typs muss
das der Traumwagen sein.

Das ist das Modell auch, und nur ein
absoluter Alpina-Insider stért sich an der
eingangs erwahnten, etwas iiberdimensi-
onierten Spoilerlippe vorne (also am un-
teren Abschluss des Frontspoilers). Aber
genau derjenige freut sich tber die feinen
Alpina-Streifen, auch am Spoiler, das kor-
rekte ,B10"-Logo hinten, tiber die astralfor-
migen Speichenfelgen mit dahinter liegen-
den Bremsscheiben und -zangen (damals
mussten die noch nicht farbig sein!) und
innen das Holz, denn ein Alpina B10 basiert
schlieBlich auf einem achtzylindrigen BMW
540i, und der hat eine gehobene Ausstat-
tung. Fir Alpina- und/oder E34-Freunde,
und deren gibt es viele, ist dieses Modell
eine willkommene Bereicherung.

O 0T944 Alpina B10 4.0 Touring (= BMW

E34)1993. Fertigmodell Resine, MaBstab 1:18.

Auflage 3000 Stiick. Preis ca. 90 €.
Alexander F. Storz
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fiir den Beifahrer.

nsere regelméBige G-Klasse gib
U uns heute: Es gab Zeiten, p
vor drei bis vier Jahren,
da kam keinen Caramini-Aus-
gabe ohne neue G-Klasse aus,
vorziglich in 1:18. Der Wind
legte sich, scheint aber nun
wieder aufzufrischen. Almost
Real bescherte den Sammlern
jungst wunderbare G-Klassen
in ebenso bunten wie trendigen
Farben und Versionen, 118 und 1:43.
Und nun legt Minichamps nach mit
dem aktuellen G des Jahrgangs 2020. Im
Gegensatz zu Almost Real ist dies der G
nach seiner grundlegenden 2018er Uber-
arbeitung, den man, zumindest en minia-
ture, nicht auf den ersten Blick als solchen
erkennt. Die dimensionalen Unterschiede
sind namlich so gering, dass sie im Original,
wenn ein alter neben einem neuen G steht,
zwar augenfallig sind, in 1:18 handelt es sich
aber nur um Millimeter. Und die allgemeine
optische Anmutung blieb bekanntlich vol-
lig identisch, bis auf ein paar Kleinigkeiten.
Das neue Fahrwerk mit unabhangiger Auf-
hangung derVorderrader anstelle der Starr-
achse sieht man nur, wenn man das Modell
umdreht. Theoretisch, praktisch nicht.

Drehen wir den Minichamps-G um, so
sehen wir keine vordere Radaufhangung,
weil sie durch einen Unterfahrschutz véllig
verborgen ist (sinnvoll bei einem Offroader).
Dafiir nehmen wir mit Wohlgefallen ein de-
tailliertes Chassis wahr mit vielen separaten
Teilen, Hinterachse, Kardanwelle, Achslen-
ker, Auspuffanlage. Das Getriebe ist formin-
tegriert, weil eben auch der Motor dies ist.
Kein separat eingesetztes Aggregat, wie bei
Almost Real, sondern ein eher zweidimen-
sional wirkender Motor, den Kunststoffab-
deckungen des Originals geschuldet, aber
gut dekoriert. Und die Motorhaube wird an
zwei Gasdruckdampfern akkurat gefiihrt.
Auch die Scharniere der Tiiren sind vorbild-
lich, aulen liegend, sehr feine Handwerks-
arbeit, und die Tiren schlieBen mit einem
sattem ,Plong”. Innen liegt Teppichboden
aus, auch im Gepéckabteil, das Innen-
raumdekorationsniveau ist hoch und
das Lenkrad dreht bei Bewegungen der
Vorderrader leicht mit. Das Modell ist
weich gefedert.

AuBen typisches Minichamps-Niveau,
keine ,meshed grills”, also Fotoatzteile,
sondern undurchbrochene Plastik-
formteile, schén die schwarz geténten
Vorderblinker und die chromgeprégten
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Minichamps: Mercedes G-Klasse W463 2020

Vieles im Innenraum wurde von der

S5-Klasse W222 iibernommen. Innen

ist eine G-Klasse heute absolut auf

S-Klasse-Niveau. Was aber keine

S-Klasse je hatte, die G-Klasse
allerdings seit ihrem ersten Tag 1979:
Ein Haltegriff am Armaturenbrett

So gefragt, dass man zwei bis drei Jahre
auf einen Neuwagen warten muss: Die Produktion
bei Magna in Graz ist véllig ausgelastet, Mercedes

sprach jiingst einen Bestellstopp aus und
stornierte sogar riickwirkend Auftrége.

Unser tdglich G...

Nach vielen Starrachser-G-Klassen bringt Minichamps

nun das modifizierte Modell seit 2018, konkret den 2020er-
Jahrgang mit neuem Fahrwerk und leicht verdnderten
Karosseriedimensionen. Ein typischer all-open-Minichamps,
der sich gut in die Riege bestehender Modelle einfiigt.

Schriftzlige. Gut auch die Felgen; die hin-
teren Plastik-Bremsscheiben sind fest, die
vorderen drehen mit. Lieferbar ist die aktu-
elle G-Klasse in Dunkelblaumetallic, Dun-
kelbraunmetallic und in rotem Unilack, der
Braune mit silbernen Radern, die beiden
anderen mit mattschwarzen.

Die 2018 erschienene, aktuelle G-Klasse
wurde zum Modelljahr 2020 leicht tiberar-

Fotos: Alexander F. Storz

beitet, voriibergehend kein G 500 mehr, der
G 400d ist nun Serienmodell, der G 350d
bleibt im Programm, einziger Benziner ist
die AMG-Version des 4-Liter-Biturbo-V8.
Heute gibt es den G500 wieder, gleicher
Motor wie bisher, aber neuer Name G 550.
© 110037101 Mercedes G-Klasse 2020 rot.
Fertigmodell Zinkdruckguss, Maf3stab 1:18.
UVP 199,95 €. Alexander F. Storz




Almost Real: Mercedes-AMG G 63 Crazy Color Edition 2015

Die Miniatur stellt einen AMG G 63 von 2015 dar,
also mit LED-Fahrlicht unter den Scheinwerfern,
neue Riickspiegel, Mittelkonsole und Armaturen-
brett komplett anders. Und komplett anders ist
auch die Farbe. Crazy Color eben.

Fotos: Alexander F. Storz

Reflexion
seiner DNA —

der aktuellen Transgender-Debatte.
Die einen, die ihn nur von auen be-

+Wie fiihle ich mich denn? Und als was?” Das mag sich trachten und seine angeborenen Attribute

: : . einschatzen, sagen: Er ist ein Geldndewa-
eine Mercedes G-Klasse im AMG-Dress denken, wenn sie 60, Ersalbis cagtsIch Rikle mieh wie o

Solar Beam Orange trdgt. Ob sie durch die aufkommenden  Sportwagen. Also: Was ist er nun? Sport-
Zweifel gliicklich wird? Der Sammler wird es jedenfalls, wagen oder Geldndewagen? Oder weder

- noch? Oder beides? Wer weill das schon!
denn der G63 AMG von Almost Real ist ein Traummodell. Die hundertprozentige Mercedes-Toch-
ter AMG verhalf der ehrwiirdigen G-Klasse
gewaltig auf die Spriinge und machte sie
parveni-, zuhélter- und scheichtauglich.
Und dabei blieb sie gelandetauglich, allei-
ne durch ihre DNA, die ihr nicht mal Bra-
bus aberziehen konnte und wollte, obwohl
Brabus aus der G-Klasse noch mehr Sport-
wagen machte als AMG. Es waren die blei-
benden Attribute, das Schuhkartondesign,
die starren Achsen, die Bodenfreiheit, das
Reduktionsgetriebe, das auBen liegende
Reserverad, was die G-Klasse trotz immen-
ser PS-Zahlen, siindhaft teurer Alufelgen
auf Niederquerschnitt-Offroadprofilreifen
und Alcantarainterieur als Gelandewagen
definierten. Und jetzt kommen die Colour-
Varianten. Mercedes nennt es Sunset Beam,
andere nennen es McLaren-Orange, Arancio
Xanto oder Anthaeus (Lamborghini), Aran-
cio Borealis (Pagani) oder Cosmos Orange
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(Aston Martin). Aber es ist letztlich immer
dasselbe Supersportwagen-Orangemetal-
lic, das 2015 auch die G-Klasse Zierte. Gera-
de so, also ob ein Stinder, der ein lithurgi-
sches Gewand Uberstiilpt, ein Pfarrer ware
(oder sich als Pfarrer fihlte). Ist es - fiir eine
G-Klasse - so einfach, sich tiber seine DNA
hinwegzusetzen?

Almost Real bringt die G-Klasse mit dem
wohl sportlichsten Appeal (den man bei
Mercedes kaufen kann, ohne zu Brabus
oder den anderen Tunern zu springen),
den G G63 in Sunset Beam mit schwarzem
Dach. Wohlgemerkt, die bisherige G-Klas-
se, die G-Klasse vor 2018, die G-Klasse mit
vorderer Starrachse. Das liegt daran, dass
Almost Real immer ein bisschen braucht,
bis Neuheiten erscheinen. Angekiindigt war
das Modell, als sich Almost Real als neuer
Produzent selbst ankiindigte, und das war
2016. Andere sind auch nicht (viel) schnel-
ler mit der Umsetzung von all-open-High-
End-Modellen, und tiberdies macht Almost
Real seine eigenen Modelle quasi nebenher,
wenn mal Zeit daftr ist. Hauptberuflich fer-
tigt Almost Real fir andere Hersteller wie
Minichamps, Kyosho oder BBR.

Im Marz 2015 lancierte Mercedes die Crazy
Color Edition des G 63 und G 65 AMG, flinf
verriickte Farben fir die modebewusste
Kundschaft, die entweder mit ihrem Outfit
oderihrer Einstellung korrespondieren soll-
ten: Solar Beam, Tomato Red, Sunset Beam,
Galactic Beam und Alien Green. Man bekam
kein Geld dafiir, sich in einem solchen Fahr-
zeug zu zeigen. Im Gegenteil. Es war richtig
teuer. Solar Beam ging noch, 15.389 Euro
Aufpreis, um zum griinen Alien zu werden,
mussten 18.913 Euro aufgewandt werden.
Und Galactic Beam schlug sogar mit 19.962
Euro zu Buche. Kotflligelverbreiterungen,
StoBfénger, Felgen, Reserveradabdeckung
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Almost Real: Mercedes-AMG G 63 Crazy Color Edition 2015

Technisch absolut Standard, trotz crazy Color: 5,5-Liter-Biturbo-V8 mit 536 PS im G 63 AMG, dem

//

Almost-Real-Modell, und 6-Liter-Biturbo-V12 mit 604 Pferden im G 65 AMG. Egal, wohin das Auge blickt,
in welchen Winkel der Betrachter kriecht: Dieses Modellauto strahlt rundum Perfektion aus.

und AuBenspiegelgehause blieben jeweils
schwarz (ach was, schwarz... Nattirlich Ob-
sidian Black, das schwérzeste Schwarz, das
Mercedes je kreiert hat!). Die Bremssattel
waren je nach AuBenfarbe rot oder silbern,
das Nappaleder (inklusive Tirverkleidun-
gen, Konsole und Armaturenbrett) jeweils
schwarz, dazu ein paar Chromakzente (Aus-
puffendrohre, Grill). Mercedes offerierte die
Crazy Color Edition nicht tGberall, nicht in
den USA. Und die Edition hieR je Vertriebs-
land anders, in China beispielsweise Crazy
Wild Limited Edition, und je nach Markt war
auch das Dach Obsidianschwarz lackiert.
GT Spirit versorgte uns zeitnah mit allen
Farben der AMG-G-Klasse in der Crazy Co-
lor Edition, exklusiv fir Mercedes, je Farbe
463 Exemplare, waren rasch ausverkauft.
Danach kam i-Scale an die Reihe, nunmehr
Zinkdruckguss statt Resine, ebenfalls keine
zu 6ffnenden Teile, je Farbe auf 600 Exem-
plare limitiert, kein Mercedes-Dealer-Mo-
dell, sondern exklusiv fiir den Modellau-
togroBhandler CK-Modelcars. Und jetzt
Almost Real, reines Fachhandelsmodell,
weithin verfiigbar, aber ziemlich limitiert.
Das ist, wie wir wissen, almost real und kann
alles, was man sich wiinscht: Motorhaube,
Heckklappe und alle Tiiren gehen auf, das
Modell lenkt und federt und als speziellen

Gag hat die Almost-Real-G-Klasse beweg-
liche Kardanwellen vom Verteilergetriebe
sowohl zur Vorder- als auch zur Hinter-
achse, was Caramini erst jlingst wieder
loben musste (Caramini 3/2023). Das Auto
ist identisch zum dort prasentierten G63
AMG, weswegen wir nun auch nicht mehr
ins und unters Modellauto kriechen und
jedes Detail beschreiben. Es reicht, zu sa-
gen: Besser geht nicht, und in Solar Beam
sieht die G-Klasse einfach umwerfend aus.
Dass in dieser Preis- und Giteklasse keine
formalen Kompromisse gemacht werden
miissen, versteht sich von selbst, ist also
nicht erwéhnenswert. Der Preis, ja, der
Preis... ist hoch! Man génnt sich ja sonst
nichts. Und es beruhigt, dass die G-Klasse
als Crazy Color Edition bei Almost Real nur
einen Zehner mehr kostet als die einfarbi-
gen Versionen - wenn man sich tberlegt,
wie hoch der Aufpreis beim Original war.
Und noch etwas kommt hinzu: Der Kaufer
teilt das exklusive Vergniigen, eine solche
Miniatur zu besitzen, nur mit 299 anderen
Sammlern - und zwar weltweit.

O ALM820608 Mercedes-AMG G 63 W463
Crazy Color Edition 2015 Sunset Beam
Orange. Auflage 300 Exemplare. Fertig-
modell Zinkdruckguss, MaBstab 1:18. UVP
299,95 €. AlexanderF. Storz

Innen ebenfalls vom Feinsten. Zundchst hat Almost Real nur
diesen einen Vertreter der Crazy Color Edition ausgelie-

fert und keine weiteren angekiindigt.
Aber anzunehmen ist, dass

auch die anderen crazy
Colors kommen werden.
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Norev: Alfa Romeo 1750 GTV 1970

Hohe- und

Er zitiert den 1300 GTA: In dieser Dekoration lief
der 1750 GTV nicht vom Band. Aber jeder Kéufer
hétte dank eines werksseitigen Aufklebersatzes
und mittels zeitgenéssischer FPS-Felgen aus dem
Zubehdrhandel dieses Auto kreieren kénnen.
Modellfotos: Alexander F. Storz

Endpunkt des ,, Bertone”

Mit 1300-GTA-Zitaten in Rot und in hochelegantem Ockergelb erscheint der Norev
Alfa Romeo 1750 GTV im Doppelpack und ergénzt den 2000 GTV. Norev spendiert
dem Duo neue Felgen, und zwar zeitgendssische FPS-Alus aus dem Zubehorhandel.

er1973er 2000 GTV von Norev in Ver-
Dde Olivia Metallic schlug ganz gut

ein. Die Sammlerschar zeigte sich
begeistert, Caramini war es bei der Pra-
sentation in Heft 1/2022 auch. Und schon
damals kiindigten wir einen 1750 GTV der
zweiten Serie an, denn Norev konstruierte
die Formwerkzeuge erneut so, dass mehrere
Versionen realisierbar sind. Dem 2000 GTV
folgt nun also der1750 GTV in seiner ersten
Fachhandelsversion; gleichzeitig kommt
.der Bertone” auch in einer limitierten 200er
Auflage im Norev-Webshop.

Das Duo 1750/2000 GTV ist der Hoch- und
Endpunkt des ikonographischen Alfa Ber-
tone, fur Alfisti oftmals der Anfang ihrer
Leidenschaft bis heute. Zwélf Jahre lang,
von 1963 bis 1975, wurde er gebaut, und
der Enthusiasmus um diesen stilbildenden
und -prédgenden Wagen erfuhr nie einen
Tiefpunkt. Geboren wurde die Giulia GT
(Design Giorgio Giugiaro bei Bertone) als
1600er, ab 1966 als Einsteigermodell der
GT 1300 Junior mit 1,3 Litern, legendar sind
die Leichtbau-Coupés von Auto-Delta, die
GTA-Modelle. Mit den gro3en Motoren (1750

Das konkrete Vorbild fiir das limitierte Webshop-
Modell lebt zwar in Aachen, dennoch trédgt die
Miniatur eine italienische Zulassung. Das ist der
1750 GTV von Sascha Voss, jenem Produktmana-
ger bei Norev, der dieses Modell erschaffen hat.
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und 2000) entfernte sich das Coupé von der
Giulia und legte deren Namen ab, denn sie
entlehnte sich den Motor von der gré3e-
ren Alfa-Limousine, der 1750/2000 Berlina.
Fortan horte das Coupé auf das Kirzel GTV,
was fiir Gran Turismo Veloce steht. Mit den
grof3en Motoren verschwand 1968 auch der
horizontale Spalt zwischen Motorhaube und
Frontverkleidung (weswegen die Alteren
.Kantenhauber” genannt werden), und die

Blinker sind nicht mehr neben den Schein-
werfern situiert, sondern darunter. Im Tipo
548, also dem 1750er, leistet der Motor 113 PS.

Norev macht den 1750 GTV (Debiit 1968)
in der zweiten Serie ab 1970. Die Unterschie-
de liegen in der GréRe der Vorderblinker
und Riickleuchten sowie den Gummi- statt
Metallhérnern an den nun etwas eckigeren
StoB3stangen, dem Grilldesign, Armaturen-
brett, Tiirverkleidungen und Mittelkonsole.
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Norev: Alfa Romeo 1750 GTV 1970

All open, lenkbar, gefedert: Ein
Traumauto in traumhafter
Ausstattung und Ausfiihrung. Dass
bei der Erstellung dieser Miniatur
Enthusiasmus im Spiel war, erkennt
jeder Betrachter. Alles molto bene.

Holz und Teppichboden sind schén. Noch schéner
ist, dass Norev die Unterschiede zwischen 2000 GTV
und 1750 GTV beriicksichtigt: Tiirverkleidungen,
Konsole, Armaturenbrett, Pedale.

Das alles hat Norev minutios be-
rucksichtigt. Neu ist nun also
das Fachhandelsmodell des
1750 GTV in Gialla Ocra AR23,
Innenausstattung schwarz
mit viel Holz, auch hélzerner
Lenkradkranz. Als Extra trégt er
FPS-Alufelgen, die damals aus dem
Zubehérhandel stammten und nicht

ab Werk erhiltlich waren. Dieses Mo-

dell ist nicht limitiert.

Auf 200 Exemplare und nur einen Kaufer
beschrankt ist das rote Modell aus dem
Norev-Webshop, eine besonders schone
Version, die der Schopfer des Norev-Mo-
dells, Produktmanager Sascha Voss, privat
in seiner Garage stehen hat. Dennoch tragt
die Miniatur keine Aachener, sondern eine
italienische Zulassung. Und es ist rot, Ros-
so Alfa AR24. Und tragt weille Akzente, die
Dekoration des 1300 GTA: weil3e Schlange
auf der Motorhaube, weiBe Streifen an den
Flanken, wei3es Kleeblatt auf den Vorder-
kotfliigeln. Original ist das nicht, aber ab-

-

All open, gelenkt und gefedert,
alles stimmt und passt. So lieben wir Modellautos!
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Baujahr und Typ werden durch die Details
definiert: Gréfle der Blinker, Material der
Stofistangenhérner, Form der Stofistange,
Anzahl der Querstreben im Grill. Das Norev-
Modell ist so konzipiert, dass sich all diese
Unterschiede korrekt nachbilden lassen.

solut scharf. Den Aufklebersatz hitte sich
der Kaufer 1970 beim Alfa-Handler kaufen
und an seinem Wagen aufbringen kénnen.
Dazu die gleichen FPS-Alus wie der ocker-
gelbe Wagen, aber nicht silbern, sondern
in dunklem Gold. Wenn diese Caramini
am Kiosk ist, sind die 200 limitierten roten
Exemplare bereits verkauft (ist zumindest
anzunehmen), was aber nicht heif3t, dass
sie nicht mehr erhaltlich sind. Auch Handler
kaufen sie fur ihre Kunden. Und tberdies
sind die beiden 1750 GTV nicht die letzten
Norev-Bertone. Das Farbspektrum von Alfa
Romeo Anfang der 70er war breit,
theoretisch kénnte Norev in jeder
Farbe je einen 1750 GTV und ei-
nen 2000 GTV machen. Und es
gibt Sammler, die dieses schéne
Modell nach Farben sammeln
werden.
© 187010 Alfa Romeo 1750 GTV
1970 ockergelb,
© 187011 dito rot mit 1300-GTA-Zitaten
(Auflage 200 Exemplare). Fertigmodelle
Zinkdruckguss, MaBstab 1:18. UVP je 90 €.
Alexander F. Storz
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MCG: Ferrari 312 T2B Niki Lauda GP Deutschland 1977

Ein iiberzeugendes, gut gemachtes Modell zu einem

glinstigen Preis. Schéne Details, Karosserieumsetzung und
Gravuren stimmen, alles prima. Der grofie Bruder gewann
1977 mit Niki Lauda im Cockpit die Fahrer-WM, zusdtzlich
sprang noch fiir Ferrari die Konstrukteurs-WM dabei heraus.

Fotos: Wolfgang Rippel

Das Jahr des Niki Lauda

Er war eine Kdmpfernatur, der Niki Lauda. Selbst der schwere Unfall von 1976 konnte ihn
nicht ausbremsen. Im Folgejahr 1977 zeigte der Gsterreichische Pilot, was er in der Formel 1
drauf hatte. Jetzt stellt MCG vor, was den ,Niki” damals so unerreichbar schnell machte.

as Jahr 1977 war ein verwirrendes,
Daufregendes und mit stéandigen

Uberraschungseffekten aufwarten-
des Jahr. Scheckter katapultierte sich mit
dem neuen Team Walter Wolf Racing in die
Weltmeisterschaftsfilhrung, der Brasilianer
Carlos Pace stirzte mit seinem Privatflug-
zeug ab, mit Andretti im Lotus kristallisierte
sich ein sensationelles Duo heraus, und ein
James Hunt verschwand ein halbes Jahr
quasi in der Versenkung. Die Sechsrader
hatten Fett angesetzt, es gab Geraune liber
die Bevorzugung amerikanischer Teams
durch den Reifengiganten Goodyear, wie
auch das March Team in der Versenkung
verschwand und zum Saisonende an ATS
verkauft wurde. Aber entschieden wurde
dieses Grand-Prix-Jahr durch die alles be-
herrschende Reife eines Niki Lauda.

Der Osterreicher stieg nach seinem
schweren Unfall 1976 wie Phoenix aus der
Asche, holte sich in diesem Jahr drei Sie-
ge, fuhr bestdndig auf die Podiumsplatze

und gewann am Ende mit 72 Punkten vor
Scheckter mit 55 Punkten die Fahrer-WM, zu-
satzlich gewann die Scuderia die Konstruk-
teurs-Weltmeisterschaft. Der 312 T2B, Hub-
raum knapp 3 Liter, V12 und mit zwei oben
liegenden Nockenwel-
len ausgestattet, hatte
eine Leistung von gut
500 PS. Die Kraftstoff-
einspritzanlage kam
von Lucas, das Chassis
war ein Gitterrohr-Mo-
nocoque, und die Radaufhangungen glanz-
ten mit innenliegenden Schraubenfedern,
Doppelquerlenkern und Teleskopstol3-
démpfern.

Die passendende Miniatur zu diesem
Weltmeister-Auto kommt von MCG und ist
im Malstab 1:18 gehalten. Der kleine Rote
zeigt eine sehr gute Umsetzung der Ka-
rosserie, sammelt Punkte mit seiner Deko,
und die Gravuren sind absolut gelungen. In
den Foren beméngeln einige Autoren den
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Entschieden wurde das Grand-Prix-
Jahr 1977 durch die alles beherrschende
Reife des Routiniers Niki Lauda.

zu hohen Heckflligel, was der Autor nicht
nachvollziehen kann, denn beim Vorbild
war der Heckflliigel - je nach gefahrenem
Kurs - einstellbar. Die Radaufhdngungen
sowie die unterm Heck herausragenden
Getriebe- und Aufhén-
gungsteile sind eben-
so stimmig wie die
Endrohre der Abgasan-
lage, das Cockpit zeigt
alles Notwendige. Der
Helm des im Cockpit
sitzenden, kleinen Lauda hat die korrekte
Farbgebung. Was dem Verfasser nicht so
gefillt sind die Felgen, seiner Meinung
nach waren die Felgenbetten, ebenso wie
Felgensterne, ebenfalls goldfarben lackiert.
Leider ist es schwierig, sie anhand fast 50
Jahre alter Fotos korrekt zu beurteilen,
selbst zwei Farbfotos aus dem Guichard
JAuto-Jahr 25" (1977-1978) halfen da nicht
wirklich weiter. Ansonsten ein gelungenes
Modell des kleinen Italieners und das zu ei-
nem glinstigen Preis. Erfreulich ebenfalls,
Ixo scheint diese Reihe stringent auszu-
bauen, und wir sind sehr gespannt, was da
noch an Formel-1-Miniaturen aus den 70er,
80er und vielleicht sogar 60er Jahren auf
uns Sammler zukommt — schauen wir mal.
© 18622F Ferrari 312 T2B, # 11, Niki Lauda,
Sieger GP Deutschland 1977, Diecast, Preis
ca.65€. Wolfgang Riippel

Der Heckfliigel war je nach gefahrenem Kurs
einstellbar - am Original. Beim preisgiinstigen
MCG-Modell ist das aus sicher nachvollziehbaren
Griinden nicht méglich.
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MCG: Saab 900 Turbo 1981 M

Der automobile Freigeist

Es ist ja nicht so, dass nach dem Niedergang von DNA Collectibles gar keine 1:18-Skandinavier
mehr erscheinen. Aber es sind weniger, liber die wir berichten diirfen. Umso schéner, dass
MCG einen Saab 900 Turbo bringt. Schénes Modell, wir kbnnen ein Vorserienexemplar zeigen.

ie MCG-Modelle kommen von Sonic/
D Ixo. Von Ausnahmen abgesehen,

sind das gut recherchierte und ge-
machte 1:18er, sealed und nicht lenkbar. Der
Saab ist gliicklicherweise keine Ausnahme
(im Gegensatz zum Opel Diplomat), son-
dern ein MCG-Modell in gewohnter Qua-
litdt. Aber Abstriche an der Exaktheit der
Form sind dennoch zu verzeichnen. Die
Windschutzscheibe ist zu niedrig, ihr
oberer Abschluss miisste in gleicher
Héhe sein wie die Oberkanten der
Seitenscheiben. Schade, erneut
ein vermeidbarer Formfehler! Dar-
Uber hinaus sieht der MCG-Saab aus,
wie ein Saab 900 aussehen muss.

Der 1978 prasentierte Saab 900 ba-

siert auf dem Saab 99 Combi-Coupé, teilt
mit ihm einige optische Aspekte, ist aber
ein groBerer und eigenstandiger Wagen,
der viertiirige Sedan folgte 1981. Topmo-
dell ist der Turbo, 145 PS aus 2 Litern. Ein
neuer Frontspoiler aus Kunststoff charak-
terisiert optisch den 1981er Jahrgang, den
MCG miniaturisiert. Gultigkeit hat das MCG-
Modell bis zum Modelljahr 1984, dann wur-
de der Kiihlergrill geandert. Und 1987 kam
das grof3e Facelift mit schrdg gestelltem
Kihlergrill (von Ottomobile gibt es den
1985er und 1987er Saab 900 Turbo 16 Aero,
also vor und nach Facelift, Caramini 11/2019,
12/2019 und 3/2020).

Entspricht ziemlich
dem MCG-Modell:
Frither Saab 900 Turbo
in Schwarz, aber nicht &
mit TRX-Alus, sondern
den normalen Alus,
die er vom Saab 99
Turbo erbte.

Foto: Archiv afs
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MCG bringt zundchst vier Modelle mit
zwei unterschiedlichen Felgenvarianten.
Die normalen Turbo-TRX-Alus mit 18 Spei-
chen tragen die Modelle in Terracottarot
und Schwarz (unser Muster). Als Exklusiv-
modell ausschlieBlich bei Model Car World
erhaltlich ist ein zweifarbiger Wagen, oben
Schieferblaumetallic, unten Silbern. Das
stellt das 1983er Sondermodell Saab 900
Turbo Deluxe mit Lederausstattung dar
(gab’s auch in Rubinrot mit Silber). Und

MCG gab sich Miihe, auch bei den
Details wie Schmutzféingern hinter
den Réidern oder Scheinwerfer-
wischern. Man

kénnte mit
dem Resultat
rundum
zufrieden
sein, wdre
da nicht der
Malus der etwas
zu niedrigen Wind-
schutzscheibe.

Modellfotos: Hans-Joachim Gilbert

Der Saab 900 kembiniert
antiquierte Schrulligkeit mit tech-
nischer Avantgarde. Ein Saab ist
kompromisslos. Man liebt ihn oder man
hasst ihn. Dazwischen gibt es nichts.

dann gibt es ihn noch in Cirrusweill mit
schwarzen Flankendekorsreifen. Diese bei-
den tragen Ronal-Alus im Minilite-5til, diees
im Original allerdings erst 1985 gab, somit
nicht zum Baujahr des Modells passend,
aber sie sehen gut aus.

Er war das Individualisten-Mobil fiir Frei-
schaffende und Freigeistige, fiir Architekten,
Medizinmanner, Kiinstler und Oberstudien-
réte, gerne auch fiir Linksliberale und opti-
mistisch Denkende, fiir digjenigen, die auch
in einen Citroén oder Rover hineingepasst
hatten, aber eben einen Saab wollten. Einen
Saab kaufte beispielsweise derjenige, dem
sein NSU Ro80 hoffnungslos durchgerostet
war. Saab-Fahrer wollten den Rickwarts-
gang einlegen, bevor sie den Ziindschlissel
ziehen konnten und sie fanden das Ziind-
schloss auf der Mittelkonsole, nicht rechts
vom Lenkrad. Saab-Fahrer waren tiberzeugt
und leidensféhig, sie lebten mit diinnem
Servicenetz, unpraziser Schaltung und etli-
chen Vorurteilen. Aber sie waren gluicklich.
Saab Fahren ist Weltanschauung. Saab Sam-
meln auch. Mittlerweile werden die Troll-
Liebhaber gut bedient. Wer nichts als Saab
sammelt, hat gute Chancen, seine Vitrinen
voll zu bekommen. Und MCG hilft dabei.
© 250630 Saab 900 Turbo blaumetallic/
silber (exklusiv bei Model Car World),

O 260252 dito weill mit schwarzen Dekor-

streifen,

O 260253 dito rot,

© 260251 dito schwarz. Fertigmodelle

Zinkdruckguss, Maf3stab 1:18. UVP je 64,95 €.
Alexander F. Storz
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MCG: Opel Diplomat B

Sieht auf den ersten Blick gut aus, der MCG
Diplomat. Aber die Windschutzscheibe ist
{iberhoht, somit auch das Dach, und der
Verlauf der Seitenfensteroberkanten ent-
spricht deshalb auch nicht dem Vorbild.
Fotos: Hans-Joachim Gilbert

Wettlauf der Diplomaten

Wenn zwei das selbe tun, kommt noch lange nicht das gleiche dabei heraus.

Norev und MCG haben sich des Opel Diplomat B im MaBstab 1:18 angenommen.
Den Norev kennen wir bereits, den MCG lernen wir nun kennen. Man kénnte meinen,
die beiden hdtten unterschiedliche Autos zum Vorbild.

orev-Modelle kommen von Norev.
N MCG-Modelle kommen von Sonic/

Ixo und werden dort im Auftrag von
MCG gefertigt, wobei MCG eine Marke von
Model Car World ist. Angekindigt wurden
die beiden Opel Diplomat B zur ungefahr
gleichen Zeit, die Auslieferung erfolgt
unterschiedlich. Norev lieferte zunachst
zwei Farben exklusiv fiir Modelissimo, das
Fachhandelsmodell soll circa ein halbes
Jahr spater erscheinen. Die Modelissimo-
Diplomaten von Norev waren fir Marz/
April angekiindigt, wurden aber erst
Mitte Juni ausgeliefert. Da Cara-
mini ein Vorserienmodell zur
Rezension bekam, kennen
wir den Norev Diplomat
und sind von ihm begeis-
tert (Caramini 3/2023). Vom
MCG Diplomat bekamen
wir nun ebenfalls ein Vor-
serienmuster. In Sachen
Erscheinungszeitpunkt hat
Norev den Wettlauf also gewon-
nen. Und auch sonst.

Gut zu sehen: Die Gravur der Zierleiste an der
C-Sdule entspricht nicht der Bedruckung
derselben. Bis 1972 verlief die Zierleiste horizontal,
oberhalb der Seitenfensterunterkante. Danach
reichte sie weiter nach unten, war geschwungen
ausgefiihrt und endete in Héhe der Seitenfenster-
unterkante. Unser Muster stellt einen Diplomat ab
1973 dar, graviert ist die horizontale Zierleiste,
bedruckt die geschwungene.
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So bezaubert wirvom Norev-Modell wa-
ren, so erntichtert lasst uns die MCG-Inter-
pretation zurtick. Und das, obwohl wir von
Sonic/Ixo normalerweise guten Formenbau
gewohnt sind. Aber beim ,Diplo” scheint
Sonic/Ixo schlichtweg Mist gebaut zu ha-
ben. Im wahrsten Sinne des Wortes. Das
kann vorkommen. Dann héatte es aber spa-
testens MCG auffallen mussen, als die ersten
Muster in Florsheim eintrafen. MCG hétte zu
Sonic sagen kénnen:,Setzen, Sechs! Noch-
mals!” Aber MCG sagte offenbar: ,Okay,

produzieren und schnell liefern!”
Beginnen wir mit dem Guten,
der Héflichkeit wegen. Die Di-

___—-———-_..._\ mensionen stimmen, die De-

tails sind gut gemacht, die
Ronal-Kleeblatt-Alus und

die Schriftzlige sind korrekt, das Vinyldach
hat seine beiden Néhte auf der Dachhaut,
der Innenraum ist einfach aber stimmig,
und jeder Betrachter erkennt: Das ist ein
Opel Diplomat! Dieses Erkennen eines Fahr-
zeugtyps ist die Minimalvoraussetzung. Ein
Auto sollte stimmen, en gros und en detail,
und keine eklatanten Formmaéngel aufwei-
sen. Das ist beim MCG Diplomat allerdings
der Fall. Die Dimensionen stimmen zwar, die
Proportionen hingegen nicht.

Was also ist falsch am MCG Diplomat und
warum? Zundchst das Warum: Offenbar
wurde das Modellauto konservativ kons-
truiert. Modellbauer in 9000 Kilometern
Distanz, die nie einen Opel Diplomat in
Natura gesehen haben, abstrahierten von
Fotos. Aber es wurde kein ,echter” Diplomat
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Wie kann man nur die Karosserie
mittendrin horizontal trennen!? Eine
harmlose Sicke sollte den Formen-
bauer nicht dazu animieren, hier eine
unnatiirliche Trennlinie zu
schaffen. Viel sinnvoller
und diskreter wéire es,

die formenbauerisch
notwendige Trennung

in Héhe unterer Tiir-
abschluss/Schwellerzier-
leiste zu vollziehen.

vermessen, also ohne CAD-Daten gearbei-
tet (vulgo: am Reilbrett konstruiert, ohne
Computerunterstitzung). Dabei kommt
dann sowas raus: Die Windschutzscheibe ist
an ihrer Oberkante total iberwdélbt, was ein
ebenfalls Uberwolbtes Dach zur Folge hat
und gleichsam die oberen Seitenfenster-
rahmen verfalscht. Dadurch wird die Anmu-
tungsqualitat (oder: das Erscheinungsbild)
beeinflusst, das Modell entspricht nicht
dem, was das geistige Auge des Betrachters
von einem Opel Diplomat B in 1:18 erwartet.
Dann kommen noch zwei handwerkli-
che Dinge hinzu, die uns tiberhaupt nicht
schmecken wollen, sie
betreffen die Machart
des Tirschwellers und
die Position der Vinyl-
dachabschlusszierleiste
an der C-Saule. Die ver-
lduft beim Diplomat je
nach Baujahr unterschiedlich. Bei frithen
Modellen ist sie héher positioniert, bei
Fahrzeugen ab 1973 verlduft sie anders. MCG
musste sich entscheiden und entschied sich
fur die frihe Version, entsprechend graviert
ist die Zierleiste. Aber MCG will auf Teufel
komm'’ raus beide Versionen vermarkten,
unser Muster soll ein spateres Modell ab
1973 darstellen. Die gravierte Zierleiste ist
zu sehen, das Vinyldach ist aber weiter her-
abgezogen und eine silberne Bedruckung,
dem Schwung der spateren Zierleistenform
folgend, schlielt es ab. Das ist unprofessio-
nell, das sieht nach Bastel-Wastel aus.
Sodann der Turschweller: Er ist, wie beim
Norev-Modell, ein separates Teil. Das muss
konstruktiv so sein, denn der Opel hat eine
gewdlbte Karosserieseite. Die Zinkdruck-
gusskarosserie kann nur sinnvoll dem
Formwerkzeug entschlipfen, wenn der
Schweller ein separates Teil ist. Wo aber das
separate Teil beginnen lassen? Norev wahl-
te sinnvollerweise die Schwellerzierleiste,
gleichzeitig Tirunterkante, aus, denn sie ist
eine, natirliche” horizontale Trennung des
Karosseriekorpers. Niemand sieht die Tren-
nung der Karosserie. MCG, also Sonic/Ixo,

Das Original: Der Verlauf der oberen Fenster-
kante ist gerade und keineswegs gewdlbt, somit
hat auch das Dach eine flache Form.
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Gleichsam sind wir froh, dass ein so
wichtiges Fahrzeug wie der Diplomat B
von zwei Herstellern gefertigt wird,

hingegen trennte an der Horizontalsicke,
die beim Gro3en Opel im unteren Viertel
der Tiiren verlduft, quasi also,,mitten in der
Karosserie". Jeder sieht das! Die Sicke wird
dadurch tberbetont und im schlimmsten
Fall ist die aus Kunststoff bestehende Un-
terseite in einem anderen Farbton lackiert
als die Karosserie selbst.

Und dann braucht eigentlich gar nicht
mehr erwadhnt zu werden, dass die Ronal-
Kleeblatter fur den Diplomat erst ab 1973 lie-
ferbar waren und auf den Modellen mit der
Lalten” C-Sdulen-Zierleiste bis 1973 nichts zu
suchen haben (aber gut, die Alus kénnten
am Gebrauchtwagen
nachgeristet worden
sein).

Der unverbindliche
Preis des MCG-Modells
liegt zehn Euro un-
ter demjenigen des
Norev-Modells, das tiberdies lenken kann.
Der MCG-Diplomat ist ein reiner Geradeaus-
laufer. MCG startet mit vier Versionen, die
alle als 1972er-Diplomat bezeichnet werden.
Zweidavon, grinmetallic und silbermetallic
lackiert, tragen die C-Saulen-Zierleiste ho-
rizontal, sind also tatsdchlich Modelle bis
inklusive 1972, einer davon mit Ronal-Alus,
der andere mit Stahlfelgen und Radkappen,
gepaart mit WeiBwandreifen. Die weiteren

MCG: Opel Diplomat B

Beiden sind dunkelblaumetallic und bei-
gemetallic (unser Vorserien-Fotomuster)
lackiert. Beiihnen ist die fragliche Zierleiste
geschwungen bedruckt, was also Model-
le ab 1973 darstellt, beide tragen Alus. Alle
MCG Diplomat haben ein Vinyldach, was
dem Vorbild entspricht. Kein Diplo ohne
Vinyldach!

Wir lieben den Opel Diplomat B. Und wir
lassen kein gutes Haar an der Neuerschei-
nung. Wir riskieren, dadurch jemanden zu
verdrgern. Das wollen wir natirlich nicht.
Aber wir kénnen ein Modellauto nicht
schonreden, das nicht schén gemacht ist.
Ehrliche Kritik, auch negative Kritik, gehort
zu unserem journalistischen Auftrag dem
Leser gegeniiber. Gleichsam sind wir froh,
dass ein so wichtiger Fahrzeugtyp wie der
Opel Diplomat B von zwei Herstellern ge-
fertigt wird. Es gibt also einen guten Diplo
und einen nicht guten Diplo. Sorry, MCG...!
0 262695 Opel Diplomat B silber (Stahl-
felgen, WeilBwandreifen, exklusiv bei Model
Car World),

0 262694 dito grasgrinmetallic (Alufel-
gen),

0 262693 dito dunkelblaumetallic (Alufel-
gen),

0 262693 dito beigemetallic (Alufelgen).
Fertigmodelle Zinkdruckguss, Malstab 1:18.
UVP je 64,95 €. Alexander F. Storz
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Norev: Mercedes 560 SEL W126 und 190 E W201

Wére das Norev-Griin tatsédchlich Nelkengriin, also
Silber mit einem Hauch Griin, so wiirde der Chrom
am Modell nicht zur Geltung kommen. Aber weil
das Griin ja so griint, sticht der Chrom gut ab. Eine
solche Farbe ist auf Europas Strallen kaum
denkbar. In die USA wiirde sie besser passen.
Fotos: Alexander F. Storz

Wie griin ist die Nelke?

Wie griin ist eine Nelke? Wie nelkengriin ist der Norev Mercedes 560 SEL?
Sprechen wir tiberhaupt von Blumen oder von Gewtlirzpflanzen?
Fragen liber Fragen beziiglich der Norev-Neuheit, iiber die sich nur jemand

Gedanken machen kann, der offenbar sonst nichts zu tun hat.

spaten 80ern, moglichst dezent,

moglichst unauffillig, aber eben
doch nicht véllig versilbert. Ein Hauch an
farblichem Individualismus génnte sich der
Autokéaufer dann doch, aber nur so viel, dass
der Wagen wegen seiner Lackierung beim
Wiederverkauf blof nicht zu viel Ungemach
bereiten moge. Das war gar keine Indivi-
dualentscheidung der Kgufer. Das wurde
ihnen so beigebracht, vom Bankberater di-
rekt oder vom Autoverkaufer, der nunmehr
ebenfalls Bankberater war. Denn Autos
wurden nicht mehr nach dem cash-and-
carry-Prinzip verkauft, sondern finanziert,
durch einen Bankkredit (dann konnte der
Kaufer als Barzahler auftreten) oder gleich
durch einen Leasingvertrag via Autohaus.
DerWiederverkauf gehorte zur Kalkulation,
und er war moglichst hoch, wenn
das Interesse am Gebrauchten
moglichst groR ausfiel. Das
tat es, wenn dieser vielen po- s
tenziellen Gebrauchtwagen-
kdufern gefiel, und das tat
er wiederum, wenn er so
neutral wie méglich lackiert
war - also in Silber oder An-
thrazit oder eben in Silber
mit einem Schuss Farbe.
Dieser ,Schuss” war meist
ein Hauch von Blau, Griin oder

Silber mit Farbe war angesagt in den
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Beige. Rot wurde nahezu nie beigemischt,
denn das wirde zu Rosémetallic, und das
war schon wieder viel zu extravagant und
extrovertiert — und iberhaupt und auBer-
dem hatten rosa Autos ein ,Geschmackle”,
dem sich der brave Blirger damals nie hatte
aussetzen wollen.

Die Hersteller dachten sich dafiir edle Na-
men aus. Bei Opel beispielsweise hiel das
Silber mit etwas Blau Aquamarinblau, das
Silber mit etwas Griin hérte auf Opalgriin,
beides damals typische Farben fir Sena-
tor und Monza. Mercedes schwankte bei
seinen Farbbezeichnungen stets zwischen

dréogem Pragmatismus (,Hellblau”) und
gréBtmoglicher Phantasie (,Bornit”). Beim
damalige Silber mit Blaustich fiel den Farb-
kreativen nicht mehr ein als Silberblau 930
(1979 bis 1984 lieferbar), inhaltlich zutref-
fender ist Kristallgriin 256 (1990/91) fiir das
eine Silber mit Grin, das andere Silber mit
Grun hingegen wurde zum Nelkengriin 261
(1986 bis 1990). Nelkengrin! Als ob eine Nel-
ke griin wére! lhr Sténgel und ihre Blatter
sind griin, was auf fast alle Blumen zutrifft,
aber eine Nelke bringt man eher mit sozi-
alistischem Rot oder Beerdigungsweil} in
Verbindung als mit Griin. Oder sollte Daim-
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Silberblaumetallic war gefiihlt
jeder dritte Baby-Benz der ersten
Generation, eine damals duflert
populdre Farbe. Da am 190er
aufBer dem Grill kein Gramm
Chrom vorhanden ist und der
Karosserielack somit mit
mattschwarzen Anbauteilen
korrespondiert, wirkt das Ganze
sehr sachlich, modern, technisch
und ansatzweise sportlich.

ler-Benz gar nicht an die Blume, sondernan
die Gewtlrzpflanze gleichen Namens ge-
dacht haben? Die ist allerdings griin, aber
eher dunkelgriin. Nun kénnte man sich be-
helfen, indem man die englische Bezeich-
nung von Nelkengriin heranzieht, namlich
Willow Green. Ist Willow" eine Blume oder
eine Gewlirzpflanze? Weder — noch! Willow
heiBt Weide, Willow Green also Weiden-
griin. Und der Deutsch-Englisch-Langen-
scheidt |6st das Ratsel auch nicht: Denn die
Blume Nelke heit auf Englisch Carnation,
die Gewiirznelke wiederum Clove. Es hilft
alles nichts...

Norev bringt zwei Benze aus derselben
Epoche, parallel vom Band gelaufen (wenn-
gleich nicht vom selben Band), im gleichen
Stil gehalten, in sehr unterschiedlicher Gro-
Be. Den ,Baby-Benz” W201 und den ,Big-
Benz" W126 in Langversion, in zwei neuen
Fachhandelsfarben, die genau dem Silber
mit Schuss entsprechen. Beim Kleinen, dem
190 E, hat Norev den Farbton Silberblau per-
fekt getroffen. Beim Griinsilbernen rétselten
wir lange, ob es sich um Kristallgriin oder
Nelkengriin handeln soll, denn beide Téne
sind sehr dhnlich. Eine Nachfrage bei No-
rev brachte die Erkenntnis, es handle sich

Norev: Mercedes 560 SEL W126 und 190 E W201

um Nelkengriin. Aber da
scheint dem chinesischen
Lackierer in den Farbtopf ein
bisschen zu viel griiner Farbstoff
hineingefallen zu sein, denn so Griin
wie der Norev 560 SEL war ein nelken-
griiner Mercedes nie.

Die beiden Mercedesse kennen wir langst,
der 560 SEL war schon oft Redaktionsgast,
den 190 E prasentierten wir als weies
Vorserienmodell in Caramini 8/2021. Beide
auf aktuellem Norev-Mercedes-Niveau, all
open, gefedert und gelenkt, wunderscho-
ne Modelle, die nun eben in neuen Farben
erscheinen — wobei das Silberblaumetallic
fur den 190er ziemlich typisch und das helle
Grunmetallic fir eine lange S-Klasse absolut
untypisch ist.
© 183828 Mercedes 190 EW2011983 Silber-
blau, UVP 99,90 €.
© 183469 Mercedes 560 SEL W126 1986
Nelkengrian. UVP 79,90 €. Fertigmodelle
Zinkdruckguss, MaRstab 1:18.

Alexander F. Storz
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MCG: Renault RS 11 Formel 1 G.P. Frankreich 1979

Die Miniatur liegt auf dem gleichen Level wie der
Ferrari von Niki Lauda. Das Vorbild gewann den G.P.
von Frankreich 1979 und war der erste Sieg eines

Turbo-Autos in der Formel 1, zusdtzlich der erste Sieg

fiir den franzésichen Staatskonzern.
Fotos: Wolfgang Rippel

Von wegen gelber Teepott

Renault gilt als Wegbereiter der Turbomotoren in der Formel 1. Nach zwei Lehrjahren, in
denen die franzosischen Techniker Hohn und Spott ernteten, stellten sich 1979 erste Erfolge
ein. Aus dem ,kleinen gelben Teepott” war ein Podestjdger geworden, den MCG nachbildet.

neues Zeitalter, die ,Turbo-Mania” nahm

ihren Lauf. Zwar langsam und schlep-
pend, aber unaufhaltsam. Erstaunlich, es
war kein privat eingesetztes Team, wie
beispielsweise McLaren, Shadow oder Tyr-
rell, nein, ein franzdsischer Staatskonzern
ging in die Initiative und startete am16. Juli
1977 beim British Grand Prix in Silverstone
mit dem Renault-EIf RS 01; im Cockpit sal
der Franzose Jean-Pierre Jabouille. Der
nur 1,5 Liter gro3e V6 des RS 01 - genaue
Bezeichnung Renault Gordini EF1 - eine
kleine Hommage an den legendaren, fran-
z6sischen Motorenentwickler —, wurde mit
einem maximalen Ladedruck von 1,4 bar ge-
fahren, die Leistung mit diesem Ladedruck
lag dann bei 530, 550 PS. Das F1-Reglement
limitierte den Turbomotor mit einem Hub-
raum von 1,5 Liter, fiir die Sauger betrug der
Hubraum 3 Liter.

Der erste Start erfolgte beim zehnten
Lauf zur F1-Weltmeisterschaft, dem British
Grand Prix. Jabouille, aus der drittletzten
Reihe startend, fiel mit einem Schaden am
Turbolader aus. Die Jahre 1977/1978 waren

I m Jahr 1977 begann fiir die Formel 1 ein

D JpiBOULLE
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Jahre des Leidens fiir Renault, aber die fran-
zosischen Techniker gaben nicht auf, [6sten
alle anstehenden Probleme, ertrugen tapfer
Hame und Spott der Konkurrenz.

Dieses Durchhaltevermégen sollte sich
eines Tages auszahlen. Belohnt wurden sie
beim Grand Prix der USA 1978, Jabouille
schrammte knapp an einem Podiumsplatz
vorbei und belegte
den vierten Platz - ein
Beweis fiir Renault, auf
dem richtigen Weg zu
sein. Bedingt durch
die vielen Schaden
der Lader, denen im-
mer gewaltige Rauchentwicklungen folg-
ten, belegte die Giberwiegend anglophile
Presse das Auto spottisch mit dem Namen
JThe little yellow teapot” (Der kleine gelbe
Teepott). 1979 folgte dann der erste Sieg fiir
den Franzosen, 1981 zogen Ferrari und To-
leman mit Turbos nach und damit war die
Tur fir Turbomotoren in der Formel 1, die je-
des Jahrihre PS-Leistungen drastisch in die
Héhetrieben, weit gedffnet und die Sauger
starben aus, wie weiland die Dinosaurier.

1981 zogen Ferrari und Toleman nach,
und damit war dann die Tiir fiir Turbo-
motoren in der Formel 1 weit gedffnet.

Die passende Miniatur steuert MCG in
1:18 bei, das Vorbild ist beim Grand Prix
Frankreich 1979 gelaufen. In diesem Rennen
wurde schon der Nachfolger des RS 01, der
RS 11 eingesetzt. Im Rennen hatte Jabouille
in der Quali die Nase vorn und raste auch
als erster Uber die Ziellinie. Dieses Auto
war zu seinem Vorgdnger hin in Details
— optisch und tech-
nisch - verdndert, was
hauptsachlich an den
Luftschlitzen in den
Seitenkdsten zu sehen
ist. Die Karosserieform
ist prima getroffen, die
Gravuren stimmen, die Lackierung méngel-
frei. Ebenso schon sind die Rader gelungen,
dazu kommen makellose Kleinteile wie
Spiegel, Sturzbiigel und das gut wieder-
gegebene Cockpit samt,Mannlein” zeigen
Liebe zum Detail. Das unterstreichen auch
die sichtbaren Teile von Motor, Aufhan-
gungen und Getriebe, genau wie die gut
gemachten vier Endrohre der Abgasanla-
ge. Eine Miniatur also, die in allen Punkten
ganz dicht dran am Original ist und dem
grol3en Bruder in Nichts nachsteht. Leider
ein 6fters bei Ixo zu kritisierender Punkt ist
die nicht korrekt beschriftete Bodenplat-
te, denn der Renault hief3 nun einmal RST1
und nicht RS10, aber wir haben von anderen
Firmen ebenfalls schon fehlerhafte Boden-
platten auf dem Tisch gehabt. Freuen wir
uns also Uber qualitativ wie preislich schén
gemachte F1-Modelle.
© 253531Renault RS 11, #15, Equipe Renault
Elf, Formel 1, G.P. Frankreich 1979, Diecast,
Preis ca. 65 €. Wolfgang Riippel
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Ixo: Ford Puma Rallye Monte Carlo 2022

Obwohl aus der Vorserie stammend, zeigt die
Miniatur schon recht gute Qualitdten. Fiir das
Original endete die Monte 2022 mit einem
Desaster, nach einem Unfall in der dritten
Wertungspriifung war die Raubkatze aus
dem Spiel. Dennoch gilt der Puma

als Hoffnungstrdger.
Fotos: Hans-Joachim Gilbert

Der Puma wird erwachsen

Sein Debiit bei Ixo feierte der Ford Puma im MaBstab 1:43. Und kaum als Kleiner im Handel,
hat ihn Ixo nun fiir die Freunde des gro3en MafB3stabs 1:18 miniaturisiert. Das Vorbild ist, wie
beim kleinen Bruder, ein bei der Monte 2022 eingesetztes Fahrzeug.

er Hundeknochen-Escort war ges-
Dtern, heute ist es der Puma, der die

Aufgabe libernommen hat, die Mar-
ke Ford auf Rallye-Pisten zu Ruhm und Ehre
zu fihren. Und von solch einem Hoffnungs-
trager will nattrlich auch Ixo profitieren und
legte den Puma zunachst im kleinen Mal3-
stab 1:43 auf, vorgestellt in Caramini 6/2023,
Seite 62. Jetzt folgt der grofe Bruderin 1:18,
wieder ein Auto der Monte 2022, aber mit
anderer Startnummer.

Davon erhielten wir ein Vorserienmodell.
Die Umsetzung von Karosserie, Gravuren
und Interieur stimmt auf im gréBeren Maf3-
stab. So geféllt der Innenraum mit einem
authentischen Kafig, originalgetreuen Ral-
lye-Sitzen samt Gurten und Schléssern, typ-
konformen Lenkrad und Armaturenbrett,
dem aber leider ein Decal filr die Instrumen-

te fehlt — das sollte zum Serienanlauf vor-
handen sein. Im ausgerdaumten Fond liegt
das obligatorische Reserverad. Lackierung
und Deko zeigen keinerlei Schwéchen, ganz
im Gegenteil. Dazu kommen tadellose Fel-
gen einschlieflich Bremsscheiben, die Rei-
fen sind mit Pirelli Zero beschriftet. Ebenfalls
sind die Kleinteile, also Antennen, Schein-
werfer, Ticket-Fenster oder das Endrohrder
Abgasanlage nicht zu kritisieren, was auch
fur die angebauten Aerodynamik-Teile,
wie den groBen Heckfligel und den sich
um die komplette Wagenfront ziehenden
Frontspoiler gilt. Summa summarum macht
also schon das Vorserienmodell einen ge-
lungenen Eindruck. Unser Muster hatte nur
einen kleinen Transportschaden erlitten, im
linken, etwas deformierten Spiegelgehduse
fehlte bei Ankunft der spiegelnde Einsatz.
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Der Einstieg bei der Monte 2022 in die Hy-
brid-Aera (sieche Caramini 6/23, 5. 62), erwies
sich als voller Erfolg fiir Ford. Die vier vom
M-Sport Team gemeldeten Puma belegten
am Ende der Rallye die Pl&tze Eins, Drei und
Fiinf, das Vorbild der Ixo-Miniatur mit der
#16 und den Franzosen Formaux/Coria im
Auto, fiel in der dritten Wertungsprifung
durch einen Unfall leider aus. Die restlichen
Laufe waren dagegen nicht so von Erfolg
gekrdnt, und als am Saisonende addiert
wurde, belegten die beiden Franzosen mit
13 mageren Plinktchen den 16. Rang in der
Fahrer-WM, denn bis auf den Sieg in der
Monte 2022 gelang dem Puma kein einzi-
ger Sieg mehr.

Dabei gehérte der Ford Puma auf dem
Papier zu den ganz grof3en Favoriten. Der
1,6-Liter-Ecoboost-Turbo-Vierzylinder hatte
eine Power von 380 PS, zusammen mit dem
E-Motor ergab das stramme 510 Pferdestar-
ken. Aber der Toyota Yaris war einfach nicht
zu schlagen. Dessen Fahrer gaben sich keine
BloRe, die Mechaniker arbeiteten fehlerfrei,
kein Wunder also, das am Ende der Saison
der Toyota Yaris mit Rovanpera im Auto den
Rallye-Weltmeister stellte, Tanak im Hyundai
i20 N Rallye belegte den zweiten Rang.

O 18RMC111.22 Ford Puma Rally 1, #16,

A. Formaux/A. Coria, Rallye Monte Carlo

2022, Diecast, Mal3stab 1:18, Preis ca. 70 €.
Wolfgang Riippel
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Solido: Volkswagen T2a Pritsche 1970

Sauber g hter T2a Pritsch

gen von Solido,

ten hinteren Radlauf.

Héingebriicke aussieht,...

ein Modell mit Potenzial auf enorme Varianten-
vielfalt. Der T2a lief von August 1967 bis Juli
1971vom Band. Da Solido das Armaturen-
brett in Schwarz héilt, stammt das Modell
aus dem Jahrgang 1970, denn 1971gab es
neue Felgen mit runden Léchern und
flachen Radkappen sowie einen ausgestell-

Zundchst erscheint ein unorthodox zweifarbig
lackierter Pritschenwagen mit einem kurzen
Dachgepdicktrdger, der ein wenig wie eine

Coole Pritsche

Als Formneuheit bringt Solido einen VW T2a Pritschenwagen. Das gut gelungene Modell
erscheint zundchst in edler Zweifarbenlackierung und als amerikanisierter Custom Truck.
Viele weitere Farbvariationen stehen uns bevor.

er Volkswagen Tic Pritschenwagen
D\.ron Solido, also die Letztversion des

T1 mit geteilter Windschutzscheibe,
ist so ganz nach Solidos Geschmack: ein
ohnehin populdres Fahrzeug, das durch
unzdhlige realistische oder phantasievolle
Lackierungen in unendlicher Varianten-
vielfalt produziert werden kann. An diesen
Erfolg kniipft Solido mit dem direkten Nach-
folger an, dem T2a Pritschenwagen. Kons-
truktiv blieb sich Solido treu: Zu 6ffnende
Tiren, die hintere Pritschenbordwand ist
beweglich und wird von zwei vorbildlichen
Haken fixiert, das Modell lenkt und weist ei-
nen sehrverniinftigen Radeinschlag auf, die
Lenkraddrehung ist mit derVorderradbewe-
gung gekoppelt. Einen eklatanten Nachteil
hatte die T1c Pritsche: lhre Vordertiiren stan-
den nicht unter Scharnierspannung, was wir
immer wieder kritisierten. Waren sie offen,
so hielten sie nicht auf, waren sie geschlos-
sen, so blieben sie nicht zu. Das nahm sich

4

Solido zu Herzen. Beim T2a schlieflen die
Turen satt und mit einem vernehmlichen
JPlopp”.

Formal ist der Pritschenwagen gut ge-
troffen. Das kann man bei Weitem nicht
von allen VW T2 sagen. Aber Solido mach-
te seine Sache prima. Die Anmutung trifft
das Vorbild, die Details sind hiibsch, auch
die friihen T2-Stahlfelgen mit den Chrom-
radkappen. Korrekt ist die Platzierung und
Form des Heckschriftzugs, das eingesetzte
VW-Zeichen an der Front hat die richtige
GroBe, mit den Leuchten sind wir auch ein-
verstanden. Die vorderen Blinkerglaser sind
weil3, weil der T2a eine franzésische Zulas-
sung tragt. Dass das hintere Kennzeichen
auf dem Kopf steht, ist einerseits argerlich,
andererseits lustig und sicherlich ein Einzel-
fall. Den Sprung in der Windschutzscheibe
unseres grauen Exemplars bitten wir zu
entschuldigen: Ein Paketdienstmitarbeiter
probte wohl den olympischen Weitwurf.

In der Version direkt vom FlieBband
ist keine der beiden T2a-Neuheiten. Der
Graue ist zweifarbig und lackiert wie ein
Luxusbus, was es im VW-Werk Hannover
fur den Pritschenwagen nicht gab. Aber
es sieht attraktiv aus. Der Wagen hat vier
Locher im Dach, um einen nett gemachten
Gepacktrager (beiliegend) aufzunehmen.
Diese Locher sind variantenabhangig, der
Grine hat sie nicht. Er ist ein Custom Car,
das Griinmetallic erinnert an das Chrysler/
Simca-Lagunengrinmetallic aus der Mitte
der70er Jahre. Er tragt keine Stahlfelgen mit
Chromradkappen, sondern voll verchrom-
te Alufelgen im Stile der Porsche-Fuchs-
Felgen, gepaart mit weilen Reifenflanken,
auf dem Kennzeichen steht ,Streetfighter”.
Auf den Turen ist zu lesen ,Rooster Speed
Motorcycle” und ,Established 1980 an den
Flanken ,Custom Performance Shop”. Das
klingt nach California (und genau so soll
es auch klingen). Ob es einen Laden dieses
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Solido: Volkswagen T2a Pritsche 1970

Namens gab oder gibt, sei dahingestellt. Es
kénnte ihn geben. Ein Rooster ist laut Lan-
genscheidt ein mannliches Huhn,
also ein Hahn. Aber
es ist (was Langen-
scheidt nicht weil3
oder nicht wissen
mdochte) auch ein
amerikanisches
Slangwort fiir eine
bestimmte Katego-
rie individualisierter
Motorrader. .
Ob einem die beiden
Erstversionen nun gefallen -
oder nicht - die Ersten werden
sicher nicht die Letzten sein, und
bestimmt wird auch eine Version mit Plane
kommen (wie beim Tic von Solido). Wich-
tig ist, dass die Form stimmt. Und das tut
sie. Natdrlich ist die Schuco-Interpretation
(erschienen 2008) aufwandiger, man kann
alle Bordwénde herabklappen, nicht nur die
hintere, auch die Motorklappe geht auf und
Schuco verbaute mehr Details. Aber der
Schuco kostete eben auch das Dreifache
des Solido-Modells.
© 51809402 Volkswagen T2a Pritschen-
wagen 1970 grau/weill und
O 51809401 dito grinmetallic. Fertig-
modelle Zinkdruckguss, MaBstab 1:18. UVP
jed4,95€. Alexander F. Storz

... und ein griinmetallic lackierter
Custom Truck mit amerikanischer
Anmutung in Diensten eines fiktiven
Rooster-Bike-Shops. Der Graue trdgt
Serienfelgen, der Griine verchromte
Felgen im Stile der Porsche-Fuchs-Alus.

Fotos: Alexander F. Storz

Zeitschrift
tiber Last-
wagen, Bau-
maschinen
und Krane
im Modell

Alle zwei e Mehr als 30 000 Modelle auf Log.er

gnxo?n:tfa'hr.
Bestelltelefo;n: —— :- : -.= : ' tGCOt.com
0041 78 601 74 44 SEIT UBER 40 JAHREN

www.lasterundbagger.net

tacot - 13, rue du Pont du Péage - 67118 GEISPOLSHEIM - FRANKREICH
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Norev: VW Golf Il GTI Fire & Ice 1990

Neue Estoril-Alufelgen, ein je nach Lichteinfall ins Schwarze
gehendes Dunkelviolettmetallic, Fire & Ice-Logo an der C-5dule
sowie anstelle des Blinkers auf den Vorderkotfliigeln und eine
sehr bunte Innenausstattung, alle Stoffpartien zweifarbig blau

und violett. Macht schon was her, der Fire & Ice!
Fotos: Alexander F. Storz

Der bewegte Golf

Willy Bogner gab die Inspiration, sein Kinofilm stand Pate,
VW brachte 1990 das Golf-II-Sondermodell Fire & Ice.
Spektakuldre Farbe au3en, noch spektakuldrer die Stoff-
beziige innen, und mit formal neuen Estoril-Alus bringt
Norev diesen Sondergolf nun in 1:18.

eine Golf-Generation war vielfiltiger
Kals der Golf Il. Da durften sich Kons-

trukteure und Designer sorichtig aus-
toben, und der Gipfel in der einen Hinsicht
war wohl der hochhackige Offroad-Golf
Country und in der anderen der Rallye Golf
als Homologationsmodell. Die anderen
Sondermodelle waren teilweise auch ein-
drucksvoll, wenngleich nicht gar so wild
wie diese beiden. Da gab es Feuer und
Eis, das Sondermodell Fire & Ice im abso-
lut schragen Farbton Dark Violet Perleffekt
LC4V, heute unter Golfisten und Young-
timer-Fans sehr gefragt - nicht nur wegen
der Farbe, die je nach Lichteinfall zwischen
Lilametallic und Schwarz changiert. Der
Fire & Ice basiert nicht auf einer Ausstat-
tungsvariante, sondern auf deren drei, je
nach Motorisierung CL, GTD oder GT|, also
Ottomotoren zwischen 90 und 160 PS res-
pektive der 1,6-Liter-TD mit Intercooler, 80
PS stark. AuBerlich unterschieden sich die
Golfe der Elemente nicht voneinander. Die
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Optik entsprach immer dem GT, gepaart
mit glanzgedrehten15-Zoll-Estoril-Alus und
195/50 R15-Reifen, dazu entsprechende Fire
&lce-Logos, der Heckschriftzug in Rosa, das
schwarze Interieur mit Sportsitzen, deren
Sitzflachen in violett/blau mit gestickten
Emblemen an den Rickenlehnen, farb-
lich dazu passend die
Innenverkleidungen.
16.700 Golf-Kaufer ka-
men 1990/91in den Ge-
nuss des Fire & Ice, und
wer heute einen Guten
hat, gibt ihn nicht her.
Der Hintergrund: Regisseur und Kame-
ramann Willy Bogner drehte 1986 den Film
Feuer und Eis, eine vollig banale Handlung,
aber spektakuldre Skiszenen. Fortsetzung
1990 unter dem Titel Feuer, Eis & Dynamit,
die Handlung nun etwas anspruchsvoller,
aber nach wie vor mit dem hauptséachlichen
Anspruch auf eindrucksvolle Sportszenen.
Um den Film finanzieren zu kénnen, setzte

Norev bezeichnet seinen Bogner-
Golf als G, aber man sieht dem
Auto seine Motorisierung nicht an.

Bogner auf Product Placement, der Golf GTI
spielt eine grofe Rolle. Und zum Filmstart
brachte Volkswagen das Sondermodell Fire
& Ice an den Start, bei dessen Zusammen-
stellung angeblich Willy Bogner selbst die
Finger im Spiel gehabt haben soll. Willy
Bogner junior ist er Sohn von Willy Bogner
senior, dem Skisportler und Griinder der
Bekleidungsfirma Bogner. Der Sohn trat in
des Vaters FuBstapfen, auch Skirennfahrer,
Inhaber der Firma, dazu Filmemacher und
Designer. Er zeichnete sich dadurch aus, die
Skiszenen in James-Bond-Filmen gedreht
zu haben.

Norev bezeichnet seinen Bogner-Golf
als GTI, aber man sieht dem Auto wie er-
wéhnt seine Motorisierung nicht an. Einen
Fire & Ice zu machen, liegt fir Norev nahe,
da der Golf Il zum Formwerkzeugportfolio
gehort. Die Golf-Adepten kritisieren am
Modell so manches, generell die Linien-
fithrung im Dachbereich und speziell am
Fire & Ice die Verbindung von Stofanger
und Spoiler vorne. Diese Kritik mag zutref-
fen. Der Golf Il von Norev ist keine Neukon-
struktion (seine Estoril-Felgen allerdings
schon!), das Norev-Niveau ist sehr hoch, und
wenn es an einem dlteren Modell nicht so
hoch ist wie heute gewohnt, dann ist das
eben so. Aber so schlimm, wie sich einige
Golf-Adepten lautstark und vermeintlich
meinungsbildend &uBern, ist es wahrlich
nicht. In der Frontschiirze ist unten, kaum
sichtbar, eine Stufung eingepragt, die nicht
dem Vorbild entspricht. So what! Die Details
jedenfalls hat Norev punktgenau getroffen,
die ganzen Logos und Embleme, der rosa
Heckschriftzug, die leicht abgedunkelten
Riicklichter und die be-
zaubernde Farbkombi-
nation innen.

Vor gut zehn Jahren
gab es einen Golf Il
G60 Fire & Ice bereits
von Ottomobile als Re-
sinemodell, erschienen im Dezember 2012
in 2000er-Auflage, heute kaum mehr im
Angebot. Abgesehen von den Frontschiir-
zenfetischisten, diirften sich die Golfisten
iber die Norev-Interpretation freuen.
© 188558 Volkswagen Golf Il GTI Fire & Ice
1990, dunkelviolettmetallic. Fertigmodell
Zinkdruckguss, MaBstab 1:18. UVP 75 €.

Alexander F. Storz
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Solido: Neuheiten

Variationen im Sommer

Keine Formneuheiten, nur Variationen bei Solido - wenigstens hiibsche und spannende.
Porsche und Peugeot gldnzen durch viel Farbe, der Mustang durch pure Monstrositdt und
dem Attribut, King of the Road’; und der Mercedes erlangt zumindest das Attribut , droge’.

Der King of the Road,
die aktuelle Eskalationsstufe

des Mustang mit 900 PS. Solido
schuf neue Felgen und Spoiler und
perforierte die Motorhaube.

it einem RWB-Porsche kann Solido
M so ziemlich alles machen, was den

Produktmanagern einféllt, denn
alles ist — zumindest theoretisch - még-
lich und denkbar. Jetzt komm ,der Dicke"
in Rothmans-Dekoration, was natiirlich
hyperattraktiv und sexy ist. Es gibt dieses
Fahrzeug auch im Original, und wie es sich
gehdrt, hat es einen Namen, ihm von Akira
Nakai hochstselbst verliehen: Waikato. Die-
ser Wagen ist das zweite fir Neuseeland
gebaute Rau-Welt-Begriff-Auto und starte-
te sein Dasein als Backdate auf 964-Basis,
wurde dann aber mit,Banana Wings" zum
Wide Body aufgeriistet und anschlieBend
noch mit Rothmans-Livrée versehen. Das
Solido-Modell schindet ungemein Eindruck
und wirkt, zumindest, wenn es in der zwei-
ten oder dritten Vitrinenreihe steht, we-
sentlich teurer als es tatsachlich
ist. Die Dekoration, komplette
Bedruckung, keine Decals,
ist absolut akkurat, ei-
ne tolle Lackierung! Der
Rothmans-RWB-Porsche
symbolisiert prototypisch
die Solido-Machart in 1:18:
mehr scheinen als sein. Das

Colin Mc Rae ist der britische Rallyefahrer
schlechthin der jiingeren Vergangenheit, sein
friiher Tod (39 Jahre) verfestigte die
Legende. Mit diesem Colin-McRae-
Peugeot 205 GT| kommt Solido
auf der Insel sicher gut an.

Fotos: B
Alexander F. Storz "6 T

Caramini 7-8/2023

Modell ist gut gemacht, aber absolute GroR3-
serie (nein, besser: Riesenserie), formal passt
alles, aber ein Detailfetischist darf man bei
+/- 50 Euro nicht sein.

Wesentlich bescheidener gibt sich der
Rallye-Peugeot, als 205 GTI ein echtes
Rennsportfahrzeug. Es ist der Wagen, mit
dem Colin McRae mit einem Copiloten De-
rek Ringer bei der 1988er RAC-Rallye star-
tete und nicht ankam. Andere Teams der
Werksmannschaft schafften das Abenteuer,
immerhin fielen mehr Starter aus (namlich
91) als ankamen (namlich 87). Solido ent-
schied sich fiir den ,Loser”, weil es eben
ein McRae-Auto ist, und gerade die Briten
lieben Colin McRae so sehr wie wir unse-
ren Walter. Der Peugeot ist ein seriennaher
Gruppe-A-Rallyewagen, innen nicht sonder-
lich ausgerdumt, natirlich Kafig und keine

Wenn man den ausgewo-
genen CLS um 40 cm
staucht, kommt der
CLA heraus.

Rothmans geht immer. Elfer geht
immer. Japan-Tuning und RWB
sind im Trend.

Rucksitzbank, dafir liegendes Reserverad,
zwei Rennschalen und Feuerléscher, aullen
schone, weil’ lackierte Stahlfelgen und die
hiibsche Lackierung in den Peugeot-Talbot-
Sportfarben der Zeit. Obgleich die Marke
Talbot allgemein 1986 starb, hielt sie Peu-
geot auf der Insel aufrecht.

Ziemlich spannend ist die neue Farbvari-
ante des Ford Mustang in Anthrazitmetal-
lic, garniert mit blauen Streifen, die achte
Version nunmehr, immerhin eine neue
Version: der Shelby GT500KR mit 900 PS, im
Dezember 2021 prasentiert. Solido investier-
te in neue Felgen, dem GT500KR zu eigen,
20-Zoll-Shelby-Schmiederader, und Solido
modifizierte auch das Formwerkzeug und
setzt die stark perforierte Carbon-Haube
um, ebenso neue Front- und Heckspoiler.
Der Mustang ist also weit mehr als nur eine
Farbvariante. Vom Vorbild gibt es tibrigens
nur 225 Exemplare, und das Kiirzel KR steht
fur,King of the Road".

Mercedes gibt seine erwachsenen Bau-
reihen als 1:18-Modellautos all open bei den
Modellherstellern in Auftrag, bei den klei-
neren Modellen reichen zu 6ffnende Tlren,
also bis inklusive C-Klasse. Alles ein bisschen
billiger eben. Das trifft auch auf den CLA
der aktuellen Baureihe C118 zu (das Modell
vor dem 2023er Facelift), als Industriemodell
unter der Marke Z-Models erschienen, im
Fachhandel heil3t er Solido und gehért hier
zu den sehr preiswerten Geschépfen. Aber
mehr, als er kostet, ist er auch nicht wert -
nunmehr in Patagonienrotmetallic.

O 51805908 Ford Shelby (Mustang) GT-

S00KR 2021, UVP 44,95 €.

© 51807505 Porsche 911 (Typ 964) RWB

2016 Rothmans, UVP 54,95 €.

© S1801715 Peugeot 205 GTI RAC-Rallye

1988, UVP 54,95 €.

O 51803104 Mercedes CLA Coupé Cl18

AMG Line 2019. Fertigmodelle Zinkdruck-

guss, MaBstab 1:18. UVP 44,95 €.
AlexanderF. Storz




MCG: Hyundaii30N

Das Original steht

in der Tradition der
sportlichen, kleinen
Limousinen der 70er
Jahre, wie BMW
2002tii, Saab 900
oder Audi 80 GTE.

Die Miniatur ist sehr
gut gelungen, innen
wie aufen gibt es
keine Kritik. Das
Vorserienmuster zeigt
noch unpolierte Scheiben,
in der Serie sind sie natiir-
lich klar transparent.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

oller aus Siidkorea

Dezente rote Akzente wecken Erinnerungen an den Golf GTl der 70er Jahre. Ein solches
Understatement vermittelt auch der Hyundai i30 N, der in Shadow Grey gar nicht vermuten
Idisst, dass unter seiner Haube 280 Pferdestdrken schlummern. MCG erweckt sie in 1:18.

er Koreakrieg (1950-1953) machte
D Korea zu einem der weltweit arms-

ten Lander. Es war ein Krieg der
Stellvertreter, die Republik Stidkorea mit
ihren Verblindeten, Truppen der Vereinten
Nationen unter Flihrung der USA gegen
die Demokratische Volksrepublik Korea,
verbiindet mit der Volksrepublik China.
Als der Krieg beendet war, lag Stdkorea
wirtschaftlich am Boden, die Industrie war
komplett zerschlagen, es gab Millionen von
Toten, und die Halbinsel wurde zu einem
derarmsten Lander weltweit. Aber das Land
rappelte sich auf, zu Beginn der 60er Jahre
begann der Wirtschaftsaufschwung, und
sehr schnell wandelte sich das Land von
einem Agrarstaat zum Wirtschaftsstaat und
gehorte zu den sogenannten Tigerstaaten”.

Ein sehr wichtiges Standbein fur den Ex-
portsektor Stidkoreas sind heute die Auto-
mobilfirmen, allen voran Hyundai und Kia,
aber auch Tata Daewoo oder KG Mobility
(Ssang Yong). lhre Autos gehen lberwie-
gend in den Export. Mittlerweile hat sich
die stidkoreanische Automobilindustrie
weltweit einen exzellenten Ruf in Punkto
innovativer Technik, Zuverldssigkeit und
akzeptablen Preisen erworben.

Die Beliebtheit dieser Marken hat na-
tirlich auch die Modellautoindustrie sehr
schnell erkannt, mittlerweile sind diver-
se Modelle in allen MaBstaben auf dem
Markt.Von MCG ist nun im MaB3stab 1:18 der
Hyundai i 30 N erschienen, ein sportliches,
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fahrdynamisches und dank seiner vier Tiren
familientaugliches Auto im Golf-Format.

Und wie einst der Golf vom GTI befligelt
wurde, so befligelt die sportliche N-Line
den i 30. Sein 2 Liter Vierzylindermotor, vor-
ne quer eingebaut und unterstiitzt von ei-
nemTurbolader, liefert satte 280 PS ab, aus-
reichend fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 250 km/h. Dazu kommen Frontantrieb,
ein 8-Gang-Doppelkupplungsgetriebe in ei-
nem Olbad laufend, sowie ein Leergewicht
von 1530 Kilogramm und Einzelradaufhan-
gungen an allen vier Rddern sorgen fiir
eine hohe Fahrsicherheit. Damit steht der
Stidkoreaner in der Tradition der schnellen,
jungen Wilden, den sportlichen Limousinen
der 70er Jahre, wie Golf GTI, Audi 80 GTE,
BMW 2002 tii oder Saab 900.

Die Miniatur ist MCG ganz hervorragend
gelungen, innen wie aulen. Die Karosserie

ist authentisch umgesetzt, die Gravuren
sind prazise und sitzen in der richtigen Tiefe.
Der Innenraum ist, zumindest durch die hin-
teren, dunkel getonten Scheiben nicht gut
zu erspahen, aber das, was der Betrachter
durch die Frontscheibe sehen kann, belegt
die gute Arbeit von MCG-Lieferant Sonic.
Dazu zdhlen dem Original gut nachempfun-
dene, konturierte Sportsitze, Sportlenkrad,
ein aufgestelltes Navi sowie ein komplet-
tes Armaturenbrett. Bis auf die beiden Au-
Benspiegel gibt es keine Kleinteile. Freude
weckt der Blick auf die 18-Zoll-Leichtmetall-
rader samt ihren Scheiben. Die Deko ist -
wie beim Original - sparsam, die Lackierung
in der ,In-Farbe” in Staubgrau - Ixo nennt
sie vornehm ,Shadow Grey” - ist makellos.
Eine gelungene Miniatur des Stidkoreaners.
© 18375 Hyundai i 30 N, Shadow Grey,
Diecast, Preisca.65€.  Wolfgang Riippel
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MCG: Ford Granada L1975

MCG schuf einen guten Granada | nach dem 1975er
Facelift. Ein paar kleine, formale Defizite hat das

Modell, aber nichts Gravierendes. Den kann man gut
in die Vitrine stellen und sich auf weitere Farbvarian-

ten freuen. Aus dieser Perspektive ist ein Malus
sichtbar: Das vordere Abschlussblech ist ein
wenig zu tief herabgezogen. Dadurch wirkt
der Wagen etwas zu massig.

f'.

Der Fahnder-Granada

Neues vom Fahnder: Der legenddre Ford Granada des TV-Kommissars Fahnder,
den Schauspieler Klaus Wennemann zwischen 1983 und 1993 bos’ traktierte
und der dies trotzig liberlebte, bekommt ein Denkmal gesetzt: MCG bringt den
1975er Granada und zu den Erstlingen gehort ein Exemplar in ,Fahndergriin®

ieses Auto hatte nie kein Image und
Dwar nie vergessen: der erste Ford

Granada, der rundliche, die Version
1972 bis 1977. Als er anfangs vom FlieBband
rollte, war er schwer, luxurios, plischig,
demokratisierte den
Sechszylindermotor,
war eine eindrucksvolle
Erscheinung. Dann kam
das Facelift 1975 und er
verlor seine weiche
Schwammigkeit, wur-
de deutscher, harter, und sein optionales
S-Fahrwerk machte ihn trotz seiner Groe
dynamisch. Dann, nach seiner Demission,
kamen die Jahre des Gebrauchtwagens. Da
war erder,Turken-Ford", denn die Deutsch-
tiirken, die hdufig bei Ford in K&In arbeite-
ten, fuhren ihn wegen ihrer damals noch
grofRen Familien gerne und kauften den
deutschen Gebrauchtwagenmarkt leer,
weil sie jedes Jahr einen anderen Granada
fur die Sommerheimfahrt nutzten und ihn
am Bosporus lieBen. Die Granadas lebten
dann in der Diaspora. Zehn Jahre spater,
in den spéaten 80ern und frihen 90ern,
wurde er zum Szene-Vehikel ausgeflippter

Die Form der Heckscheibe ist oben nicht
ganz korrekt. Das tut aber dem
Gesamteindruck keinen Abbruch. MCG
hat einen guten Granada geschaffen.
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Er wurde zum Klassiker und kam in
dieser Szene an, weil er so herrlich den
Uberfluss der 70er Jahre repraisentiert.

Jugendlicher, kaum ein,Granni” ohne Ghia-
Grill, Granada Bestattungswagen waren die
Lieblingsfahrzeuge der Gothic Scene. In den
90ern dann wurde er zum Klassiker und
kam in dieser Szene an, weil er so herrlich
den Uberfluss und die
GroBe der 70er repra-
sentiert. Einen alten
Granada zu unterhal-
ten, war schon immer
eine Herausforderung.
Denn das zentrale
Ford-Ersatzteillager in Kéln brannte 1977,
just nach Auslaufen des Einser-Granada,
ab. Blechteile fiir ihn zu bekommen, ist bis
heute schwierig. Die Technik teilt sich der
Einser-Granada mit spéter geborenen Ford,
das ist weniger ein Problem.

Die Modellautohersteller haben in den
letzten Jahren den Ford Granada fir sich
entdeckt, den Einser wie den Zweier. Der
Model-Car-World-Kosmos gehért zu den
Protagonisten. In deren Produktlinie BoS
erschien im Herbst 2015 in 1:18 ein Grana-
da 2.3 LS in Gelb mit schwarzem Vinyldach
(Caramini 11/2015), seine Zweitauflage in
Braunmetallic mit braunem Dach folgte An-
fang 2023 (Caramini 3/2023). Einige weitere
1:18-Granada der ersten Generation stehen
in den Startléchern, Spark will unter dem
Label Schuco ein Resine-Coupé des Jahr-
gangs 1974 bringen, die neue Marke Touring
Modelcars des GroBhandlers Ravensberger
Handelskontor (von der noch kein einzi-
ges Modellauto erschienen ist), kiindigt
das gleiche Coupé in Diecast all open firs

Modellfotos:
Hans-Joachim Gilbert
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kommende Jahr an. Und nun kommt MCG,
ebenfalls eine Marke von Model Car World,
mit einer Viertirer-Facelift-Limousine um
die Ecke!

Unser griines Fotomodell ist sehr spate
Vorserie, daran wird nichts mehr geéndert,
allenfalls das Finish. Nun ist der Autor (jetzt
wird’s persénlich) ein Granada-Enthusiast
und auch -Eigentimer seit 1989, also seit
prahistorischen Zeiten, und somit weder
nachsichtig noch objektiv, was dieses Auto
angeht. Da hat es MCG also eher schwer...
Und trotzdem ist der Test bestanden: Dieser
Granada ist ein guter Granada. Die ganze
Fiille, die Schwere, die Behabigkeit, die fast
schon bacchantisch-rundlichen Formen
- das hat Sonic/Ixo, der MCG-Auftragsfa-
brikant, richtig gut hinbekommen. Es gibt
Einschrankungen formaler Natur, aber das
Auto selbst passt. Und das ist wichtig. Die
Einschrankungen sind genau die Dinge,
die dem Nietenzahler und Insider auffallen.
Aber dem ,communis collector’, also dem
normalen Sammler, féllt das nicht auf.

Die formalen Fehler: Front- und Heck-
schiirze reichen zu tief herab, auf das Ni-
veau des unteren Flankenabschlusses. Sie
enden in Wirklichkeit aber héher. Dieses
Defizit resultiert von vorne eine zu wuch-
tige Erscheinung, von hinten fallt es weni-
ger auf. Weiterer Recherchefehler: Sonic/
Ixo, also MCG, verlangerte die Einkerbung
des unteren Tlrabschlusses nach vorne in
den Kotfligel. Das ist definitiv falsch. Es
fallt aber nicht auf, weil der untere Karos-
serieabschluss beim Facelift-Granada ab
1975 ohnehin mattschwarz lackiert ist (was
MCG beriicksichtigte). Sodann haben wir
ein Heckscheibenproblem: Die Oberkante
der Riickscheibe misste leicht nach oben
gewdlbt sein, sie verlauft beim Modell zu
gerade. Das sind die negativen Punkte. Sie
sind insgesamt nicht gravierend. Aber vor-
handen.

Sehr fein ist die Detailrecherche. MCG
beriicksichtigt die Besonderheiten des Gra-
nada L der Modelljahre 1975 bis 1977 korrekt.

Kénnte als MCG-Farb-
variante kommen:

1975 feierte Ford das
50-jéihrige Bestehen
seiner deutschen Filiale =
mit einem besonders =
priichtigen Sonder- -
modell. Basierend auf
dem viertiirigen
L-Modell mit 2- oder
2,3-Liter-V6, Lackierung

Mattschwarz ist, was mattschwarz sein muss,
Gummileisten auf den StoBstangen, aber
keine Horner, die Nebelscheinwerfer eben-
so wie der rechte AuRenspiegel und das
Schiebedach als aufpreispflichtige Extras,
sehr sauber geformte und korrekt lackierte
Stahlsportfelgen, die 175er-Reifen in der rich-
tigen Breite, die Leuchten korrekt und hinten
auch richtig gefarbt, die Flankenzierleiste
mit Gummieinsatz, die Schriftzlige vorbild-
lich. Sehr nett das D-Schild aufdem hinteren
Abschlussblech. Das eine Detail, das nicht
ganz stimmt, ist die Chromzier am Heck:
Ein Granada L hat zwar eine breite Zierleis-
te oberhalb der Ruckleuchten, aber keine
schmale unterhalb derselben. Die hatten
die Granada vor dem Facelift und danach
ausschlieBlich das Top-
modell Ghia. Aber das
ist eine Petitesse.

Die Innenausstat-
tung ist relativ einfach,
aber korrekt. Die Sitz-
mobel gehéren zum
groBen Formteil, sind also nicht separat.
Das ist nicht weiter schlimm, denn nach
1975 harmonierte beim Granada stets die
Sitzpolsterbezug- mit der Teppichboden-
farbe. Nur das Armaturenbrett (separates
Bauteil bei MCG) und die kleine Mittelkon-
sole waren stets schwarz. Unser Bespre-
chungsmodell hat ohnehin eine schwarze
Innenausstattung, dann ist alles egal. Aber
wenn ein helles Interieur kommt, sollte die
Konsole schwarz sein. Wird sie aber nicht
sein, weil alles ein Formteil ist. Das Modell
weist einen Schalthebel auf, aber einen
L~Automatic”-Heckschriftzug, was nicht zu-
sammenpassen will. Ob es Gber ein Kupp-
lungspedal verfiigt, kénnen wir aufgrund
des schwarzen Interieurs nicht erkennen.
Und das Auseinanderschrauben ist uns, um
diese Frage zu klaren, zu aufwéandig. Bis auf
die Uhren und ein paar Details am Armatu-
renbrett ist das Interieur undekoriert. Die
Bodenplatte ist einfach, aber die wenigen
Anbauteile sind richtig wiedergegeben.

Arizonagold-Metallic,
viele Goodies aus néichst
héheren Ausstattungs-
linien. Sein Clou: die
Stofistangen nicht
verchromt, sondern in
Wagenfarbe lackiert,
und die normalerweise
schwarzen Inletts der
Stahlsportfelgen
gléinzten ebenfalls in
Arizonagold.
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Die Kennzeichen wechselten von G auf
GX. Wir haben es also mit einem Film-
auto zu tun! Das macht’s extra nett!

MCG: Ford Granada L 1975

Unser Muster ist ,fahndergriin” Das ist
Szenesprech fiir den Farbton Signalgriin,
den der Granada des vornamenlosen Fahn-
ders Faber in der TV-Serie ,Der Fahnder”
ab 1983 tragt. Der fahndergriine Granada
trédgt das Kennzeichen G-PH 4844, denn
.Der Fahnder” spielt in einer fiktiven deut-
schen GroBstadt mit dem Kfz-Kennzeichen
G (tatsachlich wurde in Miinchen gedreht).
Nach der Wende, als G dann tatséchlich
ein Kfz-Kennzeichen wurde (ndamlich far
Gera) wechselten die Film-Kennzeichen
im ,Fahnder” von G auf GX. Wir haben es
also mit einem Filmauto zu tun! Das macht
die Sache natiirlich extra nett! Der Fahn-
der-Granada existiert tibrigens nicht mehr.
Als Klaus Wennemann, Darsteller des Faber
in den ersten 91 Episo-
den, 1993 ausstieg, wur-
de der Ford laut seiner
Filmfreundin Susanne
(alias Barbara Freier)
verschrottet. Immerhin
diente er Faber zehn
Jahre lang und wurde in dieser Zeit nicht
geschont. In kaum einer TV-Serie wurde ein
Granada derart hart hergenommen und be-
wies eine Dynamik, die eigentlich seinem
Naturell widerspricht.

MCG startet mit vier Farben: Neben dem
Fahndergrin (unser Fotomuster, exklusiv
bei Model Car World erhéltlich) gibt es Weil}
(ebenfalls mit Sportstahlfelgen) sowie zwei
Modelle, die einen Granada LS darstellen,
also mit Zusatzscheinwerfern im Grill und
Alufelgen, Dunkelrot und Blaumetallic, je-
weils mit Vinyldach. Diese Modelle stellen
wir vor, wenn der MCG Granada ausgeliefert
sein wird. Denn gespannt sind wir darauf,
wie MCG den Vinyldachabschluss darstellt.
Eine entsprechende Zierleiste ist nicht Be-
standteil der Form. Also dirfte es wohl nur
ein Druckwerk sein.
© 258865 Ford Granada L 1975 ,Der Fahn-
der”. Fertigmodell Zinkdruckguss, MaR3stab
1:18. UVP 64,95 €.

Alexander F. Storz
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Wiking: Serien-Neuheiten

DKW 1000 Sportcoupé im Kreise seiner Ahnen: Was ein
abgesetztes Dach und Chromschmuck doch ausmachen.

erden Opel Manta Berwartet hat,
Wwird enttduscht sein und muss auf

die August-Neuheiten hoffen. Ei-
ne besondere Geschichte hat der Tempo
Matador der Spedition Transit Transport
Flensburg, denn die Anregung du diesem
Modell kam von Waldemar Behn, der Wi-
king regelmafig mit Vorbildfotos aus sei-
nem groBBen Archiv versorgte. Leider ist
er viel zu frih verstorben, einen Nachruf
lesen Sie auf der folgenden Seite. Die ak-
tuelle Auslieferung ist sehr Pkw-dominiert,
nur zwei Lkw-Modelle sind darin enthalten.
Alle prasentierten Personenwagenmodelle
zeigen eine umfangreiche Bedruckung und
viel Chromzierrat.

O Lastwagen

0493 03 Faun 610/36 Schwerlastzugma-
schine mit Kran und Sechsachs-Tieflade-
anhénger ,Aug. Alborn”. FH, Lastpritsche,
Kranaufbau und Ladeflache des Anhangers
kieferngriin. 1A, Rungenketten und Kotfli-
gel des Aufliegers schwarz. FG, Kotfliigel der
Zugmaschine, FG des Anhangers und Run-
gen kieselgrau. Trilex-Felgen rot. Ein oran-
getransparentes Warnlicht auf der Zugma-
schine und zwei am Anhénger. Beiliegende
Peilstangen. UVP 49,99 €.

Erist schon eineWucht im wahrsten Sinne
desWortes, der Schwerlastzug mit der Faun
610/36 Zugmaschine und dem sechsachsi-
gen Scheuerle T 5061 S Tiefladeanhanger.
Die Zugmaschine hat in Anlehnung an
ein reales Vorbild von August Alborn ei-
nen Kranaufbau auf der Pritsche erhalten.

S0 ohne Beladung hat die Faun Schwerlast-Zugmaschine leichtes Spiel, aber wenn
der lenkbare Scheuerle-Tieflader erst mal eine Last trdgt, méchte man der 610/36

Viele neue Farben

Das bestimmende Thema der Neuheitenauslieferung des
Monats Juni sind Farbvariationen bekannter Modelle,
die zum Teil seit ldngerer Zeit nicht mehr im Sortiment
vertreten waren. Die einzige Formneuheit stellt die Plane
fuir die Hochpritsche des Tempo Matador dar.

Wem der sechsachsige Tiefladeanhanger
zu schwer fir die relativ kleine Faun Zug-
maschine erscheint, der kann diesen mit
der vierachsigen Ausfiihrung beim Vel-
tins-Sondermodell des Kaelble KDV 22Z
tauschen. Nichtsdestotrotz stellt so ein
imposanter Schwerlastzug immer etwas
Besonderes dar, umso mehr mit der tollen
und umfangreichen Bedruckung mit vielen
Warnschraffuren.

Den Henschel HS14/16 als Pritschenlastzug der
Spedition Beilner gab es schon einmal, 1969 als
Werbemodell erschienen. Lange ist’s her...

speomon Bedfiner »z.c: :

fast noch eine zweite Zugmaschine vo llen. Z

indest wird ein Mercedes 180

Ponton fiir freie Fahrt sorgen, den Wiking im Pkw-Sortiment vorstellt.
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© 0412 03 Henschel HS 14/16 Pritschen-
Hangerzug ,Spedition Beilner”. FH, Prit-
schen, FG und Trilex-Felgen rot. IA basalt-
grau. Planen mausgrau. UVP 29,99 €.

Das originale Werbemodell der Spediti-
on Beiner aus dem Jahr 1969, ein Henschel
HS14/16 Pritschensattelzug, werden nurdie
wenigsten Caramini-Leser ihr Eigen nennen
kénnen. Sie missen sich mit einem MAN
Wechselpritschenlastwagen und einem
Hanomag L28 Koffer-Lkw neueren Datums
zufrieden geben. Nun erscheint der dritte
.BeiBner” im Bunde, ein Henschel HS14/16
Pritschenlastzug in bekannt roter Farbe.

Fotos:
Kurt Richter
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Einsatz- und Kommunalfahrzeuge
© 0311 45 VW Amarok GP ,THW". FH und
Pritsche ultramarinblau, 1A, FG, Uberroll-
bligel und Felgen schwarz. Dachbalken
mit blautransparenten Warnlichtern. Bei-
liegende Anhangekupplungen. UVP 26,99€.
DerVW Amarok darf im klassischen Ultra-
marin des Technischen Hilfswerks vorfah-
ren. Auf dem Bugel auf der Pritsche
sitzen vier Arbeitsscheinwerfer,
und ein Dachbalken sorgt fir freie
Fahrt im Einsatzfall. Fir besonders
erwahnenswert halten wir die Be-
druckung der Heckscheibe.

O 0601 33 VW T3 Kastenwagen
«Feuerwehr”. Karosserie rot. |IA und FG
schwarz. Felgen silbern. Signalbox mit blau-
transparentem Warnlicht. UVP 13,99 €.

Die VW T3 kommen nicht nur beim Vor-
bild immer mehr in Mode, auch Wiking
bringt regelmaRig neue Varianten auf Basis
des letzten Heckmotor-Bullis. Der Kasten-
wagen diente bei vielen Feuerwehren als
Geratewagen oder Mehrzweckfahrzeug.

O 0789 08 VYW T1 Pritschenwagen mit
Doppelkabine, ,Kommunal”. Karosserie und

Fiir den kommunalen Bauhof ist die
VW T1DoKa mit Werkzeugen und Arbeits-
scheinwerfer beladen.
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Schick gemacht hat sich das Sport-
coupé DKW 1000. Jetzt briuchte es
noch eine passende Inneneinrichtung.

e

Das richtige Auto fiir das Technische
Hilfswerk: VW Amarok, mit Blaulicht und
Arbeitsscheinwerfern ausgestattet.

Der VW T3 Kastenwagen dient als
universelles Feuerwehrfahrzeug,
iiberall zu Transportzwecken
eingesetzt. Und wer Heckmotor-Bullis
sammelt, braucht diesen auch.

Wiking: Serien-Neuheiten

Wir trauern um
Waldemar Behn

aldemar Behn ist am 26.
Marz 2023 im jungen Alter
von 67 Jahren unerwartet

verstorben, viel zu frih. Er war nicht
nur ein erfolgreicher Geschaftsmann
in der Getréankebranche, sondern auch
ein begeisterter Modellauto- und be-
sonders Wiking-Sammler, mit einem
umfangreichen Archiv an Vorbildfotos
und -unterlagen. Als Freund des Hau-
ses Wiking unterbreitete er regelmaRig
Vorschlage fir neue Modelle, so auch
fiir den Tempo Matador Transit Trans-
port Flensburg. Manche unserer Leser
haben Waldemar Behn persénlich
gekannt, wir kamen beim 85-jahrigen
Geburtstag der Firma Wiking mit ihm
in ein angeregtes Gesprach. Daraufhin
versorgte er unsere Redaktion mit
Vorbildfotos und Informationen, und
hatte auf fast jede Frage eine Antwort.

Er war Unternehmer mit Herz und
Seele, Familienmensch, Geschichte-
nerzdhler, tief verwurzelt in der Region
Eckernférde. Er forderte als Mitglied
des Rotary Clubs viele soziale Projekte.
Nicht zu vergessen ist seine Leiden-
schaft fiir Oldtimer. Viele Menschen in
und um Eckernférde werden ihn sehr
vermissen. Wir auch. Unser herzlichs-
tes Beileid gilt seiner Familie. kr

-

A w%
Fotos: Archiv Waldemar Behn




Wiking: Serien-Neuheiten

Auf zum néichsten Treckertreffen: Wiking dreht das
Rad der Geschichte zuriick und wandelt den roten
Porsche Diesel zum orangefarbenen Allgaier.

Klein, aber ein Dach
iiberm Kopf: Messerschmitt
KR 201, bekannt als Kabinenroller .

Auch der Trabi zeigt sich
in einem , Alpenblau”von Wiking.

Very nice:
Triumph TR4 Roadster

Kein Gelblicht, dafiir ein
Dachschild, das auf den
Schwertransport
hinweist:
MB 180
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Radkappen orange. IA und Gerateeinsatz
graublau. FG und Lenkrad schwarzgrau.
Arbeitsscheinwerfer und Felgen schwarz.
StoBstangen weil} mit roter Warnschraffur.
Ein orangetransparentes Warnlicht. UVP
18,99 €.

Auch die erste Generation des Bullis hatte
die vielfaltigsten Aufgaben zu erledigen, ob
als Kombi, Transporter oder Pritschenwa-
gen. Wiking erweitert den kommunalen
Bauhof um eine T1 Doka mit Werkzeugkas-
ten auf der Pritsche und Arbeitsscheinwer-
fer. Damit er wahrend der Arbeitseinsatze
und auf den Fahrten dorthin auch rich-
tig auffallt, haben die Stostangen eine
rot-weille Warnschraffur erhalten.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge

O 0878 48 Allgaier Schlepper. Aufbau
mit Kotfligeln und Sitz orange. Lenkrad
schwarz. Felgen rot, Radnaben orange be-
druckt. UVP 13,99 €.

Der Allgaier-Schlepper nach dem luft-
gekihlten ,System Porsche” sorgte beim
Traktorenbauer aus Friedrichshafen am
Bodensee flir wirtschaftliche Erfolge. Doch
1956 gab Allgaier die Traktorensparte ab, es
entstand die Porsche-Diesel-Motorenbau
GmbH. Nach der standardmaRig griinen
Ausfuhrung folgt nun eine orangefarbene
Export-Version des Zweizylinders.

Personenwagen, Kleintransporter

und Anhdnger

© 0812 07 Messerschmitt KR 201. Karosserie
rubinrot. Faltdach und IA hellbeige. FG und
Lenkrad schwarzgrau. UVP 12,99 €.

Ein richtig schicker Kleinwagen, der Mes-
serschmitt Kabinenroller in gesetztem Ru-
binrot mit hellbeigem Verdeck, damals ein
begehrter Wetterschutz auf Radern. Heute
drehen sich die Menschen wieder danach
um, auch wenn es nur ein Kleinwagen ist.

Eine Gottin, selbst wenn es deren einfache
Ausfiihrung ist, sieht in jedem Farbkleid gut aus.
Wiking probierte es jetzt mit Alpenblau und

setzte der ID19 ein grauweiles Dach auf.

© 0129 06 Trabant 601 5. Karosserie alpen-
blau. A achatgrau. FG und Felgen silbern.
UVP 15,99 €.

Ob ,Alpenblau” eine offizielle Farbge-
bung der Trabant-Werke fiir den Trabbi
war, sei dahingestellt, zumindest gab es
.Gletscherblau”. Die neue Trabi-Variante von
Wiking zeigt einen Farbton, wie er sicher
weit verbreitet war.

©O 0128 02 DKW (Auto Union) 1000 Spezial
Sportcoupé. Karosserie fenstergrau mit
brilliantblauem Dach. FG und Radkappen
silbern. Getonte Verglasung. UVP 14,99 €.

Von 1958 bis 1965 verlieBen 5004 DKW
1000 Spezial Sportcoupés die Werkhallen
von Baur in Stuttgart. Die Heckflossen ver-
liehen dem Fahrzeug ein modisches, ame-
rikanisches Aussehen. Die neue zweifarbige
Version hatte gewiss noch WeiBwandreifen
verdient. Und vielleicht findet sich noch
eine passende Inneneinrichtung, das scho-
ne Sportcoupé hat es verdient.

© 0815 06 Triumph TR4 Roadster. Karosse-
rie und Speichenfelgen moosgriin. |A beige.
FG schwarzgriin. Stostangen chromsil-
bern. UVP 14,99 €.

Das letzte Modell des Triumph TR 4 er-
schien vor sechs Jahren, damals in Purpur-
rot. Jetzt rollt der TR4 wieder ins Sortiment,
in attraktivem, britischem Moosgriin mit
beigefarbener Inneneinrichtung. Very nice.

© 0807 12 Citroén ID 19. Karosserie alpen-
blau mit grauweiem Dach. |A ultramarin.
FG schwarz. Felgen perlwei3. UVP 16,99 €.

Alpenblau mit grauweilem Dach, eine
typische Farbkombination der sechziger
Jahre fir den Citroén ID 19, der einfachen
DS. Erst 1975 endete die Produktion des Er-
folgsmodells DS, die in insgesamt 1,5 Milli-
onen Exemplaren gebaut wurde.

Schon gewagt, dieses Hellblau am Mercedes 300, den Wiking
mit viel Chromzierrat und WeiBwandreifen ausgestattet hat.
Aber die Vorgdnger waren auch keine grauen Mduse...
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Ein Kleintransporter im
Sonntagsstaat: Der Tempo Matador
aus Flensburg hat sich bei Wiking
richtig fein gemacht. Die Bedru-
ckung entspricht einem Vorbild aus
den friihen 1950er Jahren.

© 0220 05 Mercedes-Benz 180 ,Aug.
Alborn”. Karosserie kieferngriin. 1A
schwarz. FG und Kihlergrill silbern. Felgen
rot. Dachschild kieselgrau. UVP 14,99 €.

Die Dortmunder Schwertransportspezi-
alist August Alborn setzte einen mit einem
Dachschild,Achtung Schwertransport” ver-
sehenen Mercedes-Benz 180 als Begleitfahr-
zeug fir seine Transporte ein.

© 0150 02 Mercedes-Benz 300. Karosserie
hellblau. IA silbergrau. FG und Kihlergrill
chromsilbern. Rader mit schwarzen Felgen
und WeiBwandreifen. UVP 17,99 €.

Viele Mercedes-Benz 300 dirften in den
50er und 60er Jahren nicht im knalligen
Hellblau auf den Stralen unterwegs gewe-
sen sein. Wiking hat sich eines dieser raren
Vorbilder herausgesucht und ein super Mo-
dell mit allumfassendem Chromzierrat auf
die Rider gestellt.

©O 0235 09 Tempo Matador mit Hochprit-
sche ,Transit Transport Flensburg”. Kabine
und Pritsche enzianblau. IA und FG schwarz.
Plane staubgrau mit frontseitiger Firmen-
bedruckung. Rader mit roten Felgen, silber-
nen Radkappen und WeiBwandreifen. UVP
23,99€.

DerTempo Matador der Spedition Transit
Transport Flensburg hat ein reales Vorbild,
dafiir sorgte schon der verstorbene Samm-
ler Waldemar Behn. Neu an diesem Modell
ist die Plane fir die Hochpritsche. Die
Frontbedruckung der Modellplane war im
Original ein Schild, formentechnisch leider
nur schwer umsetzbar. Etwas tbertrieben
erscheinen die Rader mit WeiBwandreifen.

Wiking: Serien-Neuheiten

Dortmund-Fans erkennen es sofort:

Dieser T@B Wohnwagen triigt die Farben des BVB.
Ob man sich damit ,auf Schalke’ oder in Miinchen
sehen lassen kann? Mit dem 87er bestimmt.

0 0092 36 T@B Wohnwagen. Aufbau
rapsgelb. Bodenplatte und Aufbaurahmen
schwarz. FG und Deichsel silbern. Vergla-
sung getont. Beiliegende Anhangekupp-
lungen. UVP 15,99 €.

Die fir die Farbgebung dieses Wohn-
wagens verantwortliche Person ist sicher
ein Anhanger von BVB Dortmund. Und
beinahe wéare Dortmund ja auch Meister
geworden, aber sie haben den Meistertitel
aus der Hand gegeben. So haben halt wie-
der die ,Mia san mia“-Kicker des FC Bayern
Minchen die Meisterschale heimgetragen.
Die nachste Version des T@B Wohnwagen
kommt dann wohlin Silbermetallic mit Rot-
Blau-WeiRen Applikationen. Kurt Richter




Brekina: Neuheiten

Der legenddre DBS, ihn
schétzte James Bond als
Dienstwagen. Brekina legt den
Sportwagen allerdings ganz
zivil auf, ohne gewisse , Extras".

Fotos:
Kurt Richter

Geschiittelt, nicht geriihrt

Jetzt ist er endlich da, der bekannteste Aston Martin aller Aston Martin aller Zeiten,

der legenddre DB5. Beriihmt wurde er durch seinen Auftritt in den ersten beiden
James-Bond-Filmen, als er von Agentenhand geschiittelt wurde. Nicht zu vergessen sind die
beiden anderen Formneuheiten: Setra S 140 ES Uberlandbus und Opel Kadett B Caravan.

er britische Traditionsautobauer As-
Dton Martin stellte den DB5S im Jahr

1963 vor. Das formschoéne Fahrzeug
wurde als Sportwagen mit einer Kombinati-
on von zwei Sitzen mit zwei Notsitzen ange-
boten. Die Bezeichnung ,DB" stammt vom
langjéhrigen Eigentimer von Aston Mar-
tin, David Brown. Die Leistung des Motors
betrug 286 PS. Seine Berlihmtheit erlangte
der Aston Martin DB5 durch seine Auftrit-
te in den James-Bond-Filmen ,Goldfinger”
und ,Thunderball” als Dienstfahrzeug des
Hauptprotagonisten. Zur Abwehr seiner
Widersacher war der DB5 mit speziellen
Features (Schleudersitz, Schutzschild, Ge-
wehren an der Front und einiges mehr)
ausgestattet, die Brekina beim 1:87-Modell
nicht nachbilden kann und ihn ganz zivil
ausliefert. Allerdings ist in den Filmen sehr
oft ein Zweitfahrzeug ohne diese Merkmale
zu sehen. Zur Modellpremiere gibt es gleich
funf Farbversionen, aus denen wir uns drei
fur das Fahrzeuge typische ausgewdhlt ha-
ben: Silbermetallic wie Bonds DB5, Goldme-
tallic in Erinnerung an das Funktionsmodell
von Corgi Toys und Dunkelgriin (British
Racing Green) als Muss fiir ein britisches
Vorbild. Brekina hat den Klassiker perfekt
in 1:87 umgesetzt.
O 15225 Aston Martin DB5, Bj.
1964. Karosserie silberme-
tallic. 1A schwarz. UVP
19,95 €.
© 15226 Aston Martin
DB5. Karosserie dun-
kelgriin. IA beige. UVP
19,95 €.
0 15230MCW Aston
Martin DBS5. Karosserie
goldmetallic. A schwarz.
UVP 19,95 €.

Opel stellt 1965 den Kadett B vor, den
Nachfolger des erfolgreichen Kadett A. Aber
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Vorab-Exklusivmodell fiir MCW: Dreitiiriger Opel
Kadett B Caravan in Hellgriinmetallic.

auch der Opel Kadett B war schon bald ein
Erfolgsmodell, einschliellich aller Varianten
verlieBen Gber 2,7 Millionen Fahrzeuge die
Werkhallen. Nattrlich gab es vom Opel Ka-
dett B auch eine Kombi-Variante, den Ca-
ravan in drei- und fUnftlriger Ausfiihrung.
Als Exklusivmodell fiir Model Car World
liefert Brekina vorab die dreitiirige Version
in Hellgrinmetallic mit viel Chromzierrat.
Dies deutet auf ein Vorbild mit L-Ausstat-
tung hin, jedoch fehlen dazu die StoBstan-
genhdrner. Abgesehen von diesem Punkt
hat Brekina die Karosserieform perfekt mi-
niaturisiert. Die Opel Kadett-B-Familie wird
immer vollstandiger, weitere Modelle findet
der Sammler bei Wiking und Herpa.

Regionalverkehr Oberbayern:
Als Linienbus erhielt der Setra

140 ES mittig angeordnete
Ausstiegstiiren.

O 20434MCW Opel Kadett B Caravan L, BJ.
1965. Karosserie hellgrinmetallic. IA beige.
UVP 16,95 €.

Der Setra S 150 H Reisebus ist erst seit
kurzem in Sortiment von Brekina vertreten,
jetzt folgt die Uberlandversion Setra S 140
ES. Damit die Fahrzeuge rationell gefertigt
werden konnten, haben die Linienbusse ei-
ne starke Ahnlichkeit mit den Reisebussen,
nicht nur in der Gestaltung des Aufbaus,
sondern auch in der Technik. Der Setra S140
ES war zwar kein Standard-1-Bus nach den
VOV-Richtlinien, aber er ibernahm einige
dieser Vorgaben. Das Fahrzeug wurde von
1974 bis 1984 nahezu unverédndert produ-
ziert. Die Vorbilder der von uns ausgewahl-
ten Modelle fahren fiir den Busdienst der
Schweizer Post und fiir den Regionalverkehr
Oberbayern und weisen jeweils authenti-
sche Lackierungen und Beschriftungen auf.
© 56100 Setra S 140 ES ,PTT (CH)". Aufbau
oben cremeweil}, unten gelb. Dach grau
abgesetzt. |A dunkelrot. Beiliegende Sei-
tenspiegel. UVP 34,95 €.

O 56101 Setra S 140 ES ,Regionalverkehr
Oberbayern”. Aufbau orange mit griinen
Streifen. Dach grau abgesetzt. IA braun. Li-

Touring Fernreisebus:

Neue Variante des Setra 150 H
ohne Zielschildkasten

an Front und Seite.
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Setra 140 ES als Schweizer Postbus
mit frontseitigem Zielschildkasten.

nie ,Minchen Hbf. Arnulfstr”. Beiliegende
Seitenspiegel. UVP 34,85 €.

Farbvarianten und Abwandlungen
Brekina bringt munter weitere Varianten
des Setra 5150 H auf dem Markt. Immer
attraktiv sind die Fahrzeuge in der helltiir-
kisfarbenen Livree des Reiseburos Touring,
Modelle in dieser Farbgebung gibt es in
grof3er Zahl nicht nur von Brekina, sondern
auch von anderen Herstellern.

© 56054 Setra S 150 H ,Touring”. Aufbau
helltiirkis mit weiBem Streifen. |A braun.
Beiliegende Seitenspiegel. UVP 34,95 €.

Neue Formabwandlungen gibt es von
den leichten Lastwagen aus England und
Italien, dem Bedford TK und dem Fiat 642.
Beide haben Kofferaufbauten erhalten und
ergdnzen damit die bereits erhaltlichen Prit-
schenwagen bestens. Der Bedford TK ist im
Verteilerverkehr der Schweizer Post PTTim
Einsatz und tragt die friiher Gblichen Farben
in Gelb und Silbermetallic. Der Fiat 642 fahrt
fur den italienischen Ableger des schwedi-
schen Unternehmens fir Tiefkiihlkost Fin-
dus. Der Vertrieb fiir ltalien wurde im Jahr
1963 eingerichtet.
© 35912 Bedford TK Koffer-Lkw ,PTT (CH)."
FH-Oberteil und Koffer silbermetallic.
FH-Unterteil gelb. FG und IA schwarz. Bei-
liegende Seitenspiegel. UVP 24,95 €.
© 58612 (Starline) Fiat 642 Koffer-Lkw
+Findus”. FH, Kotfligel, Koffer und Trilex-Fel-
gen weil3. FG blau. |A grau. Beiliegende Sei-
tenspiegel. UVP 25,95 €.

Die mittlerweile in vielen Varianten an-

gebotenen Kipplaster von Brekina diirfen
jetzt auch ihre Aufgabe gerecht werden
und Kiesladungen transportieren. Sie kén-
nen zwar nicht kippen. Aber das ist auch
nicht notwendig, denn das Granulat ist fest
eingeklebt.
O 78107 MAN 26280 DHAK Meiller Kipper
mit Ladegut ,Schwarzbau”. FH und Kipp-
pritsche dunkeltiirkis. FG und IA schwarz.
Ladegut in Steinoptik. Beiliegende Sei-
tenspiegel. UVP 29,95 €.

Als Exklusivmodelle fiir Model Car World
haben wir die beiden folgenden US-Zug-
maschinen schon vorgestellt. Nun sind die
beiden Modelle im Serienprogramm er-
schienen und warten auf ihren Einsatz vor
passenden Aufliegern aus den Programmen
anderer Modellhersteller. Der Kenworth
Bullnose war in der markanten gelben
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immer was zu
transportieren:

Meiller Kipper
mit Ladegut.

Farbgebung beim Transportunternehm ICX
(lllinois California eXpress Trucking Compa-
ny, Inc.) hauptsachlich im Teilladungsver-
kehr (LTL) in Betrieb. Das 1936 gegriindete
Unternehmen ging 1984 in Insolvenz. Die
blau-weiBe Mack Sattelzugmaschine be-
sitzt keine Firmenbeschriftung und gehérte
vermutlich einem selbststandigen Trucker.
Jedenfalls sieht sie einfach gut aus.

O 85953 Kenworth Bullnose (1950) ,ICX".
FH und Felgen gelb. FG und |IA schwarz.
Kiihlergrill, Tanks und weitere Anbauteile
verchromt. Beiliegende Seitenspiegel. UVP
2595¢€.

0O 85976 Mack B 61 Sattelzugmaschine.
FH und Felgen weiB-himmelblau. FG und
IA schwarz. Kuhlergrill und weitere Anbau-
teile verchromt. Beiliegende Seitenspiegel.
UVP 24,95 €.

Weinsberg ist heute eine Marke des Unter-

nehmens Knauss Tabbert. Die Karosseriefir-
ma Weinsberg wurde 1912 im gleichnamigen
Ort in Baden-Wirttemberg gegriindet. Das
erste Weinsberg-Wohnmobil erblickte 1969
das Licht derWelt, dies auf der Basis eines Fiat
238. Brekina hat eines dieser ersten Fahrzeu-
ge miniaturisiert, mit einem Hubdach und
rundum bedruckten Vorhdngen (die Insas-
sen schlafen anscheinend noch).
O 34417 Fiat 238 Camper ,Weinsberg”.
Aufbau oben weil, unten dunkelblaugriin.
Aufstelldach weiB. IA braun. Scheiben im
Wohnbereich mitVorhdngen bedruckt. Bei-
liegende Seitenspiegel. UVP 16,95 €.

Georges Filipinetti, Schweizer Geschéfts-
mann und Ferrari-lmporteur, griindete 1962
das Rennteam, Scuderia Filipinetti” mit Sitz
in Genf. Im Auftrag des Fiat-Konzerns wur-
den Anfang der70er-Jahre Fiat 128 zu Renn-
wagen umgebaut. Die Fiat 128 hatten viele
erfolgreiche Renneinsétze.
© 22541 (Starline) Fiat 128, Scuderia Filipi-
netti (CH)". Karosserie rot. 1A schwarz. Felgen
hellblau. Startnummer 18" UVP 18,95 €.

Kurt Richter
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Camper mit Geschichte:
Fiat 238 ,Weinsberg’, der erste.

~Schwarzbau” hat

MAN 26.280 DHAK

Brekina: Neuheiten

Fiir die Schweizer Post
unterwegs: Bedford TK
Koffer-Lkw ,,PTT (CH)."

Fiat 642 Koffer-Lkw als A
Tiefkiihltransporter ,Findus”

I Die knuffige Kenworth Bullnose
macht Ixo in 1:43-
. und Brekina in 1:87.

} Mack 61Zugmaschine
fiir den Regionalverkehr,
ohne Schlafkabine.

Fiat 128 ,Scuderia
™ Filipinetti“von
Starline.
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PCX87: Neuheiten

Von Truck- wie Feuerwehrsammlern begehrt sind die New Yorker

Feuerwehrfahrzeuge: Jiingst ausgeliefert wurden die KME Severe
Service Engine (rechts) und die Seagrave Marauder Il Engine (links).

Heif3 auf die New Yorker

PCX87 ergdnzt den Loschzug der Wachen des Fire Department New York nach der
Drehleiter um das Loschfahrzeug, und dies gleich in zwei Versionen. Vom kleinen Flitzer
bis zum luxuriosen Cabriolet reicht die Spannweite bei den neuen Pkw-Miniaturen.

it den US-Feuerwehren ist PCX87
M der groBe Wurf gelungen, alle bis-

herigen Versionen von Drehleiter
und Léschfahrzeug sind ab Hersteller be-
reits ausverkauft. Dies gilt auch fur die bei-
den Modelle unserer Prasentation. Wer nach
bestimmten Ausfiihrungen sucht, wird zwar
bei einigen Fachhandlern noch flindig, aller-
dings haben manche davon den urspriing-
lichen Verkaufspreis deutlich erhéht.

PCX87 lieferte zwei Versionen des Losch-
fahrzeugs von unterschiedlichen Original-
herstellern aus, die KME Severe Service En-
gine und die Seagrave Marauder Il Engine.
Die Fahrzeuge unterscheiden sich nur in
kleinen Details, denn die strikten Vorga-
ben des FDNY lassen nicht viel Spielraum
zu. PCX87 hat die feinen Unterschiede exakt
nachgebildet, die besonders die Dachpar-
tie sowie die Front des Fahrerhauses betref-
fen. Die Ausflihrungsqualitat entspricht der
bereits in Caramini vorgestellten Drehleiter
und ist einfach perfekt.

Das Unternehmen KME wurde 1946 ge-
griindet und hat sich bald als zuverlassi-
ger Hersteller von Feuerwehrfahrzeugen
und -ausstattungen etabliert. Im Jahr 2016
wurde KME ein Teil der REV Gruppe. Auch
Seagrave ist in den USA ein sehr bekannter
Hersteller von Feuerwehrfahrzeugen. Das
Unternehmen besteht seit 1881 und ist da-

Was juckte der Spritverbrauch, wenn das Gaspedal
kitzelte: BMW 2002 turbo von 1973, gleich in vier
hiibsch dekorierten Ausfiihrungen zu haben.
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mit der dlteste US-Herstellerim Feuerwehr-
bereich. Im Jahr 1963 wurde Seagrave von
FWD (Four Wheel Drive Automobile Com-
pany) Ubernommen.

O PCX870226 KME Severe Service Engine,
BJ. 2012, ,FDNY Manhattan Engine 59 (Har-
lem)“ FH und Aufbau weiB, rot und silber-
metallic. UVP 34,95 €.

© PCX870624MCW Seagrave Marauder Il
Engine, Bj. 2012, ,FDNY Brooklyn Engine 231
(Brownsville)". UVP 34,95 €.

Der BMW 2002 turbo erlebte sein Debit
im Herbst 1973, also zur Zeit der ersten Ol-
krise. Ein Un-Zeitpunkt. Er erntete harsche
Kritik, weil das mit einer Motorleistung von
170 PS ausgestattete Fahrzeug einen hohen
Benzinverbrauch aufwies. Aber der unter
dem Code E20 entwickelte BMW 2002 turbo
war das erste deutsche Serienauto mit Ab-
gasturbolader, noch vor Porsche. Die Pro-
duktionszeit betrug nur etwas mehr als ein
Jahr, produziert wurden 1672 Fahrzeuge, die

bis auf wenige Exemplare in Schwarz (auf
Kundenwunsch) nur in Silbermetallic und
weil} lackiert wurden. Der Verkaufspreis
betrug 20780 DM. PCX87 hat das Vorbild in
gewohnt hoher Qualitat miniaturisiert (wie
auch die anderen Modelle unserer Prasen-
tation) und auch den umstrittenen ,BMW
turbo”-Spiegelschriftzug auf dem Frontspo-
iler nicht vergessen. Dieser erntete ebenfalls
Kritik und wurde bald in Normalschrift ge-
andert. Die Modelle rollen auf zwei unter-
schiedlichen Felgentypen. Die Exklusivaus-
gabe vom Modell Car World in Orange und
Schwarz zeichnet ein méglicherweise fir
den Rennsport umlackiertes Fahrzeug nach.
O PCX870440 BMW 2002 turbo, Bj.1973. Ka-
rosserie weill mit Turbo-Dekor. IA schwarz.
© PCX870441 BMW 2002 turbo. Karosserie
silbermetallic mit Turbo-Dekor. I1A schwarz.
O PCX870442 BMW 2002 turbo. Karosserie
schwarz mit Turbo-Dekor. 1A schwarz.

O PCX870443MCW BMW 2002 turbo. Ka-
rosserie orange und schwarz. |A schwarz.
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Wer sich Mitte der 80er Jahre von den an-
deren BMW Cabriofahrern abheben wollte,
griff zu Alpina. Das BMW Alpina C2 2.7 Ca-
briolet auf Basis des 3er-BMW E30 brachte
es auf 210 PS und besall damit mehr Leis-
tung als der BMW M3, der zu Beginn nur
185 PS aufweisen konnte. Alpina bot den
C2 2,7 tGber alle Modellvarianten des Basis-
fahrzeugs an. Spater war auch eine Versi-
on mit geregeltem Katalysator mit 204 PS
erhéltlich. In Kombination mit dem niedri-
gen Leergewicht reichte das aus, um eine
Héchstgeschwindigkeit von 230 km/h zu
erreichen. PCX87 ist es bestens gelungen,
die Schénheit und Eleganz des BMW Alpi-
na C22,7 Cabrios auch ohne ein einziges PS
im MaBstab 1:87 einzufangen. Die Modelle
machen einfach einen tollen Eindruck und
rollen auf den typischen Alpina-Felgen. Die
rote Farbgebung bleibt exklusiv dem Son-
dermodell von MCW vorbehalten.

O PCX870444 BMW Alpina C2 2,7 Cabrio-
let, Bj. 1986. dunkelblaumetallic mit silber-
nen Alpina-Streifen. 1A hellbraun.

O PCX870445 BMW Alpina C2 2,7 Cabrio-
let. dunkelgriinmetallic mit goldenen Alpi-
na-Streifen. A schwarzbraun.

O PCX870446 BMW Alpina C2 2,7 Cabrio-
let. Karosserie schwarz mit silbernen Alpi-
na-Streifen. |A grau.

O PCX870447BMW Alpina C22,7 Cabriolet.
Karosserie weil mit goldenen Alpina-5Strei-
fen. 1A schwarz.

O PCX870621MCW BMW Alpina C2 2,7
Cabriolet. Karosserie rot mit goldenen Al-
pina-Streifen. |A schwarzbraun.

Der Renault 5 war ein Erfolgsmodell von
Renault. Der sympathische Kleinwagen, der
unter Slogans wie, Der Freche mit dem Spat-
zendurst” angepriesen wurde, kam im Jahr
1972 in die Renault-Autohduser. In zweiter
Generation (da war er,Der kleine Freund")
wurde er bis Ende 1996 in insgesamt neun
Millionen Exemplaren produziert, davon
entfielen finfeinhalb Millionen auf die erste,
von PCX87 nachgebildete. Ab 1975 trat der
Renault 5 unter dem Namenszusatz,Alpine”
auch als Kompaktsportwagen auf, erkennt-
lich an den Seitenstreifen. Der kleine Flitzer
besal 93 PS und erreichte eine Hochstge-
schwindigkeit von 173 km/h, laut Renault
«Die frechsten dreieinhalb Meter der Welt".
PCX87 bietet den Renault 5 Alpine in funf
Farbversionen an, darunter Silbermetallic
exklusiv fir MCW. Es gibt zwar schon ein
paar1:87-Miniaturen des Renault 5, aber das
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PCX87: Neuheiten

Das Alpina-Cabrio auf Basis des
BMW E30 zeigt die markanten
Streifen an den Seitenfldchen.
Alle fiinf Modellversionen von
PCX87 rollen auf Alpina-Alus.

»Die frechsten dreieinhalb Meter der Welt’, so
bewarb Renault seinerzeit den Kompaktsport-
wagen R5 Alpine. PCX87 génnt ihm die entspre-
chende Auflendekoration mit Schriftziigen,
Streifen und zwei verschiedenen Alufel

o

neue Modell, das mit zwei unterschiedli-
chen Felgenbauarten versehen ist, fligt sich
in vorderster Reihe ein.

O PCX870508 Renault5 Alpine (1980), Ka-
rosserie blaumetallic mit silbernen Dekor-
streifen. A braun.

O PCX870509 Renault 5 Alpine, schwarz
mit roten Dekorstreifen. |A braunrot.

O PCX870510 Renault 5 Alpine , rot mit
silbernen Dekorstreifen. |A beige.

O PCX870511 Renault 5 Alpine, weill mit
roten Dekorstreifen. |A schwarz.

O PCX870622MCW Renault 5 Alpine,
silbermetallic mit roten Dekorstreifen. IA
braun.

Im Gegensatz zum Renault 5 stellt der offe-
ne Rolls Royce ein wahres Schlachtschiff dar.
Er hort auf den Namen Corniche, benannt
nach einer Kiistenstralle zwischen Monaco
und Nizza. Diese Bezeichnung trugen die
ab 1971 hergestellten Coupé- und Drop-
head Coupé (= Cabriolet)-Versionen des
Rolls Royce Silver Shadow. Die Karosserien
wurden vom hauseigenen Karosseriebauer
Mulliner Park Ward aus London zugeliefert.
Das Original war mit dem reguléren V8-Mo-

Feine Farben und Weilringreifen zieren
die fiinf Ausfiihrungen des Rolls Royce
Corniche Convertible.

Fotos:
Kurt Richter

tor mit einem Motorblock aus einer Alu-Si-
lizium-Legierung ausgestattet. Dies konnte
PCX87 natirlich nicht nachbilden. Dafiir ent-
schadigt uns der Modellhersteller mit einem
tollen Modell, das in allen Belangen die No-
te eins verdient. Es ware mifig, alle Details
aufzuzéhlen, die Miniatur ist einfach rundum
perfekt. Der Kdufer muss sich unter finf Far-
bvarianten entscheiden, und die Wahl wird
ihm nicht leicht fallen. Das Original kostete
1971 ungefahr 148.000 DM, das Modell ist fiir
22,95 Euro zu bekommen (wie auch alle an-
deren vorgestellten PCX87-Modelle).

O PCX870512 Rolls Royce Corniche Con-
vertible, Bj. 1971. Karosserie dunkelgrin. 1A
beige.

O PCX870513 Rolls Royce Corniche Con-
vertible. Karosserie hellblaumetallic. IA
schwarzblau.

O PCX870514 Rolls Royce Corniche Con-
vertible. Karosserie goldmetallic. IA schwarz.
© PCX870515 Rolls Royce Corniche Con-
vertible. Karosserie beigemetallic mit dun-
kelbraunen Flanken. IA hellbeige.

O PCX870623MCW Rolls Royce Corniche
Convertible. Karosserie dunkelrotmetallic.
IA beige. Kurt Richter
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Busch: Themen-Abwandlungen

Versuchsmodelle von Mercedes-Benz aus den

frilhen Achtzigern zu alternativen Energietrdgern:
zwei T-Modelle und eine Limousine aus der
Baureihe W123 erinnern daran.
Fotos: Stefan Schwiertz

Aufder Suche nach Energie

Die Suche nach alternativen Energietrdgern fiir den Antrieb von Automobilen ist nicht

neu. Schon auf Basis der W123-Modelle von Mercedes-Benz erfolgten in den 1980er Jahren
Versuchsreihen, und das greifen die Viernheimer Modellmacher nun auf. Dass Autofahren
auch Spal8 machen darf, verkorpert eine der jiingsten Abwandlungen bisheriger Modelle:
Der Renault 4CV ist bei Busch nun als gecffnete Cabriolimousine in drei Farben erhdltlich.

nault 4CV darf als Cabriolimousine

endlich sein Dach &ffnen, wie man
es von der Ente her kennt. Das Verdeck ist
komplett aufgerollt und I3sst einen Blick ins
Innere zu, dem Busch seine Aufmerksamkeit
gewidmet hat. Abgestimmte Karosseriefar-
ben mit kontrastierender Innenausstattung
werten das Modell auf, dazu gesellen sich
WeiRringreifen, eingesetzte Scheinwerfer
und Chromzierrat. Die Auslieferung erfolgt
in drei Farben. Passend zu der Cabrioli-
mousine wird die geschlossene Limousine
auch als ,besonders preiswertes” Modell in
zwei Farbvarianten angeboten. Die beim Ca-
brio verchromten Teile sind hier alufarben.

Es werde Sommer, und der kleine Re-
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© 46570 Renault 4CV Cabriolimousine mit
offenem Verdeck, 1958. Karosserie in Pastell-
griin. 1A Beige. Weiringreifen, Verdeck in
Beige. Preis 18,99 €.

O 46573 dito. Karosserie in Bordeauxrot. 1A
Hellgrau. WeiBringreifen, Verdeck in Weil3-
grau. Preis 18,99 €.

O 46575 dito. Karosserie in Hellbeige. 1A
Hellbraun. Weiringreifen, Verdeck in Dun-
kelrot. Preis 18,99 €.

© 89110 Renault 4CV Limousine, 1958.
Karosserie in Weinrot. IA Schwarz. Ubliche
Chromteile in Alufarben. Preis 10,99 €.

©O 89111 dito. Karosserie in Blaugrau. |A
Schwarz. Ubliche Chromteile in Alufarben.
Preis 10,99 €.

Das Thema Elektromobilitat verhilft auch
einem lange bekannten Busch-Modell zu
einem neuen Auftritt. Bereits Anfang der
1980er Jahre testete Mercedes-Benz auf-
grund der damaligen Treibstoffkrise den
Elektroantrieb in einem Fahrzeug der
Baureihe W123. Daflir wurde ein T-Modell
mit einem Hybrid-Elektroantrieb ausge-
stattet. Dieser Antrieb bestand aus einem
41-PS-Elektromotor (mit einer Reichweite
100 km) und einem 2-Zylinder-Range-Ex-
tender-Motor (fir weitere 50 Km Reich-
weite). Allerdings erlebten die Ingenieure
wahrend der Testphase 1982 und 1983 so
viele Ruckschlége, dass man das Projekt
auf Eis legte. Parallel zu diesen Tests stellte
Mercedes-Benz1982 in Hannover den ersten
batterieelektrischen Forschungspersonen-
wagen der Baureihe W123 mit 30kW (41
PS) starkem Elektroantrieb und Ni-

ckel-Eisen-Batterie vor. AuBerdem
stellte man sich schon damals die
technologieoffene Frage, wohin die
Reise in die Zukunft flihrt: Ben-
zin oder Wasserstoff? Daftr

Neue Cabriolimouine
des Renault 4 CV

- auch Cremeschnitt-
chen genannt — in drei
Farben. Dazu gesellen
sich zwei geschlossene,
schlichter ausgefiihrte
Modellversionen aus der
Serie ,Besonders preiswert”!
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wurde ein Forschungsfahrzeug auf Basis
eines 280 TE der Baureihe W123 entwickelt.
Dabei verbrennt der Motor des T-Modells
ein variables Gemisch aus Wasserstoffgas
und Benzin — beide Energietrdger wurden
voneinander getrennt bevorratet. Uber
der Hinterachse befanden sich dafiir ein
klassischer 35-Liter-Tank fiir den fliissigen
Treibstoff und zusatzlich ein Tieftempera-
tur-Metallhybridspeicher aus zwei Modulen
flir den Wasserstoff. 1984 startete in Berlin
ein Flottenversuch. Auch Methanol sollte als
Treibstoff seinen Einsatz finden. An diesem
Projekt beteiligte sich Mercedes-Benz mit
verschiedenen Fahrzeugen, diesmal einer
Limousine vom Typ 230 der Baureihe W123.
An alle diese Versuchsreihen erinnern
jetzt drei entsprechende neu gestalteten
Mercedes-Modelle der Baureihe W123 von
Busch:
O 46816 Mercedes-Benz T-Modell (W123)
als Versuchswagen Elektroantrieb in Hell-
olivgrin, IA braun;
O 46817 Mercedes-Benz T-Modell (W123)
als Versuchswagen ,Wasserstoff-Benzin®.
Karosserie in Orangerot, IA schwarz;
© 46874 Mercedes-Benz Limousine (W123)
als Versuchswagen ,Methanol-Benzin”.
Karosserie in Weil3. A schwarz. Kunststoff-
modelle, MaRstab 1:87. UVP jeweils 21,49 €.

Farbvarianten

Das neue Modell eines US-Einsatzfahrzeu-
ges ist Star einer alten US-Serie: ,Ein Duke
kommt selten allein” (USA 1979-1985/The
Dukes of Hazzard). Das rot/weil3e Einsatz-
fahrzeug eines US-Sheriffs auf Basis des
Dodge Monaco mit feinstem Aufdruck des
Sheriff-Sterns auf beiden Seiten des Fahr-
zeugs ist eine passende Ergdnzung der
Busch-Einsatzfahrzeugflotte nach Vorbil-
dern aus den USA.

O 46617 Dodge Monaco - US-Sheriff
Finchburg County (Duke of Hazzard). Ka-
rosserie in Rot/Weil Red. 1A hellbraun. UVP
16,99 €.

Fiir den kleinen Autoladen in
Osnabriick gibt es bis dato sechs
FW-Einsatzfahrzeuge der
Hamburger Feuerwehr:
ORGL Rettungsdienst,
Siiderelbe, Innenstadt,
Barmbek, Osdorfund
Berliner Tor.

Ein Duke kommt selten allein (USA 1979-1985/ The Dukes of
Hazzard): rot/weilles Einsatzfahrzeug eines US-Sheriffs auf

Basis des Dodge Monaco.

Das Multicar M26 wird zum Arbeits-
tier mit feinster, echter Kohlebeladung
im verdreckten Zustand dargestellt.
So sieht man dem Kleintransporter
an, dass er ofter fur den Transport des
fossilen Brennstoffs eingesetzt wird.

O 42231 Multicar M 26 Pritsche. Karosserie
mittelgrau, IA schwarz. Echte Kohleladung;
Modell verdreckt” UVP 17,95 €.

Ein wahres Fest an Modellen gibt es mo-
mentan beim Mercedes-Benz Sprinter mit
kurzem Radstand. Insgesamt zehn Model-
le sind in den letzten Wochen verausgabt
worden, davon allein sechs fiir ,Der kleine
Autoladen” in Osnabriick, der sich hier auf
Feuerwehrfahrzeuge der Hamburger Be-
rufsfeuerwehr fokussiert hat.

Interessant dabeiist, dass alle acht Ham-
burger Modelle hauptséchlich zur Perso-
nenrettung eingesetzt werden. Basis ist
jeweils der 2018er Mercedes-Benz Sprinter
Kasten mit kurzem Radstand. AuBerdem

Busch: Themen-Abwandlungen

lieferte Busch diese Sprinter als Einsatz-
fahrzeuge aus:
© 53455 Mercedes-Benz Sprinter Kasten
2018 kurzer Radstand, DRK Esslingen-Niir-
tingen (BaWu), Karosserie weil3/tages-
leuchtrot;
© 53457 dito. ASG Ambulanz (Hamburg).
Karosserie schwefelgelb;
© 53460 dito. Feuerwehr Dinslaken, 2018.
Karosserie feuerwehrrot/weil3. Alle Modelle
Kunststoff, IA schwarz, UVP jeweils 32,49 €.
O 53465 Mercedes-Benz Sprinter Kasten
kurzer Radstand, Feuerwehr Dortmund
Kinder-Notarzt, Karosserie tagesleuchtrot/
weil3. |A Schwarz. UVP 38,99 €.

Stefan Schwiertz

Vier kurze Sprinter: DRK Esslingen, ASG Hamburg, FW Dinslaken

und FW Dortmund Kinder Notarzt.




Rietze: Neuheiten
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Magirus HILF Team C
ab
-Feuerwehr Wenzenpbach*

Aller guten Dinge sind gleich drei:
Magirus Team Cab HLF 20 mit
AluFire3-Aufbau auf lveco Fahrgestell:
Feuerwehren ,Mauer b. Melk (A)"
+Wenzenbach” und ,UIm"

Die Cab-Kabine ist da

Mit den Juni-Neuheiten lieferte Rietze eine langerwartete Formneuheit aus, das Feuerwehr
HLF 20 mit Magirus Team Cab-Fahrerhaus. Zudem kommen die ersten Serienversionen

des Berliner Doppelstockbusses Alexander Dennis Enviro 500 in den Handel, und natiirlich
weitere Einsatzfahrzeuge und Busse. Unsere Prdsentation zeigt eine Auswahl davon.

sammler auf diese Neuheit aus dem

Hause Rietze warten, zwei ganze Jahre
vergingen seit der Anklndigung. Nun ist
das Magirus Team Cab HLF 20 mit AluFi-
re3 Aufbau auf Iveco Fahrgestell erschie-
nen. Und um die gestressten Gemdiiter der
Sammler zu besanftigen, bringt Rietze
gleich zwei Varianten der Kabine heraus,
mit aktuellem Kihlergrill und mit der Vor-
gangerausfihrung. Letztere finden wir bei
der Miniaturisierung des 2017 in Ulm in
Dienst gestellten Fahrzeugs. Die beiden an-
deren Modelle des Magirus Team Cab HLF
20 nach Vorbildern der FeuerwehrWenzen-
bach aus der Oberpfalz und der Feuerwehr
Mauer bei Melk im &sterreichischen Most-
viertel tragen die aktuelle Kihlergrillgestal-
tung. Die Originalfahrzeuge sind technisch
auf dem neuesten Stand. Die komplette
Ausriistung erfolgte nach DIN 14530-27.
O 68150 Einsatz-Serie Iveco EuroCargo
Magirus Team Cab HLF ,Feuerwehr Wen-
zenbach”. FH und Aufbau rot, mit weiBen
Umrandungen. Rollldden und Dach sil-
bern. Kotflligel und Stol3stange weil3. Zwei
Schlauchhaspeln. Zwei blautransparente
Warnlichter. Beiliegend Seitenspiegel, Lei-
tern und Zurdistteile. UVP 31,90 €.
© 68153 Iveco EuroCargo Magirus Team
Cab HLF ,Feuerwehr Ulm". FH und Aufbau
rot, mit weiBen Umrandungen. Rollladen
und Dach silbern. Kotfliigel und StoBstange
weil3. Eine Schlauchhaspel. Zwei blautrans-

I ange mussten die Feuerwehrmodell-
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parente Warnlichter. Beiliegend Seitenspie-
gel, Leitern und Zuristteile. UVP 28,90 €.
© 68154 lveco EuroCargo Magirus Team
Cab HLF ,Feuerwehr Mauer b. Melk (A)". FH
und Aufbau rot, mit weien Umrandungen.
Rollldden und Dach silbern. Kotfliigel und
Stolstange weiB. Zwei blautransparente
Warnlichter. Beiliegend Seitenspiegel, Lei-
tern und Zuriistteile. VP 34,90 €.

Europdische Polizeifahrzeuge

Fahrzeuge vom Typ Volkswagen T6/T6.1
sind als Polizeiautos in ganz Europa und
dariiber hinaus im Einsatz und nehmen
dort die vielféltigsten Aufgaben wahr. Bei
Rietze finden sich regelméfig Modelle nach
europaischen Vorbildern, so aus Schweden
und der Schweiz. Beide Miniaturen unserer
Prasentation tragen die gleichen Farben auf
der weillen Karosserie, Blau und Gelb, aller-
dings in unterschiedlichen Designvarianten.

Die Bedruckungsqualitat ist hervorragend,
Rietze hat beide Vorbilder sehr authentisch
mit den jeweiligen Wappen auf den Tiren
umgesetzt.

© 53807 VW T6 Kombi mit langem Rad-
stand ,Polis (SWE)"Karosserie weill mit
blau-gelbem Battenberg-Design. Zwei
blautransparente Dachbalken. Beiliegende
Seitenspiegel. UVP 23,90 €.

© 53893 VW T6.1 Kombi mit kurzem Rad-
stand ,Kantonspolizei Aargau (CH)". Karos-
serie weill mit gelben Seitenstreifen. Weiller
Dachbalken mit zwei blautransparenten
Warnlichtern. Beiliegende Seitenspiegel.
UVP 23,90 €.

Busse im Nah- und Regionalverkehr

Naturlich versieht die BVG auch die neuen
Alexander Dennis Enviro500 Doppelstock-
busse mit ganzflachiger Seiten- und Heck-
werbung. Nur die gelben Fronten zeigen

Kurzer Bulli fiir die Kantonspolizei Aargau (links), langer Bulli fiir die schwedische Polizei.
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Die neuen Doppelstock-
busse der BVG zeigen
ganzflidchige Werbung:
Alexander Dennis Enviro
500 ,BVG - Wolt"

noch das Ubliche Design der Berliner Dop-
pelstockbusse. Wolt, flir das der Bus wirbt,
ist ein Technologieunternehmen mit Sitzin
Helsinki, das sowohl Kunden helfen soll, die
besten Restaurants zu finden und auf der
anderen Seite den Restaurants, Handlern
und Kurieren zu zusétzlichen Umsatzen zu
verhelfen

© 78001 Alexander Dennis Enviro500,BVG
- Wolt". Aufbau gelb mit hellblauen Seiten-
flachen. Dach weil. IA grau. Linie 186 S
Grunewald"”. Beiliegende Seitenspiegel. UVP
43,90 €.

Seit 2017 plant das 6sterreichische Bun-
desland Steiermark gemeinsam mit dem
Verkehrsverbund landesweit insgesamt
19 Verkehrsregionen. Seit Herbst 2021
sind zwolf Regionen dazugekommen, im

Fotos:
Kurt Richter

Mithilfe anregen, um Wohnung
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Mercedes-Benz Citaro G ‘15,558 - Nachbarn passen auf”:
Mit auffélligen Seitenfldchen-Comics méchte die Stuttgarter
FPolizei die Bevélkerung zu erhéhter Wachsamkeit und
inbriiche zu verhindern.

Sommer 2022 EisenstraBe, Aichfeld und
Deutschlandsberg. 2023 folgten Murau,
Schladming und Graz Stidwest und Siidost
Im Jahr 2024 soll die Stdsteiermark dem
Verkehrsverbund angeschlossen werden.
Neben dem verbesserten Fahrplanangebot
wurden ganzlich neue Busse — erkennbar
am weil3-griinen RegioBus-Design - ange-
schafft. Das Vorbild des neuen Rietze-Mo-
dells gehort zu,Postbus” und ist im Auftrag
von Regiobus Steiermark im Einsatz.

© 74760 MAN Lion'’s Intercity LE,,Regiobus
Steiermark (A)". Aufbau weil} und griin. |1A
schwarzgrau. Zielschild ,Regiobus Steier-
mark”. Beiliegende Scheibenwischer und
Seitenspiegel. UVP 39,90 €.

Busse der Baureihe Mercedes-Benz O 405
GN2 sind auf dem Flughafen Minchen im
Vorfeldbereich unterwegs. Die Fahrzeuge
mit den Wagennummern 34 bis 37 wurden
im Jahr 2000 in Dienst gestellt. Sie bieten 41
Sitz- und 50 Stehplitze.

Klares Design in fldchigen Farben:
MAN Lion’s Intercity LE ,Regiobus Steiermark (A)

Rietze: Neuheiten

O 76436 Mercedes-Benz O 405 GN2
JFlughafen Minchen”. Aufbau lilablau. 1A
hellgrau, Linie ,LH 1158, Wagennummer
37. Beiliegende Scheibenwischer und Sei-
tenspiegel. UVP 47,90 €.

Mit bunter, comicartiger Werbung auf
den Seitenflachen des Mercedes-Benz Cita-
ro G 15 der Stuttgarter StraBenbahnen AG
maochte die Polizei mehr Sensibilitat unter
der Bevdlkerung fiir ungewdhnliche All-
tags-Situationen erzeugen, vor allem, um
den Wohnungseinbriichen vorzubeugen.
Das Motto lautet: ,Nachbarn passen auf”.
Vom urspringlichen Gelb des Aufbaus ist
nur noch ein schmaler Streifen an der Front
zu erkennen.
© 73697 Mercedes-Benz Citaro G '15,55B
- Nachbarn passen auf”. Aufbau weil3 mit
gelber Front. Seitenflaichen und Heck voll-
standig bedruckt. |A blau. Linie,72 Fasanen-
hof Europaplatz”. UVP 47,90 €.

Kurt Richter

Solche Busse der Baureihe Mercedes-Benz O 405 GN2 werden auf
dem Flughafen Miinchen im Vorfeldbereich eingesetzt.
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Wiking: Sondermodelle

Evolutionsstufen des Mercedes 300 5L,
links zwei ganz friihe Modelle: Der unverglaste Griine stammt
noch aus den 1950er Jahren, der rote 300 5L daneben datiert von
1962. Das weille Sondermodelle entspricht der neuen Form.

Oldies fiirs Auto-Museum

Diesmal fallt unsere Prdsentation der aktuellen Wiking-Sondermodelle wieder etwas kiirzer

aus. Aber unter den vier Exklusiv-Miniaturen finden sich zwei ganz besondere Exemplare,
die zur kommenden Eroffnung eines neuen Automuseums erscheinen werden.

er Post-Museums-Shop hat dasTem-
Dpo seiner Sondermodell-Auflagen

von Wiking seit einigen Monaten
etwas reduziert, derzeit wird jeden Monat
nur ein neues Modell angeboten. Diesmal
ist in der Serie 800 ein Kiihlkoffer-Lastzug
,A&QD" an der Reihe und ware damit ziem-
lich einsam auf weiter Flur geblieben, wiirde
da nicht ein neues Automuseum zur Er&ff-
nung zwei interessante Miniaturen der Mo-
torsportgeschichte anbieten.

Nationales Automuseum
O 8163 01 Porsche 904 GTS Le Mans 1964.
Karosserie orange. |A grau, FG und Felgen
silbern. Startnummer 33" Auflage 1000
Stiick. UVP 21,99 €.
O 8230 01 Mercedes-Benz 300 SL Alumini-
um. Karosserie und Felgen weil3. |A weinrot.
FG silbern. Auflage 1000 Stick. UVP 17,99 €.
Zur Er6ffnung des ,Nationalen Auto-
museums” gibt es im Museumsshop zwei
Wiking-Sondermodelle zu kaufen, nur
dort, kein Versand. Die einzige Ausnahme:
Beteiligt sich das Nationale Automuseum
an Veranstaltungen, kdnnen die beiden Mi-

Links die Urform des Porsche 904
Carrera noch ohne Lenkrad. Mit der
umfassenden Bedruckung sieht das
Modell aus dem Jahr 1965 richtig
klasse und zeitgemdl aus.
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Die Bodenplatte des ersten verglasten 300 SL mit der Nr. 23 wurde fiir die neue Form (Nr. 3300/833) von
1984 weiterverwendet und etwas verdndert. Deshalb passt sie perfekt unter das neue Sondermodell.

niaturen auch dort erworben werden. Das
erste Sondermodell zeichnet einen Porsche
904 GTS aus dem Rennen von Le Mans 1964
nach. Pilotiert wurde das Fahrzeug mit der
Startnummer 33 von den Niederlandern
Ben Pon und Henk van Zalinge des Racing
Team Holland, die auf den achten Gesam-
trang fuhren. Wiking hat sich bei der Bedru-
ckung grofBe Miihe gegeben, Luftungsgit-
ter, Tankdeckel, eingefasste Rickleuchten
und das Auspuffendrohr haben einen Tup-
fer Farbe bekommen.
Das zweite Sondermodell miniaturisiert
einen sehr seltenen Mercedes-Benz 300
SL Flugeltirer, von dem im
Original nur 29 Stick
entstanden. Durch die
Leichtmetallbauweise
konnte das Gewicht von
1310 auf 1203 Kilogramm

gesenkt werden. Das Modell weist eine Be-
sonderheit auf: Die Karosserie entspricht
der auf der Spielwarenmesse 1983 vorge-
stellten, tiberarbeiteten Form des Modells
23, das in der Veteranen-Serie erscheinen
sollte, aber dann doch nicht produziert
wurde. Stattdessen erschien ein Jahr spater
ein komplett neu entwickeltes Modell (Nr.
3300/833). Just die nicht erschienene Karos-
serievariante verwendet Wiking nun fiir das
Sondermodell und setzt sie auf das Chassis
der Nummer 833. Das ist auch problemlos
moglich, denn beim Modell von 1984 wur-
de die alte Bodenplatte verwendet, die nur
einige Modifikationen erfuhr.

Das Nationale Automuseum eréffnet am
23. Juli 2023 in 35716 Dietzhélztal-Ewersbach.
Wir zitieren Teile der Pressever&ffentlichung:
« ... Eine der spannendsten Autosammlun-
gen der Welt wird fiir die Offentlichkeit zu-
ganglich. Am 23. Juli2023 er6ffnet das, Nati-
onale Automuseum The Loh Collection” mit
mehr als 150 spektakuldren Fahrzeugen von
1886 bis heute. (...) Fester Bestandteil des
Nationalen Automuseums sind neben der
umfangreichen Dauerausstellung saisonal
wechselnde Sonderausstellungen mit spe-
ziellen Schwerpunkten. Den Auftakt macht
die Ausstellung,100 Jahre 24-Stunden-Ren-
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Aston Martin DB5, 1964
Nr. 262634 19.95€

Fiat 306/3 Interurbano,
Stefer, 1972
Nr. 259682 3495€

nen von Le Mans - der Mythos, die Helden,
die Autos”. Eine spektakuldre Schau, wie sie
kaum jemals in Europa zu sehen war. Mit-
ten in Deutschland. Im Jubildumsjahr des
wohl beriihmtesten Langstreckenrennens
der Welt wird die ereignisreiche Entwick-
lung des Rennsport-Klassikers anhand von
mehr als 20 originalen Le Mans-Rennwagen
seit 1928 erlebbar. Darunter beriihmte Klas-
siker wie ein Aston Martin DB4 GT Zagato
oder ein Porsche 917 K, aber auch der Sie-
gerwagen von 2004, ein Audi R8." Weitere
Informationen unter www.nationalesauto-
museum.de.

Post Museums Shop

O 260649 Serie 800

~ (0450) Mercedes-Benz 2232 Kiihlkof-
fer-Lastzug ,A&O" FH, Kofferdacher und
Felgen cremeweil3. Koffer, FG und Kotfligel
rubinrot. |A schwarz. Kiihlaggregate silbern.
Auflage 1000 Stiick. UVP 34,95 €.

Im Jahr 1953 griindeten 20 Lebensmit-
telgroBhandler als Freiwillige Kooperati-
on die Handelskette ,A&0". Supermarkte
mit diesem Logo fanden sich bald in ganz
Deutschland in Stadten und Dérfern. A&O
wurde mehrmals umfirmiert und ist heu-
te in der Markant Handels- und Industrie-
waren-Vermittlungs AG mit Hauptsitz in
Pfaffikon aufgegangen. Vor sieben Jahren

Model CarWorld.com

BREKINA

AUTOMODE

1:87

(Exklusiv )|

Nr. 259523

[ Exklusiv ) I C

BMW 323i, 1975

“NCHER]

CHOKLAD

1

Fiat 842 Koffer, Ferrero, 1962 VW T1b Kasten, Bens-
Nr. 261809 26.95 €

Chemnitz, 1972

Mack B 61, Fire Dept., 1953
2595 € Nr. 259516 2495 €

xkluiv -

Nr. 256114 17.95€

dorp Choklad (S), 1960
Nr. 264511 1495 €

Ikarus 260 Stadtbus,

schloss eines der letzten Geschéfte. Das
neue Wiking-Sondermodell des PMS erin-
nert an dieses Handelsunternehmen, das
in den 70er Jahren zur Selex Handels GmbH
gehdrte, wie der Turaufdruck verrat.

Saure Auktionshaus

© (0040) VW 1600 Limousine. Karosserie
schwarz. FG silbern.Verglasung getont. Auf-
lage 1000 Stiick. Kein Verkauf.

Zur 95. Wiking-Auktion des Auktionshau-
ses Saure, die vom 11. bis 13. Juni 2023 im
Internet veranstaltet wurde, gab es diesmal
als Bonus-Modell fiir erfolgreiche Ersteige-
rer mindestens eines Loses einen schwarzen
VW 1600. Alle 2200 angebotenen Positionen
wurden versteigert, die Schatzwerte wur-
den um durchschnittlich 40 % tbertroffen.
Es beteiligten sich 420 Bieter an der Auktion.

Kurt Richter

Exklusiv )

Kenworth Bullnose, 1950

. -

Fiat 124 , 1966
Nr. 262276 15.95€

Peugeot J5 Kasten,
Talbot Sport, 1982
Nr. 255692 18.95 €

o

Nr. 251223 32.95€

Nr. 257664 29.95€

Biissing Commodore SAK
Kipper, Glick, 1963
Nr. 259356

Ford Sierra RS Cosworth,
Panach, 1988
Nr. 257071

Exklusiv |

MAN 450 HA LF 16, Feuer-
wehr Hessen, 1965
Nr. 251545

Fleischer S5, BKK Borna, 1973 Magirus Saturn Il, THW, 1960 Setra S 140 ES, EVB, ]5_75
Nr. 262848

Wiking: Sondermodelle

Fotos:
Kurt Richter

Als es noch die kleinen Lebensmittelldaden
unter der Bezeichnung A&O gab, sorgte der
Mercedes-Benz 2232 Kiihlkoffer-Lastzug

fiir Nachschub im Kiihlregal.

Das Auktionshaus Saure gab zur 95. Wiking-
Auktion einen VW 1600 als Bonus-Modell aus.

Exklusiv )|

Tatra 815 Kipper, 1984
Nr. 259186 2695 €
29.95€

Opel Kadett B Caravan, 1965
Nr. 261612 17.95 €

19.95€

Tatra 813 8x8 Kolos, UN, 1968
Nr. 259154 29.95€

2795 €

34.95€ Nr. 256107 3495€

Mehr Informationen:

@ Youlube Model CarWorld

+43 6145 35010

©—o’ ModelCarWorld.com



Minichamps: Modelle im 3D-Druck

eine Miniatur im MaBstab 1:43 als

,Spur-0-Auto” bezeichnen. Es sind die
eingefleischten Modellbahner, die von Spu-
ren reden. So unrecht haben sie nicht mit
ihrer Bezeichnung. Das 1:43-Spielzeugauto
wurde vor 90 Jahren als Modelleisenbahn-
zubehor erfunden. Meccano hiel der Er-
finder im englischen Liverpool, und unter
dem Markennamen Dinky Toys wurden die
Autochen beriihmt. So beriihmt, dass im
britischen Sprachraum bis heute ,Dinky
Toys” der Genrebegriff fir jedes 1:43-Minia-
turauto ist.

Langst hat sich das Sammeln von Minia-
turautos von der Modellbahn emanzipiert.
Modellautos sind Selbstzweck und keine
ausschlie8liche Modellbahn-Staffage mehr.
Im Gegenteil. Die Modellautoszene hat mit
der Modellbahnszene nichts mehr zu tun,
ModellautomaBstdbe wie beispielsweise
1118 finden nicht mal eine Parallele bei den
Modellbahnen. Enge Verknipfungen gibt
es allenfalls noch im MaBstab 1:87, also in
der Spur HO. Und dennoch: Spatestens seit
Anfang der 80er Jahre hat das eine mit dem
anderen nur noch in geringen Schnittmen-
gen zu tun. Das zeigt sich nicht zuletzt da-
durch: Die Modellbahn in HO diimpelt, das
Modellauto in 1:87 boomt.

Minichamps ist etabliert, seit 1990.1n1:43
und in 1:18, ein kleines bisschen auch in an-
deren MaBstaben. Aus dem HO-Bereich hat
sich Minichamps lange herausgehalten. Es
gab ein paar Resinemodelle anno 2015/16,
als Vorgeschmack. Dann stieg Minichamps
in den MafBstab 1:87 ein, mit demselben

Es sind nicht die ewig Gestrigen, die

Die drei Bestandteile der Pkw-Bausdtze.

So sehen sie aus, die ,Modellauto-Bausdtze" von
Minichamps. Der Modellbauer muss die Karosserien
noch lackieren und vor allem die Sache mit den
Scheiben lésen. Der Formenbau der Karosserien ist
aber tadellos, soweit technisch umsetzbar.

Audi Ur-Quattro, Alfa Romeo
Giulia Sprint, Ford Escort RS,
Porsche 911 Turbo G-Modell
und Chevrolet Camaro
warten auf den Modellbauer.

Neues Sortiment

Wadhrend der vergangenen 30 Jahre hat Minichamps sein
traditionelles Portfolio um so manche neue Produktlinie
erweitert. Manche hatte Bestand, andere waren von
kurzer Dauer. Nun hat Minichamps wieder eine neue Linie
erfunden: Modelle im 3D-Druck in den MaBstdben 1:87,
1:120, 1:160 und 1:220. Fiir die Modellautosammler sind

die Bausdtze im HO-MaBstab interessant.

Qualititsanspruch wie in den angestamm-
ten Malstdben, jedoch Kunststoff statt
Zinkdruckguss. Das war Anfang 2018. Und
dabei ging es um kleine Modellautos, nicht
um Modellbahnzubehéor.

Und jetzt? Minichamps steigt in den MaR3-
stab 1:87 als Modellbahnzubehér ein. Mo-
delle im 3D-Druck, unlackiert, als Bausatz.
Neben 1:87 offeriert sie Minichamps auch
in 1120 (Spur TT), 1:160 (Spur N) und 1:220
(Spur Z). Die Preise sind unterschiedlich je
nach GréRe. Beispielsweise der Alfa Romeo
GTA 1300 Junior von 1971: Der kleinste in
1:220 kostet 10,95 Euro, der nachst gréere
in 1:160 kommt auf 11,95, das TT-Modell in
1:120 gibt es fiir 12,95 und das HO-Modell in
1:87 f(ir 13,95 Euro. Das ganze 3D-Programm
gibt es also im Viererpack, in jedem der vier
MaBstébe zum unterschiedlichen Preis.

Minichamps hat einen Teil der angekiin-
digten 3D-Druck-Modellbausstze jetzt aus-

geliefert. Es fehlen noch der Honda Civic del
Sol, der Lancia Stratos, das friihe Mercedes
G-Modell in der kurzen Ausfiihrung, der
Volvo 240 GL, der Porsche 911 Carrera 4S
(Typ 992) als Coupé und Cabriolet und der
Einachsanhanger mit offener Heckklappe.
Was kann der Kdufer erwarten, nachdemer
dieVerpackung geéffnet hat? Die Pkw-Bau-
sdtze bestehen aus drei Bestandteilen: der
grauen Karosserie, der grauen Innenein-
richtung und dem schwarzen Fahrgestell
mit festen Achsen und Radern. Interessan-
terweise ist keine Verglasung dabei, darum
muss sich der Kaufer selbst kimmern. Das
stellt sicherlich ein Manko fiir nicht so ge-
(bte Bastler dar. Moglicherweise vergratzt
Minichamps durch diese Eigenheit einen
Teil der potenziellen Kunden.

Der Formenbau ist sehr gut, und alles an-
dere ware unter der Wiirde von Minichamps.
Dennoch fielen uns ein paar Defizite auf.
So will uns die Dachform des Audi Quattro
nicht gefallen. Das Dach hangt in der Mitte
etwas durch. Formenbauerisch grenzwer-
tig ist, dass Minichamps beim Porsche 911
und dem Alfa Bertone ganz frech auf die B-
Saulen verzichtet. Wer ein vorbildgetreues
Modell bauen méchte, muss B-Saulen bas-
teln. Das ist eine Herausforderung an un-
gelibte Bastler.

Caramini 7-8/2023



Bei naherer Betrachtung zeigt sich eine
gute Qualitat der Oberflache. Die sonst
bei 3D-Druck-Erzeugnissen oft sichtbaren
Riefen sind zwar zu erkennen. Aber sie sind
nicht ausgepragt. Wir haben die Bausitze
Jstraight out oft the box” fotografiert. Die
Oberflaiche mancher Bauteile weist kleine
Unsauberkeiten auf, die vor dem Lackieren
geschliffen werden miisse. Das ist auch bei
Resine-Bausatzen ublich, bedarf aber einer
vorsichtigen Vorgehensweise, um nichts
abzubrechen und auch, um keine der
hauchfeinen Konturen zu versuppen. Die
Karosserien sind zumTeil sehr diinnwandig,
was ja eigentlich positiv ist, gleichsam aber
Gefahren bei der Handhabung in sich birgt.
Mit viel Sorgfalt und Gefiihl fir das Mate-
rial lassen sich aus den Bausatzen sicherlich
schone Modelle erstellen —immer unter der
Voraussetzung, das Problem der Verglasung
wird zufriedenstellend geldst.

Der lackierte Jeep stammt aus dem Mi-
litdrprogramm, das ansonsten nur aus
Panzermodellen besteht. Er ist wie der Ein-
achsanhdnger einteilig ausgefiihrt. Uns la-
gen folgende Bausatze als Muster vor:

O D87016120 Audi Ur-Quattro 1980.

© D87066100 Porsche 911 Turbo G-Modell
1977.

© D87067200 Porsche Cayenne lll Typ
PO536 2017.

© D87089020 Ford Escort RS Cosworth
1992.

O D87109720 Willys Jeep MB 1942 (werks-
seitig lackiert).

O D87120020 Alfa Romeo Giulia Sprint
GTA 1300 Junior (Bertone) 1971.

© D87142720 Chevrolet Camaro Coupé
(1967).

© D87905220 Pkw-Anhanger einachsig.

b

Minichamps: Modelle im 3D-Druck

Bereits werkseitig lackierter
Willys Jeep aus der
Militérserie.

Porsche Cayenne lll und
Einachsanhénger fiir Pkw. P
O—~ O~~~ [©=>—~1
 MINICHAMPS® (MINICHAMPS" (MINICHAMPS!
e Y
|
[ |
Zubehdr gibt es auch: { -
Miilltonnen, Olfésser |
und Europaletten.

Bausatze Kunststoff in 3D-Machart, MaRstab
1:87. UVP je 13,95 € (Jeep unlackiert 12,95 €,
lackiert 14,95 €).

Minichamps bietet zudem ein groRes
Sortiment an Ladegtitern an.Wir haben uns
drei davon ausgesucht, die sich sehr gut zur
Beladung von Lastwagen im MaBstab 1:87
eignen, man muss allerdings auch sie noch
mit Farbe verfeinern.

O D87990000 Europaletten (20 Stiick).
© D87990010 Olfdsser (10 Stiick).
© D87990401 Mulltonnen (12 Stiick).

Eine vollig neue Produktlinie also, ein
neues Material, eine neue Machart. Mutig
von Minichamps, wenngleich Minichamps
nicht der erste Anbieter ist, der bei kleinen
Serien auf den 3D-Druck setzt. Warum ist
das Material noch nicht in groBerem Ma-
Be in der Modellautoszene angekommen?
Weil es, wie alles Neue, noch in einem
Reifeprozess steckt, noch nicht optimal ist.
Alleine die Tatsache, dass Minichamps auf
die B-Sdulen beim Porsche 911 und dem

Alfa Bertone verzichtet, beleuchtet diese
Problematik. Die Formenbauer haben die
B-Saulen ja nicht vergessen. Vielmehr diirfte
es schlichtweg zu schwierig sein, in diesem
kleinen MaBstab solch diinne Streben zu
fertigen. Vielleicht ist 1:87 einfach der fal-
sche Malstab fiir 3D-Modelle. Vielleicht
waére ein groBerer MalRstab sinnvoller, Wer
Wourstfinger hat, ist mit diesen Bausatzen
jedenfalls tiberfordert. Und selbst wer ge-
Gbt ist, wird vor Herausforderungen ge-
stellt. Herausforderungen kénnen Freude
bereiten und ein Gefiihl der Zufriedenheit
auslosen, wenn man sie meistert. Heraus-
forderungen kénnen aber auch zu Frustra-
tionserfahrungen fiihren, wenn man an
ihnen scheitert. Dann drgert man sich. Und
ein Hobby pflegt man ja zur Erbauung und
nicht, um sich zu drgern.

Die neuen Minichamps 3D-Modelle sind
ein interessanter Ansatz. Ob und inwieweit
sich diese Produktlinie halten kann, und
ob sie Erfolg hat, wird die Zukunft zeigen.
Jedenfalls ist es immer gut, wenn es etwas
strukturell Neues gibt. Das ist stets zu be-
griBen.  Kurt Richter/Alexander F. Storz
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Schuco: Camper und Lkw

Dreimal VW Bulli - vom T1bis
zum T4 in Campingaus-
fiihrungen. Der Urlaub

kann nun beginnen.

Fotos: Stefan Schwiertz

Zeit fuir Campingfreunde

Die Urlaubszeit hat begonnen: Drei Camper auf Basis von VW-Bussen und

eine Formneuheit aus dem historischen Segment der Leicht-Lkw beinhalten die
letzten beiden Auslieferungen von Schuco. Momentan werden aber noch
immer erst die Messeankiindigungen des Vorjahres unters Volk gebracht.

it dem Mercedes-Benz L3500 aus
M]QSO erweitert Schuco sein Port-

folio an interessanten Lkw aus der
Wiederaufbauzeit der Bundesrepublik. Das
Modell ist in seiner Gesamtheit gelungen
und bietet sogar ein kleinen MB-5tern an
der Kiihlerhaube als Atzteil, separate Peil-
stangen und separat montierte Seitenspie-
gel. Die Plane zeigt eine interessante Falten-
struktur, wie das inzwischen Standard im
Modellbereich geworden ist. Die Auspuff-

Porsche 911 Carrera 5 Coupé in ziviler Ausfiihrung
in eleganten Mittelrot. Die Rennversion des
Porsche 935 Gruppe 5 ziert die Startnummer 40
des Martini Porsche Racing Teams. Ein dhnlich
gestaltetes Modell gab es bereits 2008 im Rahmen
des ,Schuco Collector Clubs* (nur fiir Mitglieder).
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anlage ist nicht nur separat montiert, son-
dern hebt sich préagnant durch seine Farb-
gebung ab. Das Modell lduft auf Gummi-
radern mit MB-Felgen. Das Original wurde
1949 bei Mercedes-Benz in Mannheim ge-
baut und zunéchst unter der Bezeichnung
L 3250, was der Nutzlast in Kilogramm ent-
spricht, angeboten.Von 1950 bis 1955 hiellen
die Fahrzeuge nach Erhéhung der Nutzlast
dann L 3500, und hier setzt Schuco seine
Nachbildung an. Im Jahr 1955 dnderte sich

der Name erneut, die Fahrzeuge wurden
von da an als L 311 bezeichnet.

O 26678 Mercedes-Benz L 3500 Pritsche/
Plane 1950 ,Porsche”. Karosserie in Bor-
deauxrot. Grill alufarben. I1A schwarz. Kenn-
zeichen: S-AU 834. UVP 19,95 €.

0 26679 Mercedes-Benz L 3500 Pritsche/
Plane 1950 ,Mercedes-Benz". Karosserie in
Mittelblau. Grill alufarben. |IA schwarz. UVP
19,95 €.

Und nun zu Fahrzeugen, die bestens in
die Haupt-Reisesaison passen. Es geht mit
dem Camper durch die Lande. Frei nach die-
sem Motto gibt es gleich drei VW-Camper
im Sortiment: je ein VW T1 Samba, Kombi
und ein VW T4 California starten rechtzeitig
durch, in den Campingurlaub 2023. Der T4
California beeindruckt zusétzlich mit einer
vorbildgerechten Inneneinrichtung.

O 26707 Volkswagen T1b Samba - Karosse-
rie in Resedagriin/Weil. Silbernes VW-Logo.
IA hellgrau; Campingdach ged&ffnet in Weild
mit blauen Streifen, StoBstangen in Weil3.
UVP 11,90 €.

© 26711 Volkswagen T1b Kombi ,Dormo-
bil". Karosserie in Mittelblau/WeiB. Silbernes
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VW-Logo. |A mittelgrau; Dach gedffnet in
Weil3 mit blauen Streifen. UVP 11,90 €.

0O 26677 Volkswagen T4 Bus California 1996
De Luxe. Karosserie in WeiB, Grill schwarz.
IA hellgrau, Dach gedffnet. UVP 11,90 €.

Far Porsche-Liebhaber gibt es
ebenso zwei neueVarianten.
Der Porsche 911 (992) Carre-
ra Sstellt in seiner eleganten
roten Lackierung wabhrlich
ein Eyecatcher dar. Im gut
abgestimmten Kontrast da-
zu stehen eine schwarze In-
neneinrichtung und schwar-
ze Felgen. Der 1976er Porsche 935
Gruppe 5 fahrt in einer Martini-Variante vor.
Wer das Geftihl hat, das Modell zu kennen,
liegt nicht ganz falsch. Bereits 2008 gab es
ein Set im Rahmen des damaligen ,Schu-
co-Collector-Club” (# 25464) eine dhnliche
Aufmachung des 935 - mit gleicher Start-
nummer, jedoch sind viele Details in etwas
anderer Ausfiihrung gehalten.

O 26695 Porsche 935 Gruppe 5 (1976)
Martini Porsche Racing, Startnummer # 40.
Karosserie in WeiR. Inneneinrichtung mit
Uberrollbiigel in Schwarz. UVP 11,90 €.

© 26704 Porsche 911 (992) Carrera S Coupé
(2019). Karosserie in Mittelrot. 1A schwarz.
UVP 11,90 €.

Kirovets-Sondermodelle

Endlich! Der Gro3-Radschlepper Kirovets in
typischen und authentischen Farbgebun-
gen ist jetzt lieferbar — aber nicht Gberall.
Nur fur Elriwa (Elektronik Richter in Wachau)
hat Schuco zwei Traktoren der Marke Kiro-
vets K-710M in besonderen Farben gefertigt.
Die ab 1962 in der Sowjetunion gebauten
Radschlepper wurden ab 1968 auch in die
DDR exportiert. Eines der Modelle ist kom-

plett in Maisgelb (RAL 1006) lackiert, das an-
dere in Rot (RAL 9002) und Weil (RAL 3000).
Mit nur 19,95 € je Modell liegt es preislich
gleichauf zu den Serienausfiihrungen. Die
Auflage betragt jeweils 500 Stiick und kann
derzeit direkt bei Elriwa geordert werden.

Schuco: Camper und Lkw

Der neue MB L3500
Pritsche/Plane von

Schuco macht wahrlich

eine gute Figur. Markant

ist hier der geditzte

MB-Stern auf der
Kiihlerhaube. Die Plane

ist recht faltenreich

, strukturiert. Schuco
i b startet gleich mit zwei
! Ausfiihrungen.

MB L3500: Sehenswerte
Details an der Front und
am Heck.

0O 26725 Kirovets K700 Traktor - Karosserie
in Maisgelb. IA schwarz.
© 26726 Kirovets K700 Traktor — Karosserie
in Rot/Weil. IA schwarz. Beide Sondermo-
delle fur Elriwa, Preis jeweil 19,95 €.

Stefan Schwiertz

Fiir Elriwa in Wachau
wurden von Schuco zwei
Ausfiihrungen des Traktors
Kirovets K-710M in
Sonderfarben aufgelegt.
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(R Micro City 87: Neuheiten

Der Bruder des Toyota Corolla Levin ist der aus der Animationsreihe . Initial D* bekannte

Toyota AE 86 Sprinter Trueno. Ein besonderes Gimmick stellen die aufklappbaren Scheinwerfer dar.

Der mit den Augen blinzelt

Lechtoys, der deutsche Modell-Importeur des chinesischen Herstellers Micro City 87, hat eine
weitere Neuheit im Programm. Es handelt sich um die Nachbildung des Toyota AE 86 Sprinter
Trueno mit Klappscheinwerfern. Zudem importiert er vier Polizeiversionen des VW Jetta ll.

it diesem Modell hat sich Micro
M City 87 endgliltig in die Phalanx
der arrivierten Modellautoherstel-
ler eingereiht und zeigt wieder héchste
Qualitat, was Formgebung, Lackierung und
Beschriftung betrifft. Ein besonderes Gim-
mick stellen die aufklappbaren Scheinwer-
fer dar - dieser Toyota kann blinzeln. Es gibt
funf Farb- und Beschriftungsvarianten, die,
wie bei Micro City 87 tiblich, mit zwei unter-
schiedlichen Felgentypen ausgestattet wer-
den. Zwei Modelle sind mit lackierten Front-
hauben und japanischen Schriftzeichen auf
den Seiten (,Fujiwara Tofu Shop”) aus der
Jnitial D"-Anime-Serie versehen. Micro Ci-
ty 87 hat sich groRBe Mihe bei den Schei-
beneinfassungen gegeben, die perfekt
aufgedruckt sind, ebenso wie die schwarz
lackierten Schweller und Zierleisten. Nattir-
lich sind auch die Kennzeichen bedruckt.
Die Seitenspiegel besitzen verchromte In-
nenflichen - Sammlerherz, was willst du
mehr? Laut Heckbeschriftung wurde die
hochste Ausstattungsvariante des Toyota
AE86 Sprinter Trueno miniaturisiert, der GT
APEX in der dreitiirigen Karosserieform.
Der Name des Toyota AE86 stammt von
der verwendeten Fahrgestellnummer (Ha-
chi-Roku). Das mit einem Hinterradantrieb
ausgestattete Fahrzeug wurde von einem
hochdrehenden 1,6-Liter-DOHC Motor an-
getrieben, eine ideale Voraussetzung zum
perfekten Driften. Damit war der Toyota

AE86 auch fiir den Motorsport bestens ge-
eignet, wozu der tiefe Fahrersitz und die
optimale Gewichtsverteilung wesentlich
beitrugen. Seine groBe Bekanntheit erhielt
das Fahrzeug durch die Animationsreihe
Jnitial D” Ein junger Tofu-Lieferant lernt
auf den PassstralRen des Akina-Bergs das
Driften.Viele Besitzer eines AE86 tunten ihre
Fahrzeuge nach demVorbild aus Initial D. In
Deutschland wurde der von 1985 bis 1987
gebaute Toyota AE86 Sprinter Trueno nicht
angeboten, bei uns war nur die Stufenheck-
limousine Toyota Corolla Levin erhaltlich.

Folgende Farbvarianten des Toyota AE86
sind bei Lechtoys lieferbar:
O MC870007A Toyota AE86. Karosserie
weil3. |A schwarz. UVP 21,50 €.
O MC870007B Toyota AE86. Karosserie rot.
IA schwarz. UVP 21,50 €.
O MC870007C Toyota AEB6. Karosserie
gelb. IA schwarz. UVP 21,50 €.
O MC870007D Toyota AE86. Karosserie
weill mit griner Motorhaube und Seiten-
beschriftung. 1A schwarz, UVP 22,00 €.
O MC870007 Toyota AE86. Karosserie weil3
mit schwarzer Motorhaube und Seitenbe-
schriftung. UVP 22,00 €.

Lechtoys ist es auch gelungen, eine An-
zahl der chinesischen VW Jetta Il Polizeifahr-
zeuge zu importieren. Die Modelle sind im
Prinzip identisch lackiert und beschriftet,

nur die zwei chinesischen Schriftzeichen auf
den Seiten differieren und weisen auf den
Einsatzzweck hin.

O MC870001G, H, |, J VW Jetta GT ,Poli-
zei/Zoll" (China) mit vier unterschiedlichen
Seitenbeschriftungen. Karosserie weil3. 1A
schwarz. Blau- und rottransparenter Dach-
balken. UVP 26,50 €

Im Juli/August wird Micro City 87 die
ndchsten Neuheiten nach tiberaus inter-
essanten Vorbildern ausliefern, den Honda
Civic 10 Type R in sechs Farbversionen und
den Mitsubishi Pajero, ebenfalls in sechs
Farben, darunter ein tolle Polizei-Variante.
Auf Instagram hat Micro City 87 bereits zwei
weitere neue Modelle als erste Muster ent-
hllt, einen Nissan GTR 34 Z-Tune und einen
RWB (Rauh-Welt-Begriff) Porsche 964. Micro
City 87 ist immer fiir eine Uberraschung gut.

Kurt Richter

Fotos: Kurt Richter (2),
Micro City 87 (1)

Als Polizeivariante wird demndchst auch der
Mitsubishi Pajero bei Micro City erscheinen.

Bis vor nicht allzu langer Zeit beim Vorbild in Produktion: Der VW Jetta Il als chinesisches Einsatzfahrzeug fiir Polizei/Zoll.
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Maodellgepflegter Fendt 942 Vario
mit Zusatzgewicht und Schrauben-
dreher fiir den Radwechsel und
abgedindertem Dach.
Fotos: Johannes Schwérzer

Feinjustierung

Wiking pflegt sein Land-
technikprogramm in 1:32.

rei neue Artikel im Mafstab 1:32 sind
D Uber den Fachhandel fiir die Samm-

ler erhéltlich. Aber alle drei Modelle
lassen sich auch beim Vorbildhersteller or-
dern. Dabei berechnet Kréger den von Wik-
ing empfohlenen UVP. Fendt génnt sich ei-
ne nur dort erhaltliche Umverpackung und
stellt diese dann miit zusétzlich 9,95 € in
Rechnung. Wohlgemerkt, auch die Handels-
modelle sind verpackt und das auch noch
mit der originalen Wiking-Verpackung.

O 077865 Fendt 924 Vario. UVP 99,95 €.
Natiirlich ist die Miniatur den

Landtechnikfans nicht unbe-

kannt. Im Caramini

Krdger Dreiseiten-Kipper
HKD 302 als ,Black Beauty”

Caramini 7-8/2023

5/2020 wurde das Modell bereits vorgestellt.
Wiking hat nun einige Details aktualisiert,
um die Miniatur méglichst vorbildnah zu
halten. Fendt hat das Original iberarbeitet.
Wer mochte, kénnte von einer modellge-
pflegten Variante sprechen. Formanderun-
gen sind beim Dach zu finden, welches jetzt
zwei ,Finnen” aufweist, die beim Vorbild
grau angesetzt sind.

Die Inneneinrichtung wurde verdandert,
sodass das ehemals rechtsseitige Zusatz-
bedienungsfeld ersatzlos entfallt. AuBen
fehlen die zwei Zusatzscheinwerfer an
den A-Sdulen, welche friiher unterhalb der
Rickspiegel ihren Platz hatten. Zudem gibt
es diverse drucktechnische Abanderun-
gen. So wurde die Zahlengruppe 942 nun

rechtsseitig zum roten Vario-Schriftzug
verschoben. Die Rickspiegel erhalten
vorbildgerecht silberne Absetzungen.

Wiking: Landtechnik

Ansonsten liegen dem Modell wie gewohnt
der Schraubendreher (fiir den Radwechsel)
und das Frontgewicht bei.

O 077866 Kroger Zweiachs-Dreiseiten-Kip-
panhanger HKD 302 mit weilen Mulden-
wanden. UVP 99,95 €.

Das Anhangermodell ist formidentisch
mit der Artikelnummer 077827.

In Caramini 12/2017 stellten wir die Mini-
atur mit grinen Muldenwéanden vor. Die
aktuelle Version unterscheidet sich nur in
der Farbgebung und hat weile Mulden-
waénde. Die vielen Bewegungs-Gimmicks
bleiben erhalten.

0 077867 Kroger Zweiachs-Dreiseiten-
Kippanhanger HKD 302 mit schwarzen
Muldenwénden. UVP 99,95 €.

Sowohl das Chassis als auch die Wand-
halterungen sind schwarz ausgelegt und
sorgen so fir ein besonderes Aussehen.
Die bei den anderen Modellen immer gelbe
Abdeckung ist hier grau gehalten.

Johannes Schwérzer

HKD 302 mit nun auen weilSen Seitenwdnden.
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. Kurzmeldungen

Kurz ¢t fiindig

kY Solido: Neues Auslaufmodell -
..--/

/,

Formneuheit: Solido bringt den eben noch aktuellen BMW M5 Competition.
Die Generation F90 wird im Oktober vom neuen Fiinfer abgeldst, bereits

im Mai 2023 prdsentiert. Noch sind der Fiinfer G30 und dessen M5-Ver-

sion F90 am Markt, aber nicht mehr bestellbar. Solido bringt also ein
Auslaufmodell, gleichsam hat sich jeder M5 zum Klassiker entwickelt.

Es gibt den normalen M5 seit 2017 mit 600 PS, den Competition seit

2018 mit 625 PS und anno 2021/22 den M5 CS mit 635 PS, alle mit 4,4-Li-

ter-V8-Biturbo. Solido macht den M5 Competition mit modifiziertem M-Niere, M-Kieme, M-Spiegel,

Fahrwerk in der 2020er Faceliftversion, somit mehr schwarze Akzente, die

Solido treffsicher nachbildet. Das normale Farbspektrum des M5 Competition ist tiber-

schaubar, aber dank BMW-Individual sind tiber 100 verschiedene Lackierungen bestellbar. Solido
hat also Auswahl! Die beiden Erstlinge sind Rotmetallic (das dirfte Aventurin Red Il sein) sowie
dunkles San Remo Green, Qualitdt wie (iblich bei Solido-43ern, hochwertig. Besonderes Augen-

merk legt der Hersteller auf die M-Felgen mit sichtbaren, dahinter liegenden Bremsscheiben, gut
gemacht ist die schwarze Umrandung der Riicklichter.
O Solido 5§4312701 BMW M5 (F9) Competition 2020 dunkelgrinmetallic und

O Solido $43112702 dito rotmetallic. Fertigmodelle Zinkdruckguss, M 1:43. UVP je 24,95 €. afs

M-Spoiler, M-Endrohre - muss ein
M 5 sein! Der gerade noch
aktuelle BMW M5 von Solido
kommt gleichzeitig in zwei
Metalliclackierungen.

8Siegfdhig und -gewohnt

Der Porsche 911 Typ 964 ist der letzte Elfer, der seine Silhouette mit dem Ur-Elfer teilt.
GT Spirit bringt ihn nun als Carrera RSR 3.8 1993, der formal vollkommen liberzeugt.

er Carrera RS und sein
Dmotorsportlicher Bruder

RSR waren eine Elfer-In-
stitution seit 1973, beginnend
mit dem gebiirzelten Carrera
RS 2.7. Auch auf dem G-Modell
gab es RS und RSR, und danach
auf Basis des 964. Diesen bringt
GT Spirit nun als Neuheit, ganz
in Weil. Der Carrera RSR 3.8
basiert auf dem RS, nunmehr
der Baureihe 964. Er wurde ab
1994 besonders im ADAC GT-
Cup eingesetzt. Damit kehrte
Porsche zum seriennahen GT-
Rennsport zuriick. Denn nach
Einstellung der Gruppe C er-
lebte der GT-Rennsport eine
Renaissance. Der 911 RSR war
sofort erfolgreich: Sieg in der
GT-Klasse bei den 24-h-Rennen
in Le Mans, auf dem Nirburg-
ring und in Spa, dortselbst so-
gar zwei Mal hintereinander.
Nur 51 Exemplare wurden zwi-
schen April 1993 und Dezember
1994 in der Porsche-Rennabtei-
lung hergestellt (andere Quelle:
45 Stiick). Der 3746-cm®-Boxer
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leistete bis zu 350 PS (im ADAC
GT-Cup reglementsbedingt
nur 325 PS), je nach Rennein-
satz verschiedene TankgréRen,
je nach Ubersetzung der Fiinf-
gang-Box Topspeed zwischen
265 und 280 km/h. Innen ab-
solut ausgerdaumt, Heckspoiler
aus Kunststoff, dadurch nur
1120 Kilo Kampfgewicht. Dazu
Bremsen aus dem Turbo S, ein
Bilstein-Fahrwerk — was Porsche
eben macht, um aus dem ,Hot

Rod"” Carrera RS den Rennwa-
gen Carrera RSR zu zaubern.

In jingster Zeit schien GT Spi-
rit ein paar Probleme bei seinen
Elfer-Interpretationen, vor allem
im Dachbereich, gehabt zu ha-
ben. Die sind wie weggeblasen,
formal ist alles in Ordnung und
Elfer pur. Front- und Heckschr-
ze sind RSR-spezifisch, der Fli-
gel auch, in der Vorderhaube
die Schnelltankanlage, neben
den Vorderblinkern zusatzliche

Lufteinldsse. Innen ist der GT-
Spirit-RSR komplett gestrippt,
lediglich ein Recaro-Schalensitz
mit roten Sechspunktgurten
und ein weiB lackierter Uber-
rollk&fig. Die Haubenschnell-
verschliisse brachte GT Spirit
nicht dreidimensional an, es
sind lediglich chromgepréagte
Kleber. Dafiir trégt der Porsche
vorne und hinten knallrote
Abschleppésen und die ,Ti-
cketfenster” wurden ebenfalls
nicht vergessen. Dies Mal gab
sich der Hersteller sogar Mu-
he mit dem Unterboden, der
beim Typ 964 ohnehin ziemlich
glatt und verkleidet ist, aber er
ist sehenswert. Ein schicker Ni-
schen-Porsche! Einen Carrera RS
3.8 der Generation 964 machte
GT Spirit bereits, auch einen RSR
in Martini-Livrée. Der neue RSR
passt wunderbar dazwischen.

O GT Spirit GT716 Porsche 91
(Typ 964) Carrera RSR 3.8 1993,
Fertigmodell Resine, MaB3stab
1:18. Auflage 999 Exemplare.
Preis ca. 110 Euro. afs/gw
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Maxichamps: Kuschelobjekt weiblicher Hipster

Nein, selten werden sie noch nicht, die New Beetle der ersten Generation. Aber so omniprdsent wie vor
einem Vierteljahrhundert sind sie eindeutig auch nicht mehr. Volkswagen lancierte mit dem New Beetle
1998 geradezu einen Gassenhauer, gehérte zu den Begriindern des New Retro Looks,

der New Beetle verkaufte sich dies- und jenseits des Atlantiks wie
geschnitten Brot und war ein absolutes Modeaccessoire.
Dabei war er nichts als ein verkleideter Golf IV
mit Kdfer-Reminiszenzen. Aber das gefiel den
Leuten, zwdlf Jahre lang verkaufte er sich gut,
auch als Cabriolet. Gestaltet wurde das Con-
cept Car, auf dem der New Beetle aufbaute,

von den Amerikanern J. Mays und Freeman
Thomas im VW-Design Center in Simi Valley/
California, das Serienmodell verantwortete Peter

Schreyer. Des New Beetles Nachfolger hiel8 nur noch Beetle und war alter Wein aus neuen Schldu-
chen. Minichamps machte 1998 das Industriemodell fiir Volkswagen und bringt diesen Erst-Beetle

Kurzmeldungen .

Wird der Neu-Kdfer ein Klassiker der
Zukunft? Dariiber streiten die
Gelehrten. Als er aktuell war, wurde
der New Beetle enthusiastisch
begriifit, vor allem von weiblichen
Hipstern. Heute ist er letztlich nur
ein alter Hut.

nun als Maxichamps-Modell erneut, in Silber und in Rot, den beiden populéirsten Farben damals. Ein

typisches Industriemodell, perfekt ohne Abstriche, genauso rundlich und knuffig wie das Original und

genau so hochgldnzend lackiert wie jedes Minichamps-Modell.
O Maxichamps 058000 Volkswagen New Beetle 1998 silber und

O Maxichamps 058001 dito rot. Fertigmodelle Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP je 37,95 €. afs

&L ottomobile: Das Raubkiitzchen

Wer das Raubkdtzchen von Ford mag, den Puma, hatte bislang
wenig Auswahlim Miniaturensegment. Minichamps und Maxi-
champs in 1:43, dann gab es noch ein reines Werbemodell in der
Ford Calendar Collection aus Zinn und in 1:87 das Rietze-Modell
(Minichamps und Rietze als Ford-Industrieauftrag). Das war es,
bislang kein 18er. Umso heif3er begriif3t von den Ford-Enthusiasten
wird der Racing Puma von Ottomobile, ein 1999er Jahrgang, eine
rein englische Angelegenheit. Ottomobile hat die kleine Raubkatze
gut getroffen, all die Rundungen des Designers lan Callum, alle Pro-
portionen und Dimensionen stimmen. Dabei ist die Anmutung ein
wenig anders als gewohnt. Denn der Racing Puma ist breiter als (ib-
lich und steht auf speziellen 17-Zoll-Speedline-Alus mit 215er-Reifen.
Unter der Haube ein von Tickford getunter 1,7-Liter-VCT-Vierzylinder,
155 statt 125 PS, 204 km/h schnell. Urspriinglich hdtten 1000 Sttick
fiir Deutschland und England gebaut werden sollen, tatsédchlich
waren es zwischen 1999 und 2001 nur 500 Einheiten fiir den briti-
schen Markt, aber in KéIn hergestellt und allesamt in Imperial Blue
Metallic lackiert. Front- und Heckschiirze bestanden nicht aus GfK,
sondern aus Aluminium, innen Sparco-Schalensitze mit blauer
Alcantara-Sitzfldche, Ottomobile vergal$ nicht mal das Ford-Ra-

Nur als Rechtslenker, nur in
Grofibritannien lieferbar: der Racing
Puma. lhm voraus ging das Concept
Car Puma 5T160, présentiert auf
dem Genfer Salon 1999.

cing-Emblem auf den Sitzen, auch die Tiirinnenverkleidungen tragen
blaue Akzente. Mit diesem besonderen Puma macht Ottomobile den
Freunden halbwegs aktueller Ford sicherlich eine gro8e Freunde,
und die Racing-Spezialitdten steigern das Gliick. Dennoch wire ein
ganz normaler Puma auch nicht schlecht. Aber die Kollegen von der
Konkurrenz haben es schlie3lich auch nicht besser: Einen Opel Tigra
A gibt es bislang gar nicht als Achtzehner.

O Ottomobile OT428 Ford Racing Puma 1999. Fertigmodell
Resine, MafBstab 1:18. Auflage 3000 Exemplare. Preis ca. 90 €. afs

Fotos: Alexander F. Storz

KB GT spirit: Wahrlich uniibersehbar

Ein Kompakter mit den Fahrleistungen eines Sportwagens: Manche Menschen mégen das und bezah-
len dafiir den Preis eines Sportwagens. Und sie sitzen dennoch in keinem Sportwagen, sondern eben in
einem Wagen der unteren Mittelklasse, der nur in eingeweihten Kreisen das Renommee hat, das ihm
wohl gebiihrt. Dennoch wird das offenbar kaum hinterfragt. Sonst gébe es keinen BMW M2, Ford Focus
RS, Mercedes-AMG A 45 und keinen Audi R53. Dessen aktuelle Version ist seit Sommer 2021 erhailtlich,
wie zuvor 2,5-Liter-Reihenfiinfzylinder-Turbo mit 400 PS und Quattroantrieb, je nach Bremsanlage 280
oder 290 km/h schnell. Es gibt ihn als Sportback, also mit schrdgem Heck als Kompaktwagen, und als
Limousinchen, also mit Stufenheck. Man mag ihn offenbar. Den Kéufern gefallen solche Dinge wie die
LED-Scheinwerfer mit Zielflaggengraphik im Tagfahrlicht, die beim Entriegeln ein R, ein S und eine 3
aufblitzen lassen. Das macht Eindruck in ihren Kreisen! Als Sportback gibt es den aktuellen RS3 von GT
Spirit bereits, als Abt-Sedan auch, nun kommt der Werks-Sedan des RS3 ins GT-Spirit-Programm,
in aggressivem Kyalamigriin mit 19-Zoll-Felgen mit fiinf Y-Speichen, glanzschwarz lackiert,
und dahinter lugen knallrote Bremssdittel hervor. Die ganzen RS-Spezifikationen gestaltet
GT Spirit in glénzendem Schwarz, auch der RS-Wabengrill glédnzt. SerienmdlSig
ist mattschwarz, optional gibt es auch matte Aluminiumoptik. Das alles ver-
spricht querdynamischen Zauber und prollige Knallsalven dank offener
Auspuffklappen auf dem Asphalt und, von GT Spirit offeriert, in der Vitrine.
O GT Spirit GT414 Audi 53 Sedan (Typ 8YA) 2021. Fertigmodell Resine,
MaBstab 1:18. Kyalamigriin. Auflage 999 Exemplare. Preis ca. 110 €. afs

Ganz heifier Kompaktsportler:
Statt der gewohnten RS-Aluoptik
setzt GT Spirit beim Kyalamigriinen
RS3 Sedan auf Glanzschwarz

bei den Anbauteilen.
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. Kurzmeldungen

EXZE] Maxichamps: Das Minichamps-Urgestein

Wiedersehen mit einem alten Freund: Der BMW 507 war, nach dem
Karmann Ghia, der zweite Minichamps-43er nach klassischem
Vorbild. Die Serie nannte sich damals ,Minichamps Classic’, und
Minichamps-Modelle wurden vom Gro8hdndler Kager deutsch-
landweit vertrieben. 1993 war das, vor genau 30 Jahren! Den 507
gab es damals offen, mit Hardtop und mit geschlossenem Verdeck.
Tot war er nie, immer wieder gab es Neuauflagen. Jetzt wieder, in
der Maxichamps-Reihe, der BMW offen in Schwarz und Wei3 mit
Stahlfelgen mit Zentralverschluss in Wagenfarbe, der Innenraum
schwarz. Letzteres ist bei einem solchen Modell natiirlich schade,
wenn man die 30 Jahre alten Modelle vor Augen hat mit ihren
cremefarbenen Lenkréddern, mehrfarbigen Interieurs, sogar die
Sitzkeder farblich abgesetzt. Wenigstens bertick-
sichtigt Maxichamps, dass das Armaturen-
brett in Wagenfarbe lackiert sein muss,
was man freilich nur beim weien Modell
sieht. Dennoch beweist der BMW 507, auf
welch hohem Qualitdtsniveau der Mi-
nichamps-Formenbau schon damals war,
denn so manche konstruktive Neuerschei-
nung des Jahres 2023 kann hiermit nicht mithal-

ten. Zudem sind zwischenzeitlich etliche 507 von unterschiedlichen
Herstellern in 1:43 erschienen, und jeder von ihnen hatte irgendein
Defizit (Karosserieflanke zu niedrig oder insgesamt zu breit, Stance

KRBT Ixo: Saab 96 jetzt als Schweden-Sieger von 1976

zu hoch etc.). Am Minichamps-Modell passt alles, Dimensionen und
Proportionen, die Details richtig recherchiert, samtliche Kleinteile se-
parat eingesetzt. Natiirlich wdre es nett gewesen, wenn Minichamps
seinen 30sten Geburtstag damit begehen wiirde, ein paar Friihmo-
delle, eben solche wie den BMW 507, nochmals in der gewohnten
Minichamps-Machart neu aufzulegen, mit Innendekorationen, in
denen man schwelgen kann. Sicherlich wiirden die Sammler mit-
feiern und dafiir den Mini- statt des Maxichamps-Preises bezahlen,
also rund 20 Euro mehr.
O Maxichamps 22510 BMW 507 Touring Sport 1957 weil$ und
O Maxichamps 22511 dito schwarz. Fertigmodelle Zinkdruckguss,
MafBstab 1:43. UVP je 37,95 €. affs

30 Jahre alt sind die Formwerkzeuge fiir den
BMW 507 und kein bisschen miide oder veraltet.
Weire dies eine Formneuheit, so wiirden wir

das Modell ebenso
loben.

Fotos: Alexander F. Storz (5),
Wolfgang Ruppel (1)

Es ist nicht der erste Saab 96 im Rallye-Dress, den uns Ixo beschert. In Caramini 9/2022 stellten wir zwei
von vier Rallye-Boliden vor. Ixo sorgt jetzt fir Nachschub und stellt uns, nach dem Zweitplatzierten der
Schweden-Rallye 1976, endlich auch den Sieger von 1976 vor: Es ist wieder ein Saab 96. Ein Schweden-

modell, das (iberzeugt, Ixo leistet in allen Punkten bestdndig ganze Arbeit. Auch mit der #4 sind wir
hochzufrieden, neben der tadellosen Linienfiihrung passen alle Rallyeattribute, und weiterhin legt Ixo
mehr Wert auf die Auen- als die Innendekoration, denn hier dominiert Schwarz in Schwarz.
Einen Bonus-Punkt gibt es zusdtzlich noch fiir die Deko, denn sogar die Schmutzlappen
weisen den Saab-Schriftzug auf, und wenn der Sammler eine Lupe zur Hand hat, sieht er
auf den hinteren Seitenscheiben sogar den originalen Trollhdttan-Troll.

O XO 18RMCO85A.20 Saab 96 V4, #4, P. Eklund/B. Cederberg, Sieger

der Schweden Rallye 1976, Diecast, Preis ca. 70 €. wr

EBI] GT spirit: Der Name bleibt

Z06 - die jiingste und stdrkste Version der Corvette C8. Gebaut seijt
Juni 2022, Motor-Typ LT6 mit 680 PS aus 5,5 Litern. Mit dem Namen
~Corvette” verbindet man einen Frontmotor-Wagen mit ellenlanger
Motorhaube. Die neue Corvette ist ein Mittelmotorsportwagen und
sieht nach Ferrari aus. Faszinierend, ohne Frage! Aber warum muss
dieses Fahrzeug ,Corvette” heifSen? Hditte GM dem neuen Konzept
nicht einen neuen Namen génnen kénnen? Und vielleicht weiterhin
einen Frontmotor-Sportwagen als Corvette bauen kénnen, mit einer
Motorhaube, die niemals endet? GT Spirit widmete sich der neuen
Corvette schon mehrmals, alle waren zu Gast in der Caramini-Re-
daktion. Nun die neue Z06 in passender und flippiger Farbe, Kommu-
nalorange wie der Miillwagen um die Ecke, gepaart mit schwarzen
Alus, dahinter Scheiben und orangefarbene Zangen. Bislang gibt

es das Modell nur von Topspeed TSM, gut einen Fuffie (oder mehr)
teurer und garantiert nicht besser. Bis AUTOart sich ihrer widmet,
was anzunehmen ist, werden noch Jahre vergehen. So gesehen, ist
das GT-Spirit-Modell nahezu alternativios. Und fiir jene, die Resine
mdgen, ist es auch kein Kompromiss. Rundum schén gemacht, klas-
se Lackierung, feine Details, innen arg schwarz und ndichtlich, keine
durchbrochenen Gitter, keine Carbon-Nachbildung (hat TSM auch
nicht), die Heckscheibe dunkel getént (das spart den Konstrukteuren,
eine Motornachbildung erschaffen zu missen). Kritikpunkt ist das
schwarze Targadach. Das gibt es bei der Corvette nicht. Es ist getont,
aus Carbon oder in Wagenfarbe. Aber bei GT Spirit ist Carbon be-
kanntlich oftmals nur schwarz gléinzend dargestellt. Das GT-5pirit-
Modell trdgt das Performance Package, noch gré3ere Lufteinléisse,
Fligelwerk, vier Endrohre, breitere Spur, 21-Zoll-Carbonréider (die

GT Spirit nachbildet, aber eben nicht in Carbon-Optik), der Farbton
heif3t nicht Kommunalorange sondern Amplify Orange Tint, den
Innenraum gestaltete GT Spirit in Jet Black. Das Auto ist nach wie vor
umstritten, sowohl sein Layout wie sein Design von Tom Peters mit
den ungemein vielen Sicken und Kanten und dem harschen Heck.
Die wahren Corvette-Adepten sehen im Mittelmotorkonzept zwar
einen faszinierenden, modernen Sportwagen. Aber eben schlicht-
weg keine Corvette.

O GT Spirit GT417 Chevrolet Corvette C8 Stingray 206 2022. Fertig-
modell Resine, M 1:18. Auflage 999 Exemplare. Preis ca. 110 €. afs
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Kurzmeldungen .

EZE1 Maxichamps: Goldléckchen und der Kanarienvogel

Das Formenreservoir von Minichamps in Sachen Porsche allgemein
und Porsche 911im Speziellen ist riesig. Logisch, dass unter dem La-
bel Maxichamps immer wieder neue Elfer erscheinen, und nun

ist der Turbo der Baureihe 997/Il dran. Wie liblich zwei

Farben, Speedgelb 12H als wohl kultigste aller Elfer-Far- ’

ben der jiingeren Vergangenheit, Nordischgold Metal-
lic 8W als eher selten auf dem Elfer gesehene Farbe, die
den Wagen weniger sportlich, sondern vielmehr wert-
voll und elegant erscheinen ldsst, jeweils mit schwarzem
Interieur gepaart. Was soll man zu Minichamps-Elfern
sagen? Die Elfer-Jiinger wissen, warum sie das Objekt ihrer Begierde von Minichamps haben méchten,
denn Minichamps macht die schénsten (und die meisten) Porsche-Modelle. Sie passen einfach gut
nebeneinander in ihrer einheitlichen Qualitdtsstufe und Machart. Die beiden Maxichamps-Neuheiten
sind keine Ausnahme von dieser Regel. Der Turbo nach der Uberarbeitung vom 997 zum 997/Il anno 2009
leistete 500 PS aus 3,8 Litern, 312 km/h schnell und in 3,7 Sekunden auf Tempo 100. Man sagt, ungeféhr so
lange dauere das, was der Mensch als ,Gegenwart” empfindet. Aber das ist natlirlich Definitionssache...

]

Speedgelb ist absoluter Kult und
Goldmetallic eine Nischenfarbe, die
den Porsche Turbo duBerst elegant
und wertvoll erscheinen léisst.

Und obendrein ist es relativ... egal.

O Maxichamps 069010 Porsche 911 Turbo Coupé (Typ 997/11) 2009 gelb und
O Maxichamps 069011 dito goldmetallic. Fertigmodelle Zinkdruckguss, M 1:43. UVP je 37,95 €. afs

EZE] solido: Ein Meister des Understatements

Ein Mercedes E 500 war schon etwas ganz Spezielles. Ein auf den
ersten Blick ganz normaler W124, mit dem 326 PS starken 5-Liter-V8-
32-Ventiler aus dem 500 5L versehen und bei Porsche im Lohnauftrag
gebaut. Die Optik: Vorne breit ausgestellte Kotfliigel verliehen dem
500 E einen aggressiven Look. Dieser Wagen rief Begeisterungsstiirme
hervor, war edel und exklusiv, teuer und begehrt. Zum Modelljahr
1994 erfuhr der 500 E das iibliche W124-Facelift und bekam den neuen
Namen E 500. Porsche fertigte in einer handwerklichen Kleinserie, die
Herstellung eines Autos dauerte 18 Tage, weil der Wagen wdhrend
des Produktionsprozesses mehrmals zwischen Sindelfingen und Zuf-
fenhausen hin- und hertransportiert wurde. Wer einen haben wollte,
musste also geduldig sein und anfangs 132.200 D-Mark, zuletzt sogar
145.590 D-Mark dafiir bezahlen. 10479 Fahrzeuge wurden gebaut.
326 PS waren eine Ansage, aber sie reichten nicht jedem. AMG, zwar
Mercedes-Haus-und-Hoftuner, aber noch nicht Bestandteil des Kon-
zerns, baute das fiir sie Ersehnte, den E 60 AMG. Der basierte auf dem
500 E und wurde 1994/95 gebaut, statt 5 nun 6 Liter Hubraum und
381 PS, dazu ein besonders sportliches Interieur, die 17-Zoll-Alufelgen
erbte er vom 190 E Evo ll, dazu Abgasanlage und Fahrwerk von

AMG. Kosten: ab 179 860 D-Mark. Experten gehen von 148 gebauten
Fahrzeugen aus. Bei Solido werden die Stiickzahlen riesig sein, aber
dennoch ist das Modell sehr sammelnswert, weil super gemacht.
Zundchst kommt er in Brillantsilber und in Saphirschwarzmetallic,
innen jeweils schwarz. Von der beim Original grof3ziigigen Verwen-
dung von Wurzelholz im Inneren ist nichts zu sehen. Aber bitte: Wir
sprechen von einem 25-Euro-Modellauto! Die Form passt hundert-
prozentig, die Details auch, die lackierten AMG-Felgen haben einen
polierten AuSenrand, der Mercedes-Stern ist gut gemacht.

O Solido 54313201 Mercedes E60 AMG auf E 500 W124 1995
Saphirschwarzmetallic und

O Solido 54313202 dito Brillantsilbermetallic. Fertigmodelle
Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP je 24,95 €. afs
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KBTI GT Sprit: Denken beim Tun

Ein Dilemma ist eine ausweglose Situation: Was man macht, ist
falsch. Nichts zu tun, kénnte richtig sein. Aber durch Nichtstun ver-
dient GT Spirit kein Geld. Wenn es ein Auto ein Mal gibt und GT Spirit
dieses Auto flir ACME exklusiv produziert, dann ist es die korrekte
Version. Wenn GT Spirit dieses Unikat aber auch in den allgemeinen
Fachhandel bringen will und es aus vertraglichen Griinden nicht in
derselben Farbe produzieren darf wie das ACME-Exklusivmodell (500
Stlick), so kommt ein Phantasieprodukt dabei heraus. Das ist beim
Mustang by Ruffian der Fall. 5chén ist er trotzdem in seinem Cavalry
Blue. Aber the one and only Ruffian-Mustang ist eben nicht in Ka-
vallerieblau lackiert, sondern in der Porsche-Farbe Olivgriin. Ruffian
Cars ist ein Tuner in Santa Ana/California, und der Mustang ist Chris’
Vorzeigeobjekt, préisentiert 2019 auf der SEMA-Tuningmesse in Las
Vegas. Er entspricht der amerikanischen Restomod-Manier, also eine
Kombination aus Restaurierung und Tuning. Er ist solide gebaut,
kein Plastikbomber. Der ,Widebody’, also die Verbreiterungen, sind
handwerklich perfekt aus Metall ausgefiihrt, kein Kunststoff-Gelum-
pe, so wenig wie die angebauten Spoiler. Das ist kein reines Show
Car, sondern dahinter steckt Ingenieurskunst. So phantasievoll die
GT-5pirit-Farbe Cavalry Blue also ist, so gut umgesetzt ist das Modell.
Recht martialisch wirken die Support Struts, das sind die Halterun-
gen von Front- und Heckspoiler. Ein ungewohnter Anblick ist ein
Mustang-Heck ohne Endrohre, der Wagen hat je zwei Side Pipes. Die
Réder sind reine Geschmackssache. GT Spirit gab sich mit diesem
Auto sichtlich Miihe, Anbauteile, Lackierung, Detaillierung sind sehr
fein, auch die Anzahl an Fotodtzteilen ist gréf3er als iblich. Innen
lecker ausgerdumt, die helle Lackierung im Interieur erlaubt solide
Begutachtung aller Details inklusive Uberrollbiigel, schénes Lenkrad
mit Holzkranz. Nicht nur das Vorbild sticht durch seine handwerk-
liche Perfektion aus der Masse amerikanischer Restomod-Kreatio-
nen (oder soll man sagen: Restomod-Kreaturen?) hervor, auch die
GT-Spirit-Miniatur. Echt schén gemacht!

O GT Sprit GT426 Ford Mustang Fastback (Ruffian) 1970/2019.
Fertigmodell Resine, MaBstab 1:18. Auflage 1200 Exemplare.

Preis ca. 110 €. afs




Neo: Volkswagen Golf |

Das sind unendliche Breiten: 1987, gleich
nach der Betriebgriindung, prdsentierte der
Rieger Toni seinen Breitbau-Golf I, den
Rieger-Golf GTO, grofRer Aufruhr in der
Szene, viel Applaus. Weitere VW nach
demselben Rezept folgten, GTOs gab es auf
Basis Scirocco, Polo 2, Golf 2 und Corrado.
Modellfotos: Hans-Joachim Gilbert;
Vorbildfotos: Toni Rieger (3)

So was von Zeitgeist...

Ein rattenscharfer Tuning-Golf, Tuning as Tuning can. Von Neo kommt der Golf | in Rieger-
Verkleidung. Breiter und fetter geht nicht, ein wahrer Vertreter der 80er-Jahre-Tuningmanie,
der drgste Feind des Opel Manta in dessen schlimmsten Zeiten. So was von Zeitgeist...!

enn der Golf schwanger wird,
Wwenn Plastik und Spachtelmasse

den Blechanteil prozentual Uber-
wiegen, wenn selbst ein geschlossener
Golf einen Henkel zumWegschmeiRen hat,
wenn der kleine Golf Réder hat, die jedem
Lambo gut zu Gesichte stehen wiirden -
dann muss es ein Rieger-Golf GTO sein!
Uber Geschmack soll man... Jeder Leser
kennt diesen Spruch! Und wir wollen uns
auch kein Urteil Gber das Vorbild anmaBen.
Es gab Menschen, die einen Rieger-Golf
brauchten, denen er gefiel. Heute sind Rie-
ger-Golfe in die Bucher der jingsten Zeitge-

Ein kompletter Neuwagen war ein Rieger-Golf GTO nie. Der Golf | lief im August
1983 aus, Toni Rieger présentierte sein Kunstwerk 1987 (Firmengriindung).

74

schichte eingegangen. Man erinnert sich an
sie, die einen mit Hochachtung, dieanderen
mit Schrecken.Umso schéner ist es, dass wir
nun einen Rieger-Golf in die Vitrine stellen
kénnen. Neo macht’s méglich. Dieses Auto
ist ein Zeitzeugnis, eine Art historisches
Event fiir jene, die ihn in den 80ern erleb-
ten. Lange haben sie keinen mehr gesehen,
allenfalls Fotos. Jetzt kann er Einzug in die
Vitrine halten, und man sieht vor dem geis-
tigen Auge seinen Fahrer, den Kumpel vom
Manta-Manni, auch Vokuhila mit Oliba. Was
das ist? Das Outfit, die Frisur vorne kurz hin-
ten lang (Vokuhila) und im Gesicht ein Oliba

i

(Oberlippenbart), dazu Cowboystiefel, das
Hemd zu weit offen, goldener Behang um
den Hals. Der Rieger-Golf versuchte, den
Golf-Krieg gegen den Manta zu gewinnen.
Das war damals im Ruhrpott ein gefliigel-
tes Wort, der Krieg zwischen Irak und Iran
von 1980 bis 1988. Am Innenriickspiegel des
Rieger-Golfs hingen Plischwiirfel (,Fuzzy
Dices”). Selbst die hatten Bedeutung: Ur-
springlich baumelten sie in den USA an Hot
Rods als Symbol fiir den Ampelnachbarn,
dass der Fahrer bereit fir illegale Rennen
ist. Ja, das waren schéne Zeiten, und wer
sie wieder zuriickholen méchte, muss die

Muss keine Limousine sein, kann auch offen sein: Rieger-Golf GTO oben ohne,
fast schon breiter als lang, mit Genfer Zulassung.
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Urfassung des Films,Manta Manta"” von 1991
anschauen — nicht das momentan aktuelle
Sequel.

Neo machte einen schénen Rieger-Golf,
auch das Material passt. Das Neo-Modell ist
aus Resine, die Karosserie des Rieger-Golf
aus etwas Ahnlichem. Auch die Lackierung
passt: Ein Rieger-Golf ist im Normalfall ein
Kunstwerk eines Autolackierers — mal ab-
gesehen von irgendwelchen, damals mo-
dernen Airbrush-Kunstwerken a la Walter
Maurer oder Metallflake-Candy-Glanz-
stiicken a la Christian Petzoldt, die nun
wabhrlich nicht jeder hatte (aus finanziellen
Grinden, das kostete echt Kohle), muss-
te ein damaliger Tuning-Wagen glanzen,
als sei er nass (,Wet-Look"). Das tut das
Neo-Modell. Aber vom Feinsten!

Auch sonst leistete Neo ganze Arbeit. Der
Erstling war Lilametallic lackiert und trug

-

ATS-Klassik-Alus, nun in knalligem Rot mit
BBS-Felgen. Was vom Golf | am Rieger-GTO
tibrig blieb (letztlich nur das Greenhouse
und die Rickleuchten), ist an der Neo-Mi-
niatur sofort als Golf | zu identifizieren.
Dariiber hinaus ist das
Neo-Modell ebenso
wie sein grof3es Vorbild
eine komplette Neu-
schoépfung — und damit
seinem Hauptrivalen,
dem Mattig-Manta Ex-
trem, sehr ahnlich, und den gibt es auch von
Neo. Die Form ist prima getroffen, Details
machen Freude, der Lack, die Dekoration.
Letztlich stellt sich dem Sammler nur die
Frage, ob er den Rieger-GTO zu den frithen
Frontantriebs-VW stellt oder neben den
Mattig-Manta in die Vitrinenabteilung un-
ter der Rubrik Tuning.

"
| ,": r Rie olf

en den

ger Golf versucl

Las war 'TL-'I'.“ ],) m.n .r. of]

Neo: Volkswagen Golf| M

Der GTO-Klassiker zusammen mit einem
Médchen, das nur Ende der 80er so aussehen
konnte, wie sie aussieht. Mddchen und
Rieger-Golf GTO sind Zeitgeist pur.

Aus einem Golf | GTl einen Rieger GTO
zu machen, ist eine ganzheitliche Aufga-
be. DerWidebody-Kit umfasst nicht nur die
Ublichen Positionen (Schiirzen, Schweller,
Flugel), sondern geht viel weiter: Die Vor-
derkotfligel und die hinteren Seitenteile
sind breit, beide Tlren tragen Aufsatze.
Dazu kommen das Fahrwerk und dann
nattirlich die BBS-Felgen und Reifen. Das
alles wird vom Rieger Toni in Niederbayern
gemacht, das ist nichts
flir do-it-yourself-Bast-
ler. 1987 griindete Toni
Rieger seinen Betrieb
in Eggenfelden, in Nie-
derbayern. Heute ist er
weltweit tatig und ein
Kultlabel in der Tuningbranche. Und im Ge-
gensatz zu so manchem anderen Tuning-
Fetisch starben die Rieger-Golf GTO nicht
aus und genielen heute auf Oldtimer- und
Tuning-Veranstaltungen groBes Ansehen.
O 185839 Volkswagen Golf | GTO (Rieger).
Fertigmodell Resine, MaRstab 1:43. UVP
74,95 €. AlexanderF. Storz
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Norev: Audi 80 B2 und Polizei 1978

Ein frither Audi 80 Polizeistreifen-
wagen aus Bayern, schwarz lackierte Alus,
Dachantenne und Blaulicht. Mit dem Eberhofer-
Audi hat er das Kennzeichen gemein und das

grundsdtzliche Erscheinungsbild. Ansonsten hat er die

Gabe, die Phantasie des Betrachters zu befliigeln.

Im Stadtteil Hei3en in Miilheim an der
Ruhr gibt es ein Modellautofachge-
schift, in dem man auch die Caramini
kaufen kann. Des Besitzers erstes Auto
war ein silberner Audi 80 S,

der genauso aussieht wie das

aktuelle Norev-Modell.

Fotos: Alexander F. Storz

Audi vom Leberkdsjunkie

Autos mit Personlichkeiten am Steuer — egal nun, ob wir die Promis als A- oder
D-Promis bezeichnen. So manch einer ist auch nur innerhalb einer Community
~prominent’. Norev bringt zwei Audi 80 B2 in 1:43. Einen Fahrer kennt man aus
dem Fernsehen, den anderen kennen zumindest Modellautokdufer.

er Leberkdsjunkie, das ist der Eber-
D hofer Franz aus Niederkaltenkirchen.

Beide gibt es nicht. Der Eberhofer
Franz ist eine Filmfigur, dargestellt von Se-
bastian Bezzel, und Niederkaltenkirchen ist
ein fiktiver Ort in der tiefsten, niederbayeri-
schen Provinz. Dort spielen die verfilmten
Eberhofer-Krimis nach Romanen von Rita
Falk, seit 2013 acht an der Zahl, der neunte
in den Startléchern. Guter Erfolg, zuerst im
Kino, dann im Fernsehen und dort immer
wieder zu sehen. Der strafversetzte Poli-
zeihauptmeister Franz Eberhofer hat als
Dienstwagen einen alten Audi 80 B2 aus
den 80ern. Sonderlich thematisiert wird
der Wagen nicht, sein Baujahr wird so we-
nig hinterfragt wie sein Ablaufdatum. Der
Dienststellenleiter verspottet ihn manch-
mal als ,Polizeiinspektion-1-Ged&chtniskar-
ren”, was nicht unplausibel ist, denn diese
Vorabendserie lief bis 1988. Ein Audi 80 B2
passt also durchaus dazu. Im Film ist die
Faceliftversion zu sehen, also der Audi 80
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ab Herbst 1984 mit leicht schrig gestellter
Frontpartie, volumindseren Stol3stangen,
groBeren Rickleuchten. Dieser Filmwa-
gen (ohne Radkappen und mit schwarzen
Stahlfelgen) hat eine Polizeiausstattung. Er
gehért den, Filmcops’, die Polizeiequipment
von der Uniform bis zum Streifenwagen an
Filmproduktionsfirmen verleiht.

In Anlehnung an den Eberhofer-Audi
bringt Norev nun einen Audi 80 B2 als Poli-
zeistreifenwagen in der typischen, damali-
gen bayerischen Streifenwagenlackierung,
reinweil mit minzfarbener Bauchbinde und
Wappen auf den Tiiren. Das Modell ist sehr
hiibsch, aber es ist in jeder Hinsicht ein
Kompromiss. Norev hat einen Audi 80 B2
in der Urversion 1978 bis 1984, also vor dem
Facelift, im Formenfundus. Und dieser tragt
Alufelgen. Die hat Norev zwar schwarz ein-
gefarbt, aber es bleiben Alufelgen, es sind
keine schwarzen Stahlfelgen. Das Kennzei-
chen stimmt mit dem Film-Streifenwagen
Uberein (LA-2108), die Zusatzantenne auf

dem Dach passt auch, ebenso die
braune Innenausstattung. Und
Uberhaupt: Nirgends behauptet
Norev, es handle sich um das
Eberhofer-Auto. So gese-
hen, ist das ein ganz nor-
maler Streifenwagen, wie
er in Bayern unterwegs
war und als Statist in Der-
rick-Filmen auftrat — mit
Eberhofer-Kennzeichen.
Und dann ist da noch
ein silberner Audi 80 S

(Diamantsilber Metallic L97A), das gleiche
Auto wie der Streifenwagen, aber ohne
Heckspoiler. Er war vor tber einem Jahr
schon mal zu Gast auf dem schwarzen
Schreibtisch, damals ein Vorserienmodell
(Caramini 3/2022). So lange hat es gedauert,
bis aus dem Vorserien- ein Serienmodell
wurde! Die Typbezeichnung,Audi 80 S" be-
deutet Grundmodell, aber starkerer Motor,
namlich 1,6 Liter mit 75 PS, dazu génnte sich
der Eigentlimer die Alufelgen, die Norev sehr
schon nachbildet und die im Szenesprech
als ,Waffeleisen” bezeichnet werden. Auch
dieses Auto mit dem Kennzeichen MH-N 355
hat einen in Modellautokreisen prominen-
ten Eigentlimer, weniger prominent zwar
als der Eberhofer Franz, aber immerhin ein
reger Modellautohandler aus Milheim an
der Ruhr. Erist nicht der aktuelle Eigentiimer
desWagens, er fuhr ihn als junger Mann, sein
erstes, eigenes Auto. Aber er blieb dem Audi
80 B2 treu. Heute fahrt er einen weien GTE
als Youngtimer.

Was uns etwas verwundert: Norev hat
offenbar die Moéglichkeit, das Modell mit
und ohne Heckspoiler auf dem Kofferraum-
deckel zu produzieren. Der Silberne ist oh-
ne, das Polizeiauto ist mit Heckspoiler, ob-
gleich das Filmauto keinen Spoiler tragt.
Aber man muss ja nicht alles verstehen...
Seien wirdankbar, dass Norev den MaBstab
1:43 noch nicht ganz vergessen hat!
© 830052 Audi805B21978 silber. UVP 35€.
© 830053 dito Polizei. Fertigmodelle Zink-
druckguss, Mal3stab 1:43. UVP 36 €.

Alexander F. Storz
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Ixo: Custom-Cars

Red Hot Chili Peppers

Nicht serienmdBig. Aber auch keine wilden Dragster. Ixo bringt zwei Amis,
den '67er Mustang Fastback und den "70er Charger R/T, im Custom Look.

Das erinnert uns an die eigene Kindheit mit Mattel Hot Wheels, und wer diese
beiden Custom Cars im Original schuf, orientierte sich wohl ebenfalls daran.

er ,The Dukes of Hazzard” im
WFernsehen als Kind gesehen hat,

ist sicherlich ein Fan des 1970er
Dodge Charger und traumt noch heute
von General Lee, wie der Wagen in der Se-
rie heilt. An wem The Fast and The Furios”
nicht spurlos voriiberging, liebt diesen
Charger auch. Und wer als Kind Ende der
60er mit Mattel Hot Wheels spielte, braucht
fir Amis dieser Ara einen sichtbaren Motor,
groBer als sein Motorraum, er braucht mehr,
als Mopar ihm offeriert, er braucht brutale
und sichtbare Performance, einen Motor,
der seine Luft auBerhalb der Karosserie
ansaugt. Er will nicht nur einen Charger, er
will einen Supercharger, der nach 1000 PS
aussieht und ebenso viele entwickelt. Ein
solcher Traum war Basis fiir den Ixo Charger,
der ein wenig nach Hot Wheels Redliners
aussieht, aber an sich nicht verbastelt ist —
abgesehen von dem ,Ding’, das da aus der
Motorhaube ragt. Das Auto selbst ist lange
nicht so freaky wie sein Motor: Es ist eindeu-
tig ein 1970er Modell, aber eben customized,
der Kuihlergrill nicht mehr durchgehend, die
an den Tiren angedeuteten Lufthutzen
fehlen, kein Bumblebee Stripe, sondern
ein horizontaler Farbstreifen, dazu das ty-
pische Vinyldach und Spezialfelgen. Ganz
heil gewdirzt!

Dagegen wirkt der Mustang wie eine
lahme Ente. Aber nurim Vergleich mit dem
Charger Hot Rod! Fiir sich gesehen, ist er
ebenfalls scharfer Paprika. Das Auto selbst
ist weitgehend serienmaRig, seine Farb-
kombination hingegen teuflisch. Der Wa-
gen ist schwarz lackiert, mit einem breiten,
roten Doppelstreifen Giber Haube, Dach und
Heckdeckel, der Streifen setzt sich vorne
unter der Stof3stange und am Heckblech
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Eine Mischung aus tierisch-teuflisch

und edel-elegant. Die Farbe macht's!
Der Mustang Fastback ist weniger
extravagant modifiziertalsder
Charger, er bleibt néher
an der Serie.

fort. Und so rot wie der Streifen ist auch
das Interieur, gepaart mit vollverchromten
Custom-Felgen. Dazu tragt dieser Mustang
ein paar Shelby-Attribute - Hutzen vor den
Hinterrddern und an den C-S3ulen -, ist aber
kein Shelby (was er auch nicht von sich be-
hauptet). Es ist ganz einfach ein customized
‘67 Mustang Fastback. Und nachdem diese
beiden gemeinsam erscheinen, vermuten
wir, dass dies der Opener zu einer neuen
Ixo-Idee ist, die vielleicht zum Trend wird:
amerikanische Custom Cars, nicht gerade
wilde Dragster, sondern Viertelmeilen-Hel-

Es liegt nahe, es war fast schon ein
Reflex, den der Ixo Charger aus-
geldst hat: Mal wieder ein paar

alte Redliner aus der Kindheit
hervorgekramt, dazugestellt,
mitihnen gespielt,
von frither
getrdumt.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert (2),
Alexander F. Storz (1)

Man meint, ihn briillen zu héren.

Man meint, ihn davon stiirmen zu sehen. Mit Vorder-
radern in der Luft, vor lauter Kraft. Das passt zur Vision,
die der Betrachter des Charger R/T erlangt.

den, denen man die Basis auf den ersten
Blick ansieht — wie eben weiland die Mattel
Hot Wheels Redliners.

Ixo hat, von Fernlastwagen abgesehen,
das Thema ,American Cars” bisher nicht
gerade mit Nachdruck verfolgt (zumin-
dest, wenn man es mit den Ixo-Aktivitdten
beispielsweise in Richtung Ostblock ver-
gleicht). Das kénnte sich nun andern. Fir
Ixo-Fachhandelsmodelle sind aktuell lau-
fende Kioskserien stets ein Ansporn. Seit
Ende 2021 freuen sich die Franzosen und
Spanier tiber die Serie ,American Cars’, die
popularsten Amis der 60er und 70er Jah-
re, dazwischen gestreut manch aktuelles
Muscle Car. Das sind zwar alles Serienfahr-
zeuge, aber daraus kénnte Ixo aus seinen
Formen mit wenig Aufwand schéne Custom
Cars machen. Beim Charger war ein tiefer
Eingriff flir die aufgeschnittene Haube
und das Motor-Chromwunder nétig. Beim
Mustang reichten andere Felgen und ein
paar Shelby-Hutzen. Der Rest ist Talmi (also:
eine entsprechende Lackierung).

O CLCA478N Ford Mustang Fastback 1967,
© CLCA475N Dodge Charger RT Hot Rod
1970. Fertigmodelle Zinkdruckguss, MaB3-
stab 1:43. UVP je 24,95 €. Alexander F. Storz
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Almost Real: Mercedes G-Klasse

Uber-Gehs in Bestform

Farbenfroh, limitiert, konstruktiv in Bestform, detailverliebt
wie kein anderer 43er: Almost Real bringt die aktuelle
Mercedes G-Klasse in diversen High-End-Varianten und
beweist, welche Meisterleistungen in 1:43 moglich sind.

AUTOart noch 43er machte und Daim-
ler-Benz diese als Industriemodelle in
Auftrag gab. Da erschienen brandaktuelle
Mercedes G-Klassen mit kurzem und lan-
gem Radstand, teilweise in sehr modischen,
jawilden Farben. Den bis heute legendéren
AUTOart-QualitatsmaBstab erfillte der Her-
steller auch in 1:43, und vor dem damaligen
Hauptmitbewerber Minichamps zeichne-
ten sich die AUTOart-43er durch lenkbare
Vorderrader aus. Diese G-Klassen des Jahr-
gangs 1999 gab es, solange die Originale
aktuell waren, der W463 mit permanentem
Allradantrieb. Heute sind sie langst passé.
Doch mit den Almost-Real-1:43-Neuhei-
ten lebt das Prinzip wieder auf. Almost
Real geriert sich in dieser Hinsicht somit als
Nachfolger seines starksten Widersachers
AUTOart - woran AUTOart nicht unschul-
dig ist, denn der Malstab 1:43 scheint hier
keine Rolle mehr zu spielen. Almost Real
sieht das anders: Jawohl, es gibt nach wie
vor 1:43-Sammler, und sie sind auch bereit,
Geld in ihr Hobby zu investieren. Hochak-
tuelle G-Klassen in diversen Ausfiihrungen
erscheinen derzeit, etliche gleichzeitig,
mehrere nacheinander, viele Farben und
Variationen, durchaus unterschiedliche
Basiskarosserien, Mercedes-AMG G 63,
Brabus Adventure auf G-Klasse 4x4*- und
normaler G-Klasse-Basis und als |assiger
Pickup: ein wahres G-Klassen-Feuerwerk
in fur 1:43 ultimativer Qualitat. Am liebsten
wirde man sie nach Farben sammeln. Das
wirde in der Vitrine megacool aussehen,
ginge aber bei einem Stiickpreis von 100
Euro ganz schon ins Geld.

Es ist bald ein Vierteljahrhundert her, als

Fiir sich g

Die Almost-Real-Modelle stellen allesamt
die 2018 aktualisierte G-Klasse dar, also den
dimensional etwas gewachsenen Wagen
mit vorderer Einzelradaufhdngung statt
Starrachse. Optisch erkennen nur Einge-
weihte den Unterschied, Daimler blieb der
G-Linie treu und deshalb behielt der Wagen
auch die interne Bezeichnung W463. Ledig-
lich der Brabus G550 Adventure auf Basis
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pektakuldr, alleine wegen der

Zweifarblackierung. Aber im Vergleich mit den anderen
G-Klassen ist dieser Werks-G 63 AMG fast schon normal.

4x4? entspricht der bisherigen G-Klasse.
Aber davon merkt und sieht man nichts,
denn dieses Fahrzeug trug nicht friher die
vordere Starrachse und tragt heute die Ein-
zelradaufhdngung. Vielmehr zeichnet sich
der 4x4? durch Portalachsen a | a Unimog
aus.

Eines der drei Almost-Real-Grundmo-
delle ist der G 63 AMG seit 2018, Vierliter-

Ebenfalls zweifarbig, aber in Polen in Racing Green
Metallic lackiert und mit einem go-faster-Streifen
verziert: Die Racing Green Edition von Carlex-Design.
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Almost Real: Mercedes G-Klasse

in Kupfermetallic zum Sammler. Weitere
Farben werden sicherlich folgen, denn alle
Versionen sind limitiert, zwischen 300 und
500 Exemplaren. Das ist, angesichts der
weltweiten Nachfrage nach High-Class-G-
Klassen in jeglichem MaBstab, nicht viel und
l&sst deshalb wenig Zeit zum zégerlichen
Abwiégen.

Wer die Cigarette Edition haben mochte,
weil er ein begeisterter und begnadeter
Raucher ist, sollte rasch zuschlagen. Dabei
hat diese Sonderedition mit Marlboro oder
Camel gar nichts zu tun. AMG pflegt eine
strategische Zusammenarbeit mit dem
Cigarette Racing Team, und dabei geht es
um Rennboote. AMG half beim Design der
2020 présentierten 59'Tirranna Edition, die
auf der Miami Boat Show présentiert wurde,
und zu diesem Anlass gab esden G 63 AMG
Cigarette Edition im gleichen Design-Prin-
zip wie die Boote von Cigarette Racing.
Boot wie Auto sind in tiefstem Schwarz
gehalten und tragen ein Rautenmuster in
Grau und in Gelb. Auch die 22-Zoll-Felgen
verfiigen Uber goldene Akzente an den
Naben und Felgenhérnern, dazu seitliche
Einstiegsbretter, innen zweifarbig hellgrau
mit maritimem Blau. Ebenfalls etwas beson-
deres ist die Racing Green Edition von 2021,
britisch wirkender AuBenlack mit Carbon
und schwarzem Dach, braunes Interieur.
Das ist kein offizielles AMG-Sondermodell;
vielmehr stammt es vom polnischen Tuner
Carlex Design, der 95.000 Euro daftir will,
aus einem G 63 AMG eine Racing Green Edi-
tion zu schaffen (so gesehen, ein Brabus-
Konkurrent, der aber nicht in die Motor-
technik eingreift). Ahnlich verhilt es sich
bei der Edition Desert Sand von 2022, keine
AMG-Kreation, sondern ein Special vom Ver-
edler Mansory in Brand in der Oberpflalz.

Viele, viele bunte Smarties:

Die Geh-Parade von pastelligen
Bonbonfarben bis zu matten
Metalliclacken, jeder fiir sich
ein Kleinod.

Fotos: Alexander F. Storz

Basis G-Klasse 4x4%, macht Almost Real in

Biturbo-V8 mit 585 PS (statt zuvor 5,5 Liter
mit 571 PS), lieferbar bzw. angekiindigt in
Hellblaumetallic, Dunkelblaumetallic mit
schwarzem Dach, Griinmetallic, Orange,
Rotmetallic, Silber sowie in drei Spezial-
versionen, der Edition Desert Sand 2022,
der Racing Green Edition von 2021 und der
Cigarette Edition von 2020. Den Portalach-
sen-G, also den Brabus 550 Adventure auf

Himmelblau, Electric Beam Yellow, Silber,
Monza Grey Magno (matt) und in glan-
zendem Graumetallic. Der G als Pickup in
Brabus-Verkleidung, also der Brabus G 800
Adventure XLP, kommt in Mellon Yellow und
mattem Monza Grey Magno. Bleibt noch der
Brabus G 800 Adventure, die ultimative Bra-
bus-Version auf dem G 63 AMG; er kommt

Allen Almost-Real-G-Klassen gemein ist
die unnachahmliche Machart. Das sinnli-
che Erlebnis beginnt mit der stets schwar-
zenVerpackung, eine Klappbox, die mittels
eines Stoffbandes offen halt. Das Modell
kommt dem Betrachter in seiner Blickrich-
tung entgegengefahren, zeigtihm also halb
die Front und halb die linke Seite (denn die
Menschen in unserem Kulturkreis blicken

Alleine die Seilwinde
vorne ist eine Pre-
tiose (zu sehen auf
dem Sammelfoto).
Dazu die perfekte
Carbon-Nachbildung
und die martialische
Reserveradhalterung:
Das ist der Brabus
G 800 Adventure in

Copper Metallic. Die
Box machte daraus
~Cooper Metallic: Da
Herrliche Dekoration, und Almost Real dachte wohl jemand
génnte ihm sogar gelbe Felgenhdrner: an Gary Cooper und
G 63 AMG Cigarette Edition von 2020. High Noon...
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IRSW Almost Real: Mercedes G-Klasse

Der geldndegéngigste G aller
Zeiten, der mit den Portalachsen
dla Unimog - und das dann

gepaart mit dem siiesten, fast
schon niedlichen Babyblau und
garniert mit viel Carbon. =
Eine wilde Mischung!

Stellvertretend fiir alle:
Der Bauch des Portal-
achsen-G. Fiir 1:43 ist das
allerfeinste Sahne.

von links nach rechts, so lesen sie auch und
so arbeitet ihr Gehirn). Die Modelle sind ein-
wandfrei lackiert und hochfein dekoriert,
Carbon ist nicht nur sicht- sondern sogar
fuhlbar nachgebildet, an keinem Plastikteil
stort ein unliebsamer Grat, jedes separate
Teil (und es sind jeweils deren viele) sitzt
kerzengerade, nichts ist krumm oder schief,
auch die Bedruckungen nicht. Die Anbau-
teile wie Seilwinde, Dachgepécktrager, Re-
serveradhiille oder-halterung beispielswei-
se sind allesamt perfekt nachgebildet. Das
Chassis ist eine pure Freude, egal nun ob
das Serienfahrwerk mit vorderer Einzelrad-
aufhdngung verbaut ist oder am 4x4? die
Portalachsen, eine splendide Zahl an Ein-
zelteilen! Und obgleich die Modelle sowohl
gefedert als auch gelenkt sind, rollen sie wie
auf Samtpfoten. Je nach Version sind die
Anbauteile unterschiedlich, so die Reserve-
radhullen und-halterungen, die Felgen, mal
mit, mal ohne Motorhaubenaufsatz,
der Brabus G800 hat breitere Kot-
fligelverbreiterungen als der G 63
AMG, nattirlich variieren die Front-
schiirzen und die Dekorationen
des Kihlergrills, mal im AMG-,
mal im Brabus-Design.

Im Sektor der 1:43-Fertig-
modelle aus Zinkdruck-
guss stellen Almost-Real-
Fahrzeuge das derzeitige
Optimum dar, sie Gber-
treffen die Platzhirsche
bei Weitem. Das tun
sie allerdings auch in
preislicher Hinsicht. Nimmt
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man rund 35 Euro als momentanes Mal
des 1:43-Modells, so kostet eine G-Klasse
von Almost Real ungefahr das Dreifache.
Aber sie ist nicht drei Mal so gut wie ein
Maxichamps- oder Norev-Modell — was
schlichtweg daran liegt, dass die Steigerung
der Gite keine lineare Angelegenheit ist,
sondern eine exponentielle. Jeder muss fiir
sich entscheiden, ob er fiir einen Hunderter
lieber ein famoses Almost-Real-Modell oder
drei sehr schone Maxichamps- oder Norev-
Modelle kaufen méchte. Letztere sind, in
welcher Art auch immer, mit Kompromis-
sen behaftet (und wenn es nur die normiert

Des Emirs Lust und Laster, die Eskalationsstufe
der G-Klasse, ein brillanter, teurer, exklusiver,
angesagter, symboltrichtiger Kompromiss
zwischen Luxuslimousine und Geldndewagen,
von Almost Real richtig detailversessen um-
gesetzt. Der Laderaumboden ist aus Teakholz,
und danach sieht das auch aus.

schwarzen Innenrdume bei Maxichamps
sind). Almost Real ist kompromisslos. Aber
Almost Real ist einer, Maxichamps oder
Norev sind drei - fiir einen Hunderter.
O 420805 Mercedes-AMG G63 2019 dun-
kelblaumetallic/schwarz,
©O 420804 dito Cigarette Edition 2020
schwarz,
© 420807 dito Racing Green Edition (Car-
lex-Design) 2021,
© 460523 Brabus G 800 Adventure (auf
Mercedes-AMG G 63) 2020 mattorange-
metallic,
© 460542 Brabus G550 Adventure (auf
Mercedes G-Klasse 4x4%) 2018 himmelblau,
UVP 112,95 €.
© 460307 Brabus G 800 Adventure XLP
Pickup 2020 mattsilber. Fertigmodelle Zink-
druckguss, MalBstab 1:43. Auflage entweder
300 oder 504 Exemplare. UVP des Impor-
teurs Minichamps je 99,95 €.

Alexander F. Storz

Farbenfrohe Vorgdnger der Almost-Real-
Modelloffensive: Als AUTOart die 1:43-
Industriemodelle fiir Daimler machte,
Ende der 90er Jahre, gab es den
Klassiker noch in zwei Radsténden.
Was AUTOart damals fabrizierte,
kann sich mit den Almost-Real-
Neuheiten durchausr
und passtin der Vitrine
bestens zusammen.
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Namen hatte, war am Start; Lancia

durfte natirlich auch nicht fehlen.
Drei Werkswagen mit den Besatzungen
Kankkunen/Piironen, Biasion/Siviero und
Fiorio/Pirollo rollten tiber die Startlinie.
Die Konkurrenz war hart, besonders die
Crews in den japanischen Toyota Celica
GT4-ST 165, wie auch die Mitsubishi Galant
VR-4, alle mit Weltklasse-Piloten besetzt,
wurden hoch gehandelt. Die Toyota waren
kaum zu bremsen, vor allen Dingen, wenn
ein souveraner Bjorn Waldegard aufgeigte;
ihm zur Seite saB sein erfahrener Co Fred
Gallagher. Das Team fiihrte von Anfang bis
Ende, blieb nicht im Schlamm stecken, fand
immer einen Ausweg. Diese Kenntnisse, in
vielen Safari-Rallyes angeeignet, fehlten
den ltalienern. Die # 2, Biasion/Siverio, so-
wie die # 4, Piorio/Pirollo, fuhren sich im
tiefen Morast fest. Zwar schafften es beide
Teams, sich nach gut einer Stunde selbst zu
befreien, aber ihre Motoren hatten kréftige
Hitzschldge bekommen. Ergebnis war, Fio-
rio stand am Sonntagmorgen, Biasions Auto
streckte einen Tag spéter die Waffen. Weit-
aus geschickter agierte dagegen das dritte
Lancia-Werksteam, die Finnen Kankkunen/
Piironen. Das Duo fuhr zligig, taktisch klug
und schaffte zu Recht den zweiten Gesamt-

Rallye Safari 1990. Alles, was Rang und
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Ixo: Lancia Integrale 16V

Zweiter Platz bei der Rallye
Safari 1990: Lancia #5,
Vorbild fiir Ixo.

Foto:

Me Klein
Phaotography

Einer kam durch

Ixo hat drei Lancia der Safari-Rallye von 1990 in 1:43
miniaturisiert. Wir stellen den Zweitplatzierten mit der
Startnummer #5 sowie die ausgeschiedene #2 vor.

rang. Der Gruppe A Integrale 16V, Hubraum
knapp 2 Liter hatte den 16-ventiligen Zylin-
derkopf unter der Haube, wurde von einem
Garrett T3-Lader zwangsbeatmet, dazu kam
der obligatorische Allradantrieb. Offiziell
betrug die Leistung 295 PS, lag also knapp
unter der von der FIA definierten und fest-
gesetzten 300 PS-Grenze.

Die drei Ixo-Modelle, von denen wir hier
zwei vorstellen, unterscheiden sich nur in
den Startnummern und den Kennzeichen.
Die ansonsten identisch gemachten Model-
le Gberzeugen in allen Disziplinen. Formen,
Linien und Proportionen sind exakt getrof-
fen, Lackierung wie Dekoration sind makel-
los, was ebenfalls fir die Rader gilt. Dazu
kommen sehr schén gemachte Kleinteile,
vor allem die Zusatzscheinwerfer machen
richtig was her. Aber auch die Schmutz-
lappen, die zum Teil mit einer Hitzeschutz-

Mit diesen beiden kleinen Rallye-Autos
hat Ixo wirklich klasse Miniaturen
auf die Réider gestellt.

folie abgeklebten Scheiben und selbst die
Haltegriffe fiir die Co, wenn Schieben an-
gesagt ist, fehlen nicht. Der Innenraum ist,
Ixo-like, arg dunkel, aber das kennen wir ja.
Trotzdem, gesamt betrachtet, zwei liberaus
gelungene ltaliener, absolut zu empfehlen,
und bis auf das Interieur, haben beide Mini-
aturen Spark-Qualitét. Die in einem Tiitchen
beiliegenden Marlboro-Decals miissen di-
rekt an den Fensterunterkanten der vorde-
ren Turen angebracht werden, dann kann
sich der Sammler zwei giinstige und doch
erstklassige Modelle in die Vitrine stellen.
O RACA25C.22 Lancia Integrale 16V, #5,
J. Kankkunen/J. Piironen, Safari Rallye 1990,
Diecast, Preis ca. 40 €.
O RACA425A.22 Lancia Integrale 16V, #2,
M. Biasion/T. Siviero, Safari Rally 1990,
Diecast, Preis ca. 40 €.

Wolfgang Riippel

Wolfgang Rippel
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Minichamps: Red Bull Honda Racing Honda RB16B

Ein bildschones Pdarchen

Mit einem Dankeschon an Honda gingen die beiden Red-Bull-Racer beim 16. Lauf der
WM-Saison 2021 an den Start. Damit erinnerten die Stiere an den ersten Sieg eines Honda
im Jahre 1965. Minichamps hat die Racer von Verstappen und Perez minutios umgesetzt.

korierung gingen die beiden Red Bull

Racing Honda RB 16B beim 16. Lauf zur
WM-Saison 2021 in der Tiirkei an den Start.
Die zum ersten Mal in der Grundfarbe
WeilB lackierten Stiere zelebrierten optisch
damit ein Dankeschén an den allerersten
Sieg eines Honda 1965 beim Grand Prix von
Mexiko. Die japanischen Schriftzeichen an
den Flanken beider
RB16B bedeuteten, ins
Deutsche (ibersetzt,
ebenfalls ganz einfach
.Danke”. 1965 gelang
ja bekanntlich, mit Rit-
chie Ginther im Auto,
der erste Sieg des heute noch ikonischen
Honda RA 272. Befeuert von einem 1,5 Liter
groBen Zwdlfzylinder-Motor, dem RA 272,
entwickelt aus einem 125 cm? grofRen Mo-
torradmotor, holten die Honda-Ingenieure
eine Leistung von circa 230 PS heraus, die
nutzbare Drehzahl betrug - zur damaligen
Zeit — schier unglaubliche 14.000 U/min.
Als Mittelmotor quer eingebaut, Wasser-
kithlung, 48 Ventile, eine geradezu extre-
me Beschleunigung, das war fiir die 1950er
Jahre ein duBerst ungewdhnlicher Motor.
Ebenfalls war der Mut der Japaner, im letz-

I In dieser optisch sehr gelungenen De-

J in
Tesenktem Ki f
gesel Kten ﬁuﬂ a
das Markenzeic

Absolute Topp-Miniaturen,
von A bis Z, also auBRen bis hin
zu den Zentralmuttern,
einfach préchtig geraten.
Ebenfalls erfolgreich waren
die Vorbilder, sie errangen
beim GP der Tiirkei 2021 den
zweiten und dritten Rang.
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Schmankerl sind hier die mit

t
nen

ten Jahr der 1,5 Liter-Formel, ein komplett
neues Auto zu konstruieren und einzuset-
zen, beachtlich.

Fiir die beiden Ur-Urenkel RB 16B lief es
2021, trotz aller Bemihungen, nicht ganz so
gut, immerhin belegte Verstappen am Ende
den zweiten Platz, Perez kam auf dem drit-
ten Rang ins Ziel. Angetrieben wurden die
Autos von einem Honda 1,6 Liter V6 Turbo,
sowie einem gut 163 PS
starken Elektromotor,
die Systemleistung lag
bei etwa 1000 PS.

Fuhren die Stiere also
nicht ganz an der Spit-
ze, die Aachener haben
beide Originale dennoch klasse umgesetzt,
und so bestechen die 43er nicht nur durch
ihre Optik, sondern auch durch die vielen
Feinheiten, die Minichamps ihnen mit auf
den Weg gegeben hat. Das fangt bei den
Reifen an, es nieselte beim turkischen G.P.
permanent, also haben die Modelle, wie

ftackierenden Stiere,
von H ed R .l""'

auch ihre Vorbilder, Intermediates von
Pirelli - seit 2011 Exklusiv-Lieferant fiir die
Formel 1- auf den vorbildgerechten Felgen
aufgezogen. Die komplette Deko, bis auf die
Startnummern bei beiden kleinen Racern
identisch, sitzt perfekt, ein Schmankerl sind
hier die mit gesenktem Kopf attackieren-
den Stiere, das Markenzeichen von Red Bull.
Kleine Details, wie zum Beispiel die weit
ausgestellten Spiegel oder die Telemetrie-
antennen, belegen eindrucksvoll
die Sorgfalt der Aachener. Die
kleinen Piloten im sehr detailliert
nachgebildetem Cockpit wer-
den durch ihre Halos geschiitzt,
die filigranen Aufthangungen sind in
1:1 umgesetzt und die sehr fein gearbeitete
Halterung des Heckfliigels ist einfach nur
ein Fest fiir die Augen. Sehr schén gelungen
sind auch die aerodynamischen Anbautei-
le, wie der grof3e, in Segmente unterteilte
Frontspoiler oder der prazise nachgebildete
Heckspoiler mit allem Drum und Dran.
Schlussendlich schuf Minichamps zwei
Miniaturen, die sehr deutlich belegen, wie
erstklassige F1-Modelle heute auszusehen
haben. Ein klitzekleiner Schatten féllt aller-
dings auf die Beschriftung der Pappeinlage
der Bodenplatte, denn Herr Perez schreibt
sich nur mit einem,,r", die Racer selbst aber
stellen zwei wirklich tadellos gelungene
Miniaturen dar.
© 41211633 Red Bull Honda Racing Honda
RB 16B, Max Verstappen, 2. Platz GP Tiirkei
2021, Diecast, limitiert auf 2754 Exemplare,
Preis ca. 80 €.
© 41211611 Red Bull Racing Honda RB 16B,
Sergio Perez, 3. Platz GP Tuirkei 2021, Diecast,
limitiert auf 912 Exemplare, Preis ca. 80 €.
Wolfgang Riippel

Fotos:
Wolfgang Rippel
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Norev: Renault 4L 1968

Die populdirsten Farben fiir den R4 ab 1968, bevor es in den 70ern so richtig bunt
wurde. In Dunkelgriin und Hellblau ist er in Erinnerung, auch in WeiSbeige.
Einfarbig war er nur kurze Zeit. Dann gesellte sich an den Kanten Rostbraun hinzu.

Von Enten unterdriickt

Ein franzosischer Kleinwagen wird am 2CV gemessen. Denn der ist ein Statement.
Sein Konkurrent, der Renault 4, eher nicht. Der ist eben ein kleines Familienauto,
pragmatisch und praktisch. Norev widmet dem ‘68er R4 in 1:43 nun zwei Farbvarianten.

2CV. Aber im Gegensatz zur ,Ente” war

und ist der Renault 4 ein verninftiges
und pragmatisches Auto. Der 2CV ist der
2CV ist der 2CV. Ob man ihn allerdings als
Automobil im Ublichen Sinne bezeichnen
kann, ist diskutabel. Der R4 ist ein Auto, oh-
ne Frage. Und im Gegensatz zum 2CV ist er
auch eine Alternative zu anderen Autos. Er
brauchte einige Zeit seit seiner Geburt 1961,
bis er in Westdeutschland etabliert war, das
begann erst in der zweiten Halfte der 60er
Jahre. Da galt er als billiger Klein-Familien-
wagen. Zehn Jahre spater war er zehn Jahre
lang eine Studentenschaukel und voll mit
Aufklebern, auf denen politische Statements
die Einstellung seiner Fahrer dokumentier-
ten. Sein Abschied war so diskret wie sein
Dasein. Wurde das Ende der Ente allgemein
betrauert und diskutiert (obendrein sorgte
es fiir einen letzten Hype), so schied der R4
lautlos dahin. Renault-Deutschland gab ihm
Ende 1988 eine Sonderserie zum Abschied,
die hief3 sinnigerweise,,Salll’, und dann gab
es eben keinen neuen R4 mehr zu kaufen -
ohne, dass dies grofartig thematisiert wur-
de. Das einzige, was die Boulevardpresse zu
vermelden hatte, war, dass Guinther Jauch

Er stand stets im Schatten des Citroén

den letzten nach Deutschland importier-
ten R4 gekauft hatte. In Frankreich war er
ein Riesenerfolg, als Privatwagen wie auch
als Behorden- und Flottenfahrzeug, gebaut
bis 1992. Die jiingeren R4 sind in Frankreich
noch heute liebenswerte Alltagsfahrzeuge
und werden eher nicht als Sammlerstiicke
gesehen.

Der R4 in all seinen Evolutionsstufen
gehort zur Norev-Kernkompetenz, und
dennoch hatte Caramini seit Jahren nicht
mehr tber einen neuen Norev-R4 in 1:43 zu
berichten (dafiir in 118 mehrmals). Nun ent-
sann sich Norev des Klassikers und bringt die
1968er-Version in zwei Farben neu heraus, ein
helles Blau (Bleu 410) und ein sehr dunkles
Grun (Vert 939), das nur fir den R4 Export
lieferbar und Ende der 60er/Anfang der70er
sehr populdr war, auch bei deutschen R4.
Dieser R4 L, auch R4 Export genannt, wurde
vom,Moteur Billancourt” befeuert, 845 cm®
mit 30 PS, und in Westdeutschland gab es
damals ausschlieBlich den R4 L und nichtdas
Basismodell. Ubrigens: Der R4 war ein wahres
Weltauto, erwurde in 27 () européischen und
afrikanischen Landern gebaut oder montiert.

Norev zeichnet den R4 Export, also die
Luxusvariante, zwischen August 1967 und

Ab seinem Erscheinen 1961 bis zum Ende der Plastikautoserie war der R4 im

Fotos:
Alexander F. Storz
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Norev-Programm, das Urmodell von 1961. Die Form wurde wéhrend dieses

Vierteljahrhunderts mehrmals modifiziert, aber es blieb stets beim 196 ler
Maodell, zunéichst mit Regular Wheels und WeiBwandreifen, dann mit
schwarzen Reifen, zuletzt ab den 70ern mit Knubbelrddern.

dadai

Das typische Dunkelgriin des typischen R4 Export
ab 1968: Dieses unspektakuldre Foto war ein
gefdhrliches Foto. Das Areal in Lothringen, auf
dem dieser R4 seine letzte Heimat fand, bean-
spruchte ein Obdachloser fiir sich, der den
Fotografen als bésartigen Eindringling sah und,
mit einer Machete bewaffnet, verjagte.

August 1974 nach, mit dem groR3en, polier-
ten Aluminiumgrill, der auch die Schein-
werfer umfasst. Zuvor war der Grill klein
gewesen, danach bestand er bis zuletzt aus
Kunststoff. Auch die Stof3stangen sind typ-
gerecht, etwas verstarkt fir das Modelljahr
1968. Der Norev-R4 hat mit dem alten No-
rev-Spielzeugauto aus Plastik nichts gemein
(an dem konnte die Heckklappe geéffnet
werden), sondern entstammt aktuellen
Werkzeugen und ist formal bestens getrof-
fen und sehr detailreich. Der Chromgrill ist
schwarz hinterlegt, der Renault-Rhombus
(nicht mittig) gut bedruckt, Scheinwerfer
franzésisch (also gelbe Streuscheiben, ge-
paart mit weilen Vorderblinkern), Riick-
leuchten mehrfarbig transparent, gutes
Interieur, Innenriickspiegel vorbildgerecht
auf dem Armaturenbrett montiert.
O 510037 Renault R4 Export 1968 hellblau,
© 510038 dito dunkelgriin. Fertigmodelle
Zinkdruckguss, MaBstab 1:43. UVP je 35 €.
Alexander F. Storz
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Norev: Berliet T100 Numéro4 ,Tulsa” 1959

Die schiere Gréfie macht Eindruck.
Das ist unseres Wissen der gréB3te 43er iiberhaupt.
Kein Wunder, bildet das Fahrzeug doch auch den
seinerzeit (1957) weltgré3ten Lastwagen nach.

Fotos: Alexander F. Storz, Berliet Fondation (1)

Ein Riese im Ziegelformat

Es gab vier von seiner Art. Er ist der Vierte und somit Letzte.
Berliet wollte mit diesem madchtigen Lkw die USA erobern,
was fehl schlug. Die Vorlage dieser Norev-Neuheit wurde
fur die Weltausstellung 1959 in Tulsa gebaut. Nun folgt das
wohl groBte 1:43-Modell aller Zeiten.

Der letzte T100 vor der Verschiffung in die USA -
doch er ist nicht willkommen - ,too big for Texas".

er Weg von Lyon nach Tulsa ist weit,
D8000 Kilometer, das meiste davon

tibers Meer. Denn Lyon liegt im
Stdosten Frankreichs, Tulsa in Oklahoma/
USA, und dort fand im Mai 1959 die Weltaus-
stellung statt. Zumindest die Landstrecke
vom Berliet-Werk Monplaisir in Lyon bis
zur Hafenstadt Le Havre, wo das Ungetiim
verschifft wurde, legte der Berliet T100 zwi-
schen dem 9. und 25. Marz 1959 in Etappen
zurlick, mit vielen Zwischenstopps. Dort
war dieses Fahrzeug eine Attraktion, die
Bevélkerung hatte noch nie einen so gro-
Ben Lastwagen gesehen, die Angestelltenin
den Berliet-Niederlassungen waren begeis-
tert, die Lokalpresse berichtete. Paul Berliet
winschte sich fir das Ausstellungsstiick
ein besonders eindrucksvolles und futuris-

84

tisches Design, einen Frontlenker und kei-
nen riickwartsgewandten Hauber, und die
nach vorne gerichtete Fensterfront schaut
quasi symbolisch in die Zukunft. Der Aufbau
war eher nebensachlich, es hatte auch eine
reine Dreiachs-Zugmaschine bar jeglichen
Aufbaus sein kénnen. Dennoch wahlte Ber-
liet eine Flachpritsche mit Winde.

Als der Berliet T100 1957 erschien, war er
der weltweit groBte Lastwagen, bestimmt
zum Transport schwersten Gerates in Wiis-
tenregionen, zuvorderst bei der franzosi-
schen Erdélgewinnung in der algerischen
Sahara. Die Dreiachs-Zugmaschine mit
Allradantrieb ist, je nach Typ, zwischen 13
und 15 Meter lang, 5 Meter breit und rund
4 Meter hoch. Antrieb ist ein 28-Liter-
V12-Cummins-Motor mit

600 bis 700 PS. Zwei Benzintanks a 950 Li-
ter Inhalt, Felgen mit 83 Zentimetern Durch-
messer, Spezialreifen von Michelin, unge-
fahr einen Meter breit und mit 2,2 Metern
Durchmesser (ReifengréBe 35,5 x 33 XR).
Die Zugmaschine wiegt knapp 60 Tonnen,
und in ihrem 5 Meter breiten Fahrerhaus
haben finf Personen Platz, daneben gibt
es einen Herd, einen Kihlschrank, eine
Klimaanlage und einen Trinkwassertank.
Das alles braucht man in der Wiiste. Von
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den vier Exemplaren haben zwei tiberlebt,
einer ist in Algerien ausgestellt, der ande-
re im Berliet-Museum. Das Tulsa-Ausstel-
lungsstiick, dessen Kabine extra von einem
amerikanischen Stilisten entworfen wurde,
sollte Nordamerika erobern, denn die USA
waren damals der wichtigste Olproduzent
der Welt. Auf der Messe in Tulsa waren der
Zuspruch und das Interesse grof3. Aber
Berliet erhielt nicht einen Auftrag. Also ei-
ne Fehlinvestition. Der Riese blieb in den
Handen Berliets und wurde 1978 verschrot-
tet. Insgesamt war das,Unternehmen T100"
ein einziger Fehlschlag fiir Berliet. Aber wer
nichts wagt, gewinnt auch nichts.

Die Miniatur im MaBstab 1:43 ist 29 Zen-
timeter lang und hat damit die Ausmalie
eines durchschnittlichen Pkw in 1:18. Da es
sich, trotz des Aufbaus, eigentlich um eine
reine Zugmaschine handelt, durfte das so
ziemlich das gro3te Modellauto im MaRstab
1:43 sein. Es ist einfach nur gigantisch. Auch
seine Verpackung ist gigantisch - eben so
grol wie diejenige eines Achtzehner-Pkw.
Fir die national einge-
stellten Franzosen ist
nicht nur die Sahara
bis heute eine Art nati-
onaler Besitz, auch alles
Technische, das mit,ih-
rer” Wiiste zu tun hat,
genielit linksrheinisch einen ikonischen Ruf.
Nicht umsonst mischen sie sich bis heute
politisch ein, wenn es rund um die Sahara
kracht, obgleich sie seit 1960 nicht mehr
Kolonial- oder Schutzmacht sind. Und das
tun sie haufig: Das Gebiet ist bis heute nicht
friedlich, die Besitzverhéltnisse sind volker-
rechtlich nicht geklart, und Frankreich fihlt
sich eingebunden. Das erklart, warum sich
Norev an diesen sehr speziellen Lastwagen
wagt. Flr die franzosischen Sammler gehort

Die Miniatur in 1:43 ist 29 Zentimeter
lang und hat damit die AusmalSe eines
durchschnittlichen Pkw in 1:18.

Norev: Berliet T100 Numéro 4 ,Tulsa” 1959

Wiistentaugliche Technik, grob, stabil, haltbar. Wie bei einem Militdrfahrzeug sieht man auch beim
Berliet T100 das Essentielle. Was dieser Lastwagen an Technik zu bieten hat, braucht er zum Uberleben.

der Berliet T100 zum Nationalheiligtum. Er
symbolisiert fur sie die ,Grande Nation”.
Diese Art des Nationalstolzes kennen die
Deutschen langst nicht mehr und kénnen
dies nicht nachvollziehen.

Das Modell ist einerseits prima und ein-
drucksvoll und andererseits grobschlachtig.
Letzteres ist dem Vor-
bild geschuldet. Da ist
alles so riesig und gera-
de und abgekantet und
monumental - reine
Funktion, null Asthetik,
trotz des US-Designers.
Die Lackierung ist matt, ziegelsteinrot, Un-
terteil des Fahrerhauses grau, Dach weil3,
Fahrgestell ebenfalls Marke Ziegelstein (und
das Ganze erinnert auch an selbigen, selbst
die Dimension des 43ers hat ungefahr das
MaB eines Ziegelsteins).Im Detail ist derT100
klasse gefertigt, die dreiteilige Windschutz-
scheibe mit sechs Scheibenwischern, das In-
terieur der Kabine mit weilem Lenkrad, das
rote Berliet-Emblem im Grill und die Lampen
tragen sogar einen Chromrand. Hiibsch

nachgebildet, wenn auch véllig statisch, ist
die Seilwinde. Eigentlich lebt der Lastwagen
aber von seinem Fahrgestell, und von dem
wirde man nattrlich mehr sehen, hétte sich
Paul Berliet fiir sein Ausstellungsstiick nicht
die Riffelblechplattform gewiinscht. Das
Chassis ist fantastisch — natiirlich auch grob,
aber auch hier ist dies dem Vorbild geschul-
det. Man sieht die riesigen Benzintanks, die
Starrachsen, die Kardanwellen, die Federung.
Das ist, zumindest rechtsrheinisch, ein
Modell furr absolute Spezialisten, fur Frank-
reich-Fans, fuir Sahara-Liebhaber, fiir Hob-
by-Historiker. Die Verkaufszahlen dirften
sich bei uns im Rahmen halten. In Frank-
reich nicht. Da braucht sich Norev keine Sor-
gen zu machen. Zumal das Modell den rich-
tigen MalBstab aufweist. Die 43er-Sammler
sind kaufgewillt, ausgehungert und haben
Kohle im Sack. Nur werden sie eben kaum
noch bedient.
© 690043 Norev Berliet TI00 Numéro 4
JTulsa” 1959. Fertigmodell Zinkdruckguss,
MaBstab 1:43. UVP 168,50 €.
Alexander F. Storz

Tausendschone Momen
Endlich sind sie da.
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Norev: Berliet T100 N°11957

Was Norev hier miniaturisiert hat,
ist erste Sahne. Alleine

die Grillinschriftist @&

ebenso lesenswert %
wie eindrucksvoll.

er Neue ist genau so ein Brocken
Dwie das vorstehend vorgestellte

Modell. Ein Dreiundvierziger in den
Dimensionen (und der Verpackungsgrofe)
eines Achtzehners. Ein 43er, der wahrlich
Vitrinenflache beansprucht. Innerhalb von
drei Jahren, zwischen 1957 und 1959, baute
Berliet lediglich vier dieser Monster-Trucks,
des damals weltweit gréBten Lastwagens.
Seine Bestimmung: allerschwerstes Gerét
durch die Wiste schleppen, die franzosi-
sche Erdolgewinnung in der Sahara im Blick.

Den ersten T100 présentierte Berliet auf
dem Pariser Salon 1957, ein immenser Hau-
benlastwagen mit Formel 6x6, also drei
angetriebene Achsen und somit sechs an-
getriebene Ridder. Das Ausstellungsstiick
war ein 13,6 Meter langer Lastwagen mit
Fahrerhaus, dahinter einer Seilwinde, durch
einen Rohr-Gitterverschlag geschiitzt, und
auf dem Chassis sal3 ein nach hinten ab-
fallender Plattformaufbau aus Riffelblech.
Unter der machtigen Haube ein 28-Li-
ter-V12-Diesel von Cummins mit 600 PS,
Clark-Getriebe mit vier Vorwarts- und vier
Riickwartsgangen, Lenkung, Schaltung und
Bremsen servounterstiitzt. Riesige Spezial-
felgen und Sandreifen von Michelin, mehr
als 2,2 Meter Reifendurchmesser, zwei
Kraftstofftanks mit insgesamt 950
Litern Kapazitdt. Das Fahrzeug
wiegt knapp 60 Tonnen und
kann 50 Tonnen schleppen -
iber sandige Diinen!

Der erste T100 war also
das Ausstellungsstiick auf
dem Pariser Salon 1957,
Lackierung mattes Ziegel-
steinrot mit weiBem Dach,
der optisch identische zweite
mit 100 PS mehr unter der Haube
wurde im gleichen Monat in die Sahara
geschickt und ist in mattem Sandbeige la-
ckiert, gefolgt von Numéro 1im Dezember.
Damals gab es wesentliche Umbriiche in
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Es folgt der Erste

Dem Vierten von vier je gebauten Berliet T100, bei Norev
zuerst ausgeliefert, folgt nun der Erste. Gut moglich, dass in
1:43 die Nummern 2 und 3 auch folgen werden.

der Sahara-Region, Algerien |6ste sich von
der franzésischen Kolonialherrschaft, wur-
de unabhangig und setzte ostentativ nicht
mehr auf franzdsisches, sondern auf ame-
rikanisches Gerat bei der Erddlférderung.
Die beiden T100 wurden also nur sehr kurz
genutzt und dann beiseite gestellt.
Numéro 3 bekam einen riesige Mulden-
kippervon Marel, er wurde beim Uranabbau
in Bessines-sur-Gartempe in Westfrankreich
genutzt. Numéro 4, auf den vorstehenden
Seiten als Norev-Modell vorgestellt, war
fur die Weltausstellung im amerikanischen
Tulsa bestimmt und sollte US-Erdéiférderer
von seinen Qualitdten tiberzeugen. Ohne
Erfolg! Deshalb blieb es bei vier Exempla-
ren. Numéro 3 und 4 wurden bis 1978 bei
Berliet aufgehoben und dann verschrottet,
Numéro 2 wurde 1981 aus Algerien zurlck-
geholt und ist Bestandteil der Fondation
Berliet, also des Museums in Lyon, und wur-
de auf der Pariser Rétromobile 2019 ausge-
stellt. Numéro 1, dasVorbild des Norev-Mo-
dells, existiert noch heute in Algerien.
Fiir die Franzosen symbolisiert
der Berliet T100 eine vergange-
ne Epoche, auf die sie stolz

Die Winde selbst ist nicht
spektakulédr nachgebildet. Aber
ihre Einhausung ist klasse.

Fotos: Alexander F. Storz

sind, als ihr Land namlich einen technolo-
gischen Spitzenplatz innehatte, mit dem
TGV und der Concorde. Zudem haben die
Franzosen es ihrer Regierung nie verzie-
hen, dass sie Berliet zur Verschmelzung
mit Renault-Trucks zwang und damit fiir das
Verschwinden der Marke sorgte. Berliet ist
quasi das nationale Erbe des franzosischen
Nutzfahrzeugbaus. Entsprechend groR wird
wohl das Interesse franzdsischer Sammler
an der Norev-Neuheit sein. Rechtsrheinisch
durfte es sich hingegen eher in Grenzen hal-
ten. Die Machart dieses T100 entspricht jener
desvorstehend besprochenen Modells, mo-
numentale GréBe, dem Vorbild geschuldet
grobschlachtig, lackiert in mattem Ziegelrot
mit mattweilem Dach, fantastisch detail-
liert, vor allem die Einhausung der Winde,
die Staufacher auf dem Dach, der Grill mit
seinen Inschriften, der Leiternaufstieg in die
Fahrerkabine, das weile Lenkrad, die vier
Scheibenwischer und die frei stehenden
AuBenspiegel. Sogar Katzenaugen an den
Seitenfldchen des Aufbau gibt es.

© 690039 Berliet T100 N°1. Fertigmodell
Zinkdruckguss/Kunststoff, MaBstab 1:43.
UVP 169,90 €. Alexander F. Storz
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er Befehl kam von oben, aber
Der betraf nur die zivilen

Praga-Laster, die 1972 dem
IFA W50 aus dem sozialistischen
Bruderstaat DDR den Vortritt
lassen mussten. Denn die Mili-
tarversion wurde bestéandig von
1953 bis zur Samtenen Revolution
1990 gebaut. Die Konstruktion des
Funftonners leitet sich vom Tatra 111 ab, er
ist somit ein Tatra 111 light und teilt das Prin-
zip des luftgekiihlten Dieselmotors mit ihm.

Ixo bringt eine zivile Variante auf Basis des
dreiachsigen und allradgetriebenen Militar-
lastwagen Praga V3S. Eigentlich ein wasch-
echter Militérlastwagen, sogar mit Luke
im Dach, aber eben zivil lackiert in glan-
zendem, hellem Grau mit dunkelblauem
Chassis, so wirkt er beinahe schon elegant
inmitten mausgrauer Pkw von heute.

Die Lastwagen-Oberklasse der CSSR mar-
kiert derTatra 111, ein echtes Schwergewicht,
konstruiert von Hand Ledwinka wahrend
des Krieges und seit 1943 im Einsatz (zu-
nachst fir die deutsche Wehrmacht, denn
die Tschechei war okkupiert), Produktion
bis 1962, zunéchst Acht-, dann Zehntonner.
Sein 210 PS starker V12-Diesel wurde quasi
halbiert, um den Motor des Praga V35 zu

w»

Ixo stellt die Standard-
version des Praga V35
dar, den militédrischen
Pritschenwagen mit
Plane, aber als zivilen
Laster, also wohl ein
ausgemustertes
Exemplar.

Wie im Unimog: drei

Portalachsen weist der
Praga V3S auf, dadurch hat
er eine Bodenfreiheit von

40 cm, und das trotz der ver-
héiltnisméBig kleinen Réder. Somit
ein hochgeldndegdngiger Lastwagen!

Rechts unten die Tatra-Besonderheit des Hans Ledwinka:
Das zentrale Tragrohr erlaubte eine rahmenlose Konstruktion,
dazu Pendelachsen, von Ixo sehr schén dargestellt.
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Ixo: Praga V/3$ Pritsche und Tatra 111

Tschechische Arbeiter

Was der DDR ihr IFA W50, ist der CSSR ihr Praga: Der mittelschwere Standard-Lastwagen
schlechthin. Die Tschechen mussten die zivile Praga-Lkw-Produktion 1972 zugunsten des
W50 aufgeben, aber der Praga-Laster blieb allgegenwidirtig. Und dank Ixo bleibt er es.

Zivile Nutzung im Baustellen-
betrieb, Erdaushub: Tatra 111
mit Baggeraufbau, sehr
farbenfroh lackiert, ein Modell
mit vielen Anbauteilen.

schaffen. Die Sowjets waren ganz scharf auf
den luftgekihlten Diesel-Tatra, denn - wie
wir aus der VW-Werbung wissen - Luft ge-
friert nicht und Luft kocht nicht. Die Tatras
wurden in Sibirien eingesetzt bei der Erd-
6lgewinnung. Letztlich bauen alle weiteren
Tatra-Lastwagen auf dem Ledwinka-Kon-
zept auf. Ixo bringt den Tatra 111 mit einem

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

36-Tonnen-Baggeraufbau Typ D30 A (dieser
mit Skoda-Motor), gebaut ausschlieRlich fiir
die UdSSR, das Fahrzeug rot, der Kran knall-
gelb, eine sehr auffallige Farbkombination.
Das ist ein ,Eye-Catcher”, wie man im Bu-
sinessdeutsch sagt, er sticht in der Vitrine
alleine wegen seiner Farbe hervor, aber
auch wegen seiner Massigkeit und Dimen-
sion. Viele Anbauteile, gute Konstruktion, an
diesem Modell sparte Ixo nicht. Allerdings:
Er leidet schon ein wenig unter seiner Im-
mobilitat. Er rollt zwar, aber am Kran ist
nichts beweglich, auch der komplette Auf-
bau ist nicht drehbar. Chassis und Fahrer-
haus aus Zinkdruckguss, Aufbau aus Kunst-
stoff. Beide Lastwagen sind lackiert wie res-
taurierte Exemplare. So schén geglanzt hat
kein tschechischer Lkw, als er neu war (ein
westdeutscher tbrigens auch nicht).

© TRUDOOS Praga V3S Pritschenwagen
dreiachsig. UVP 46,95 €.

O TRUO042 Tatra 111 mit D30 A Baggerauf-
bau 1957 dreiachsig. Fertigmodelle Zink-
druckguss/Kunststoff, MaBstab 1:43. UVP
79,95 €. Maik Altfeldt
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Ixo: Volvo 165, Volvo 66 GL Kombi, Volvo 740 Turbo

Der Volve 165 kombinierte
nicht nur die Limousine mit
dem Nutzfahrzeug, was der
Begriffsinhalt der Bezeichnung
~Kombi” ist, sondern kom-
binierte auch Oberklassen-
flair und Luxus mit einem
Transport-Nutzwert. Dafiir
war zumindest Europa Anfang
der 70er noch nicht reif.

Hans-Joachim Gilbert

Den Trend verpennt

Drei spannende 1:43-Volvos sind neu bei Ixo. Zwei kennen wir aus der seligen Volvo-
Collection. Und einen kennen wir eben nicht aus dieser Sammlung, weil der Atlas-Verlag
Pleite ging, bevor die Serie abgeschlossen war. Umso mehr begriil3en wir den Volvo 165.

er US-Markt: So wichtig flir Automo-
D bilhersteller. Auch und besonders fiir

Volvo. Bléd nur, wenn die Hersteller
ihr Programm europaisch ausrichten und
somit die Besonderheiten nicht erkennen,
welche gerade die Nordamerikaner an den
Tag legen. Die wollen groBRe Station Wagons.
Die Européer hingegen waren ewig lang der
Meinung, dass ein Kombi ein Handwerker-
auto sei, und sobald man sich einen gro3en
Wagen leisten kénne, lege man Wert auf
eine gediegene Limousine. Dass das nicht
stimmt, wissen wir mittlerweile. Gelernt
haben wir es beispielsweise von Ford in
Kéln, einer Filiale eines US-Unternehmens,

~Gestatten: Volvo, geborener Dal” Der Volvo 66 ist ein Auto, das
einen ,Méddchennamen” trégt. Das ist selten in der Automobilge-
schichte. So hieflen die Talbot beispielsweise zuvor Simca, die
Borgward Arabella kam als Lloyd zur Welt und manch alter

Fiat ist ein gebiirtiger Seat. Ixo bezeichnet seinen Kombi zwar

als 66 GL und dekoriert ihn auch so, verpasst ihm aber félschlicher-
weise das Zweiaugengesicht des einfacheren Volvo 66 DL.
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das 1975 aus dem Granada einen familien-
freundlichen und sportlichen Luxuskombi
machte, oder von Daimler-Benz. In Stuttgart
erkannte man irgend-
wann auch, dass ein
Mercedes-Kombi kei-
ne Gotteslasterung
ist, sondern ein Billet
zum Geld Verdienen.
Volvo wollte das
nicht wahrhaben. Dabei wére es so einfach
gewesen. Volvo war 1968 in die Oberklasse
aufgestiegen, hatte einen 3-Liter-Sechs-
zylinder, verpasste dem 144 eine langere
Front, damit der Motor hineinpasste, und

Ein idealer Station Wagon fiir die USA.
Aber Volvo verkannte die Zeichen der
Zeit und beliels es beim Prototyp.

schuf den feinen Volvo 164. Volvo hatte auch
einen Kombi auf Basis des 144, der hiel3 145.
Beide Autos, 144 und 164, waren prinzipiell
die gleichen, der Lu-
xus-Volvo hatte nur eine
andere Frontpartie, des
Motors wegen. Die hat-
te natirlich auch an die
Kombikarosserie gepasst.
Und das wére ein idealer
Station Wagon fiir die USA gewesen. Aber
Volvo verkannte die Zeichen der Zeit und
belieB es beim Prototyp.

Dem Volvo-Ingenieur Sture Levin gefiel
der Prototyp, er wollte einen Volvo 165
haben. Er kaufte einen 164er und einen
verunfallten 145, lieB die beiden 1972 vom
schwedischen Karosseriebauer Yngve Nils-
son, spezialisiert auf verlangerte Volvo-Pull-
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man-Limousinen, zusammenfligen und
besal} somit einen Volvo 165. Ein deutscher
Autohéandler fand das Thema auch span-
nend und beauftragte Nilsson daraufhin im
Jahre 1975, weitere 40 Volvo 165 zu bauen.
Aber eine Serie war das nicht, alles Hand-
arbeit. Sture Levin fuhr seinen griinen 165
elf Jahre lang, 1983 erwarb und restaurierte
ihn der schwedische Autojournalist Frederik
Hyblad, besaB ihn bis 2017 und versteigerte
ihn dann.

Der inzwischen verblichene Atlas-Ver-
lag vertrieb dereinst die Volvo-Collection,
1:43-Modelle von Ixo, in verschiedenen
Landern. Die Kollektionen starteten zu
unterschiedlichen Zeitpunkten und waren
somit unterschiedlich fertig. In Deutsch-
land begann sie relativ spat und wurde nie
fertig, weil Atlas Pleite ging. Das heil3t, den
deutschen Atlas-Kunden der Volvo-Collec-
tion fehlen einige Modelle, sie endete mit
Nummer 88. Abonnenten in anderen Lan-
dern erhielten 100 Volvo-Modelle. Zu den
in Deutschland fehlenden Zwélf gehort die
Miniatur des Volvo 165, in der Kollektion so
Griin wie das Original von Sture Levin.

Nun bringt Ixo eine Fachhandelsversi-
on des Volvo 165, nunmehr in Rot mit ver-
chromter Dachgalerie und WeiBwandreifen
- und in US-Spezifikationen, also mit Side
Markers (Seitenreflektoren) an Vorder- und
Hinterkotfliigel. Das kann also einer der 40
Wagen sein, die der deutsche Handler bei

Ixo: Volvo 165, Volvo 66 GL Kombi, Volvo 740 Turbo

Nilsson realisieren lieB. Die Volvo-Sammler
wird es freuen, diejenigen, die unter der vor-
zeitig verendeten Volvo-Collection leiden,
ebenfalls. Und die Sammler von Exoten,
Prototypen, Nischenfahrzeugen, Kombis.
Klasse Modell, viel Chrom, getffnetes Schie-
bedach, super bedruckt, macht richtig Spaf3!

Und nochmals ein Volvo von Ixo, und
nochmals ein Kombi, aber eigentlich ein Daf
und tatsachlich nur eine Form- und Farbva-
riante. Aus dem Daf wurde nach Ubernah-
me der Niederlander durch Volvo derVolvo
66, auch als Kombi, in zwei Ausstattungs-
versionen. Einfacher der Volvo 66 DL mit
Einfachscheinwerfern, feiner ausgestattet
der 66 GL mit Doppelrundscheinwerfern
und silbernem Seitenzierstreifen. Wieder
die Volvo-Collection: Dort gab es den Kom-
bi in Einfachversion und die Limousine als
kleines Luxusauto mit Doppelscheinwerfer
und Streifen. Das kombiniert Ixo beim gru-
nen Volvo 66 Kombi nun falsch, namlich das
Zweiaugengesicht des DL mit dem silber-
nen Seitenstreifen des GL.

Vergangenes Jahr feierte er seinen 40sten, der Volvo 740/760. Und als der
740 Turbo als Kombi sogar auf die Rennstrecke ging (und gar nicht erfolglos
war!), wandelte sich das Bild von Volvo. Sichtbar erlebte Sicherheit und
dynamische Fahrfreude schlossen sich fortan nicht mehr aus.

Und weil Ixo gerade im Volvo-Fieber ist,
kommt noch ein dritter hinzu, ein 1984er
Volvo 740 Turbo, der in genau dieser Versi-
on und in genau dieser Farbe bereits in der
Volvo-Collection erhéltlich war, in Deutsch-
land im September 2015 ausgeliefert. Dieser
knallrote Volvo ist den Tatort-Konsumenten
naturlich ein Begriff, Klaus Borowski aus Kiel
fahrt seit 2012 einen derartigen Wagen. Das
ist zwar ein 760 Turbo von 1990, aber optisch
dem Ixo-Modell sehr nahe. In der jlingsten
Folge im Mai 2023, ,Borowski und die groRe
Wut” verursacht sein Vorgesetzter mit dem
Volvo einen groBeren Blechschaden. Wie es
mit Borowskis Autos weitergeht, ist also of-
fen (nachdem er zuvor seinen 1985er Passat
B2Variant ,erschossen” hatte, und trotzdem
ist der mattbraune Passat noch am Leben
und in Liebhaberhand).

O CLC504N Volvo 165 (Nilsson) 1972,
O CLC507N Volvo 66 GL Kombi 1975,
O CLC498N Volvo 740 Turbo 1984, Fertig-
modelle Zinkdruckguss, Maf3stab 1:43. UVP
je24,95 €. Alexander F. Storz

Sauberes Wasser.

Uberlebenswichtig,
aber nicht
selbstverstandlich.
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Sauberes

Teilen der Erde &u rar. Durch den
Klimawandel spitzt sich die Situation weiter zu.
Mit Ihrer Spende konnen wir die Situation der
betroffenen Menschen verbessern.

Deutsches Rotes Kreuz e V.
IBAN: DEE3 3702 0500 0005 0233 07
BIC: BFSWDE33XXX
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1:50 GMTS: Saurer D330

or gut drei Jahrzehnten startete
VHeinrich Brinkmeier sein Unterneh-

men GMTS. Die Initialen stehen fiir
das Gleis-Modellbau-Team Saerbeck. Mit
Schienenmaterial fir die Gartenbahn im
MaBstab 1:22,5 fand Heinrich Brinkmeier
seinen ersten Markt. In der Folge wurde
auch Zubehor ins Programm ibernommen.
Insbesondere der ab 1997 erfolgte Import
der Emek-Modelle im MaBstab 1:25 fiihrte
zu einer Erweiterung der Angebotspalette.

Brinkmeier widmete sich in der Folge-
zeit mit speziellen Auflagen auch Spedi-
tions-Lkw im Sammlermafstab 1:50. Der
Umgang mit den Nutzfahrzeugmodellen
zeigte ihm, dass vor allem die Fans von
Oldtimerlastwagen passende Miniaturen
vermissten. Diese Fans wollte er bedienen.

2009 begann Brinkmeier dann mit der
Marke ,Golden Oldies” eigene 1:50-Laster in
Resine herstellen zu lassen. Das erste Modell
war ein Krupp-Hauber, welchem rasch ein
Magirus- und dann ein Henschel-Pendant
folgte. Systematisch wurde ein Potpourri
an Kabinen und Kippmulden entwickelt.
Frontlenker und besondere Vorbilder wie
der Magirus Uranus Kranwagen sorgten
flr eine in diesem Mafstab bis dato nicht
gekannte Vielfalt an alten Lastwagen. Jedes
Grundmodell wurde in der Regel in einer
Auflage von 500 bis 700 Stiick hergestellt.
Zumeist wurde die Gesamtmenge in ver-
schiedene Farbversionen unterteilt. Nach
eigenen Angaben hat GMTS bis heute rund
380 Varianten produziert.

Heinrich Brinkmeier zieht sich nun aus
Alters- und gesundheitlichen Grinden zu-
riick. Ob die Marke ,Golden Oldies" von ei-
nem neuen Anbieter fortgefiihrt wird, stand
bei Redaktionsschluss noch nicht fest. Die
vorliegende Palette mit zehn neuen Vier-
achskippern und einem Bausatz sind jeden-
falls die letzten ,Golden Oldies"-Miniaturen
von Heinrich Brinkmeier.

Saurer Frontlenker D 330

Ab den 1970er Jahren offerierte Saurer ne-
ben den Haubenausfihrungen auch die
neuen rundlichen Frontlenker der D-Bau-
reihe. Im Gegensatz zur C-Kabine wander-

= Ay

Saurer D 330, das Vorbild als ,,Eberhard*-
Vierachser mit Kippomat-Mulde
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Der Klassiker - ,Eberhard” Saurer
mit Eberhard-Kippomat-Mulde.

Schlussakkord

Die D 330 Frontlenker von Saurer kommen als schwere
Vierachskipper im MaBstab 1:50 von Golden Oldies.

Diese zehn Modelle werden die letzten aus der Hand von
Heinrich Brinkmeier sein. Ob die Produktlinie der Oldtimer-
Lkw ihre Fortsetzung findet, ist derzeit noch offen.

ten die Scheinwerfer in die StoRstange. Der
Einstieg erfolgte jetzt immer Uber einen
separaten Auftritt. Und den Erkenntnissen
der Aerodynamik geschuldet, besaR der
Frontlenker nun spezielle Windabweiser
im Bereich des Ubergangs von der Front
zuden Seiten. Obgleich die Saurer-Lkw den
Vergleich beziiglich Leistung und Haltbar-
keit mit der internationalen Konkurrenz
nicht zu scheuen brauchten, wurde 1983 der
letzte zivile Sauer-Lkw ausgeliefert. Die zu
kostenintensive Fertigung aufgrund immer
geringerer Stlickzahlen fihrten zur Aufgabe
der Lastwagenherstellung bei Saurer.

Die Golden Oldies

In bekannt feiner Qualitat dieser Modell-
reihe wird auch die D-Kabine in Resine
umgesetzt. Die exakt positionierten Schei-
ben tragen die authentische Gummidich-
tungs-Imitation. Die Windabweiser um die
Ecken sind durchbrochen umgesetzt. Sehr
hochwertig wirkt das Sauer-Emblem an der
Front. Die beweglichen Kippmulden las-
sen sich mit beigelegten Seitenwanderho-
hungen ausriisten. Die farblichen Umset-
zungen beispielsweise bei den Felgen
tragen zum edlen Gesamteindruck der
Modelle bei. Teilweise sind bestimmte Ver-
sionen nur (iber einen Exklusivhandler in
der Schweiz erhaltlich. Passend geben wir
die Preise dieser Ausfiihrungen in Schwei-
zer Franken an.

© 8740 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per,,Dornbierer’, Exklusivmodell Setec. Zwei
Wand-Erhéhungen zurVolumen-Steigerung
liegen bei. Auflage 100 Stiick. Preis 145 CHF.
© 8741 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per,Eberhard 9116" Auflage 230 Stiick. UVP
145¢€.

© 8742 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per 1:50 ,E. Signorell”. 70 Stiick. UVP 145 €.
© 8743 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per. Rotes FH,,Reto Vils AG". Die Wanderho-
hungen der Mulde sind bereits werkseitig
montiert. Auflage 80 Stiick. UVP 145 €.

©O 8744 Saurer D330 4-achs Frontlenker Kip-
per ,RISI griines FH". Exklusivmodell Setec.
ZweiWand-Erhéhungen liegen bei. Auflage
80 Stlick. UVP 145 €.

Der ,E. Signorell” Frontlenker besitzt
Farbstreifen an den Seitenwdénden.
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Blauer Saurer D 330
fiir die ,,Brithwiler GmbH"

Dem . Feldmann”-Frontlenker
liegen Seitenerhéhungen bei.

© 8745 Saurer D330 4achs Frontlenker
Kipper,Spross’, Exklusivmodell Setec. Zwei
Wand-Erhéhungen liegen bei. Auflage 80
Stlick. Preis 145 CHF.

© 8746 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per,Feldmann’, Exklusivmodell Setec. Zwei
Wand-Erhéhungen liegen bei. Auflage 80
Stlick. Preis 145 CHF.

© 8747 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per ,Tschudy”. Exklusivmodell Setec. Zwei
Wand-Erhéhungen liegen bei. Auflage 80
Stiick. Preis 145 CHF.

© 8748 Saurer D330 4achs Frontlenker Kip-
per ,Brithwieler Transport”. Exklusivmodell
Setec. Auflage 80 Stiick. Preis 145 CHF.

© 8749 Saurer D330 4achs Frontlenker
Kipper als Bausatz. Auflage 100 Stiick. Um-
bauer sollten sich sputen, da ein Teil der
Auflage bereits abverkauft wurde. Dank
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Kabinenfarbe wiederholt

Saurer D 330 als ,Spross” mit
aufwiindig abgesetzten Felgen.

dieser Komplett-Teilesammlung zaubern
versierte Modellbauer fehlende Varianten
nach entsprechenden Vorbildern. UVP 125 €.

Vom Magirus Frontlenker gab es bereits
eine erste Eberhard-Version mit der inter-
nen Firmennummer 91 08. Die zweite Vari-
ante gibt jetzt die Nr. 9110 wieder und un-
terscheidet sich geringfiigig. Auf dem Dach
findet sich eine quer verlaufende Rille sowie
eine Luke. Das charakteristische kleine Fens-
ter in der echten Ture wird weiterhin nur
farblich abgesetzt, jetzt ist es aber breiter
ausgefiihrt. Die Kippmulde besitzt einen
etwas steileren Frontabschluss.
© 8510 Magirus 320D30 8x4 Dreiseiten-
kipper Eberhard, Kloten, Nr. 91 10; ZH 456
10. Auflage 200 Stiick. UVP 149 €.

Johannes Schwérzer

~Reto Vils AG" - die

sich bei den Felgen.

GMTS: Saurer D330 ' 1:50

Saurer Vierachskipper mit dem
auffilligen Namen ,Tschudy

Grau und Gelb — der
»Dérnbierer Staad” ist
unverwechselbar.

e Magirus 320D 30
} Dreiseitenkipper
Eberhard” nun

als Nr. 9110.
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Ixo: US-Trucks

ullige Hauber, viel Chromschmuck
Bam Fahrwerk, dicke, in den Himmel

gestreckte Auspuffrohre und ein mit
Leuchten verziertes Fahrerhausdach - so
stellen wir uns fette Ami-Brummis vor. Auf
den Highways wie in der Vitrine. Flr Letztere
macht sich nun Ixo stark und schiittet sein
Fallhorn an US-Trucks im Mafstab 1:43 aus.
Mehr als ein halbes Dutzend Modelle un-
terschiedlichster Sattelzugmaschinen tref-
fen demnéchst im Fachhandel ein, und aus
diesem Konvoi haben wir fiinf Lkw auf den
Redaktions-Parkplatz herausgewunken.

Kommen wir ohne Umschweife zur Sa-
che und beginnen mit dem Mack Superliner
Magnum, Baujahr1985. Der ist auch im Maf3-
stab 1:43 ein gewaltiger Trumm, dreiachsig,
die beiden hinteren Achsen zwillingsbereift,
riesiger Sleeper und zwei Auspuffrohre, die
an Orgelpfeifen erinnern. Tadellose Lackie-
rung, exakte Umsetzung der Karosserie,
schon auf den ersten Blick macht der Ami
einen lberaus gelungenen Eindruck. Der
setzt sich auch fort bei den Kleinteilen, den
vielen verchromten Anbauteilen, der zier-
liche Antenne oder den kleinen Lampen,
wie auch die Fanfaren auf dem Dach ein-
drucksvoll den guten Job belegen, den Ixo
gemacht hat. Nicht so schon sind die unter
den beiden groen AuBenspiegeln ange-
brachten, kleinen Zusatzspiegel, die leider
komplett gesilbert sind. Die Verspiegelung
hat sich Ixo leider bei allen hier betrachteten
Miniaturen geschenkt. Vorbild der Miniatur
ist der von 1977 bis 1984 gebaute Superliner,
die Bodenplatte unseres Musters bezeich-
nete noch den Vorgénger.

1901 gegriindet, ist Mack heute ein Teil der
Volvo-Group. Von Beginn an baute Mack
qualitativ sehr hochwertige, dulferst robus-
te Lkw. Die in den Staaten oft gebrauchte
Redewendung ,Built like a Mack’, bezog
sich auf diese Lkw, sie waren und sind fast
unkaputtbar. Generell baute Mack die Mo-
toren und auch Getriebe selbst, die Kabinen
waren in diversen Ausfiihrungen und Aus-
stattungen zu bekommen. In Sachen Moto-
ren konnten die Kunden zwischem einem
Sechszylinder und einem V8 wéhlen, die
Leistungen lagen zwischen 400 und 500 PS.
© TR165.22 Mack Superliner Magnum
1985, Diecast, Preis ca. 33 €.

Der Mack Superliner bietet als
einziger dieser Trucks einen
Sleeper mit Ausblick. Seine an
den Enden geschwiirzten
Auspuffrohre erinnern schon
fast an Orgelpfeifen.
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Keep on Truckin!

Der Verfasser konnte es auch anders formulieren: Auf den
Highways ist die Holle los und zwar auf den Ixo-Highways.
Mehr als ein halbes Dutzend US-Sattelzugmaschinen er-
scheinen demndchst auf einen Schlag im Fachhandel. Wir
stellen hier fiinf Modelle anhand serienreifer Muster vor.

Schwarz wie die Nacht, dekoriert mit ro-
ten Streifen, fahrt der Peterbilt 359, Baujahr
1973 vor. Auch hier gibt’s reichlich Chrom,
einen grofRen Sleeper samt Dachspoiler mit
Halterung, ebenso bereift wie der Mack.
Und auch sonst hat diese Miniatur alles,
um auf dem hart umkampften Markt zu
bestehen. Chassis und Karosserie zeigen
sich in guter Qualitat sauber umgesetzt, die
Kleinteile wie Wischer, Lampen oder Fanfa-
ren machen Freude. Der méachtige Kuhler
mit dem ,Pete”-Signet obenauf trotzt dem
Fahrtwind, die Trittstufen sind mit Riffelb-
lechimitation belegt, wie auch die Fang-
bénder um die beiden Tanks beweisen, Ixo
achtet auf Originaltreue.

Peterbilt gehort seit seiner Griindung
1939 zu den fiihrenden US-Firmen im Lkw-
Bau. Die Motoren kamen von Cummins,
Detroit Diesel oder Caterpillar, deren Leis-
tungen sich zwischen 400 bis um die 550
PS bewegten. Oft waren diese Lkw auch die
heimlichen Stars in etlichen Spielfilmen, wie

beispielsweise in ,Duell” von Steven Spiel-
berg oder ,Friedhof der Kuscheltiere” von
Stephen King. Zusammenfassend eine wirk-
lich schéne Variante, die Sammler von US-
Trucks diirfen sich darauf freuen.

© TR158.22 Peterbilt 359, 1973, Diecast,
Preisca. 33 €.

Dritter im Bunde ist der White Western
Star 4864, produziert 1970. Sofort erkennt
der Betrachter am fehlenden Sleeper: Das
Original fuhr nicht von Florida nach Arkan-
sas, sondern hdchstens im amerikanischen
Nahverkehr von Pittsburgh, Pensylvania
nachWestVirginia, Charleston. Dafiir hat der
Trucker eine Klimanlage auf dem Dach, die
Achs- und Reifenfiguration ist identisch mit
denen des Mack und des ,Pete’, allerdings
gibt es vorne und hinten unterschiedliche
Felgen. Lackierung wie Deko sind prima, die
Karosserieumsetzung sowie Gravuren sind
maéngelfrei und die authentischen Kleinteile
wie Wischer, Haltegriffe fiir die Tiiren oder
die Fanfaren absolut in Ordnung. In Summe
also ein in allen Punkten sauber umgesetz-
tes Modell.

White Truck, 1866 als Hersteller von Mah-
maschinen gegriindet - andere Quellen da-
tieren die Urspriinge zwischen 1861 und 1865
-, hatte die Tochterfirma Western Star 1967
gegriindet. 1981 dann erfolgte die Ubernah-
me von White durch Volvo, dann kam 1988
das Aus fir diese amerikanische Traditions-
marke. Western Star dagegen hatte Gliick
und wurde von einem kanadischen Konsor-
tium Ubernommen; heute ist die Firma im
Besitz von Mercedes. Ach ja, die Leistung des
Originals betrug um die 300 PS.
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O TR 161.22 White Western Star 4864,
Diecast, Preis ca. 33 €.

In blau-weiBer Fargebung bietet Ixo den
Kenworth Bullnose an, Jahrgang 1950. Ver-
schwenderisch mit Chrom ausgestattet,
beeindruckt auch dieser Amerikaner mit
authentischer Umsetzung, sehr schénem
Chassis und guter Detaillierung. Die kleine
Schlafkabine zeigt: Der grof3e Bruder warim
Mittelstrecken-Verkehr auf Achse. Tanks mit
Trittstufen, bewegliche Sattelplatte, stabile
StofBstange und hauchfeine Schlussleuch-
ten demonstrieren Ixos Liebe zum Detail.
Ebenfalls positiv fallen die Schmutzlappen
auf, wie auch die geédtzten Wischer. Dazu
kommen eine sehr gute Grundumsetzung
der Kabine plus exakten, in der richtigen
Tiefe liegenden Gravuren.

Der Kenworth Bullnose
vertritt die dltere
Truck-Generation. Als
Mittelstreckenfahrzeug
kommt er mit einem
kleinen Sleeper aus.
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Das Vorbild war zu seiner Zeit in den USA
bekannt wie ein bunter Hund, die Zugma-
schine war in den Staaten nach dem Zwei-
ten Weltkrieg als erster Nachkriegs-Lkw im
COE-Layout (Cab Over Engine) hergestellt.
Heute gehort Kenworth zum Paccar-Kon-
zern.
© TR154.22 Kenworth Bullnose, 1950,
Diecast, Preis ca. 33 €.

Die flinfte Miniatur findet ihr Vorbild im
Ford LTL 9000, einem schweren Hauber
mit Schlafkabine. Vier verchromte Tanks
fur (beim Vorbild) jede Menge Gallonen.
Dazu jede Menge Chromschmuck, vier
Zusatzscheinwerfer plus die an beiden
Seiten aufragenden Ofenrohre — auch hier
wieder ein imposanter Auftritt. Kabine und
Sleeper sind méngelfrei, die Gravuren sit-

Ford LTL 9000, ein
schwerer Hauber

mit Schlafkabine. Komplex
ist die Nachbildung der

I-Aufhé

Cai =
2eitenspieg gung

Ixo: US-Trucks RE:¥]

In der Gesamtbetrachtung stehen da fiinf sehr
schén umgesetzte Miniaturen, dazu noch
preisgiinstig. Einziges Manko bei allen hier
vorgestellten Modellen sind die nicht verspiegel-
ten Auflenspiegel, sowie die nicht mehr zeitge-
madlien Befestigungspins in den Scheinwerfern.
Schén wiire es, wenn Ixo den Sammlern ein paar
passende Auflieger an die Hand geben wiirde,
damit sie die Sattelzugmaschinen addquat
bestiicken kénnen.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

White Western Star: Als einziges Modell besitzt er
keine Schlafkabine, dafiir trigt der White eine
Klimaanlage auf dem Dach.

Ein Peterbuilt 359 darf in keiner
Us-Sammlung fehlen. Hiibsches Detail
ist der aufgestellte Windabweiser.

zen treffsicher, ebenso machen die langen
Trittbretter Eindruck. Das Farb-Design ist
Geschmackssache, vielen Sammlern wird
es gefallen, der Verfasser findet es ein wenig
langweilig.

Die Ford-L-Serie wurde zwischen 1970
und 1998 gebaut, sie wurden als Hauber
wie auch als COE produziert. Das Kiirzel
LTL stand fir Sattelzugmaschine mit lan-
ger Haube, und sie wurde zu einer der be-
liebtesten Baureihen von Ford Uberhaupt.
Ford hatte fiir diese Reihe extra in Louisville,
Kentucky, ein komplett neues Werk aus dem
Boden gestampft, was sich sehr schnell aus-
zahlte. Der Motor des LTL 9000 packte 475
PS auf die Kurbelwelle seines V8-Diesel-

motors, es war die starkste Motorvariante.
O TR148.22 Ford LTL 9000, 1978, Diecast,
Preisca.33 €.

Wolfgang Riippel
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Sonic/Hachette: Opel-Sammlung

Der Kapitdn P | brachte den US-Traumwagenstil
auf Europas Straflien. Dank bewdhrter Technik
machte er den groBen Opel zum Sinnbild

des Wirtschaftswunders. Dieses Modell ist

fiir die Opel-Sammlung ein wahrhaft
wiirdiger Abschluss.

Abschiedsvorstellung

Die Opel-Sammlung ist zu Ende. Schade ist es, und die Fans hatten bis zuletzt auf eine
Verldngerung gehofft. Vor allem das Abschlussmodell ist allerdings ein absoluter Hammer.

ie Zeiten sind schlecht fir die Part-
Dworkverlage. Der groBRe Schlag war

der Bankrott des britischen Part-
workverlages Eaglemoss im vergangenen
Jahr. Das war ein global Player, wenngleich
in Deutschland auf dem Modellautosektor
nicht allzu aktiv. Immerhin bescherte uns
Eaglemoss die Batman-Modelle und die 1:43
Opel-Collection, auch einige 1:8-Bausdtze,
die in 100 bis 120 Ausgaben komplettiert
wurden. Eaglemoss setzte (zu) sehr auf den
expandierenden russischen Markt und stand
von jetzt auf nachher wegen der europai-
schen Sanktion gegentiber Russland auf-
grund des Ukraine-Krieges vor einem Scher-
benhaufen (Importverbot, der Absatzmarkt
war plotzlich weg). Seine Pleite hatte Folgen:
Nicht nur die Sammler waren europaweit
mit pl6tzlich endenden Kollektion und halb-
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fertigen Bausatzen konfrontiert. Auch die
beiden groflen Hersteller dieser Partwork-
modelle, Sonic (Markenname Ixo) und Eligor,
blieben auf unbezahlten Rechnungen sitzen
und leiden bis heute darunter. Und die an-
deren grof3en, interna-
tional titigen Partwork-
verlage wie Hachette,
DeAgostini, Altaya und
andere, verfielen obdes
Eaglemoss-Bankrotts in
Schockstarre. Sie sahen
ihr Heil zunéchst im Nichtstun, cancelten an-
gekiindigte Serien (zum Beispiel in Deutsch-
land den Mercedes W123 in 1:8) und entwi-
ckelten keine oder kaum neue - was Sonic
und Eligor noch mehr bedréngte.

Dazu kommt die Vertriebsschiene der
Partwork-Serien, die zunehmend weg

Die Form der Riickleuchten
brachten dem P | den Spitznamen
1 ~Schliisselloch-Kapitdn® ein.

Fotos:
Alexander F. Storz

Man mag das Ende der Opel-Samm-
lung betrauern, aber komplett aus st
der Opel-Segen in 1:25 deshalb nicht.

bricht. In Zeiten hoher Inflation und Zu-
kunftsbesorgnis, schlieBen Menschen un-
gerne langfristige Abonnements ab (welche
dieVerlage bevorzugen, weil sie dann men-
genmalig planen kénnen). Vielmehr kau-
fen sie lieber selektiv
am Kiosk. An welchem
Kiosk? Die Menschen
lesen immer weniger
Gedrucktes, ,Lektire”
erfolgt digital und
kostenlos im Netz, die
Zahl der Kioske geht zunehmend zuriick
(laut Globis Consulting von 44.000 Kiosken
deutschlandweit 2018 auf 40.500 im Jahr
2022, Tendenz weiter fallend). Zudem ist
das Papier fiir die Begleithefte ebenso teu-
rer geworden, wie die Modellautos an sich.
Und Menschen, die unter Geldentwertung,
schmerzhafter Energieverteuerung und Sor-
gen um die Zukunft ihrer Heizung leiden,
sparen am ehesten an Luxusgegenstan-
den. Modellautos sind Luxusgegensténde,
zweifellos. Nur absolute Hardcore-Sammler
brauchen sie zum physischen und psychi-
schen Uberleben. Vor diesem Hintergrund
waére es verwunderlich gewesen, wenn
Hachette die Opel-Sammlung verldngert
hatte. Und vor diesem Hintergrund Gber-
legt sich jeder Partwork-Verlag jede neue
Aktivitdit momentan noch genauer. Keine
guten Zeiten also fur Sammler von Kiosk-
und Abo-Modellen!

GenieBen wir also, mit einer wehmi-
tigen Trane im Auge, nach zweieinhalb

Caramini 7-8/2023



Der Aero-GT war ein GT mit Targadach.

Er wurde aber mitnichten nur im Dachbereich
verdndert. So ist das Heck héher, das mattschwarz
lackierte Abschlussblech ist in einem verdnderten Winkel aus-

gefiihrt. Einige Details im Innenraum wurden gedndert, so die Sitze,

und die Lenkradnabe schmiickte eine schwarz-weil} karierte Rallyeflagge (nicht

beim Modell, dort ist es ,nur” das Opel-Logo), die Alufelgen von Fuchs waren véllige Neuentwicklungen.

Jahren Opel-SammlungsvergréBerung im
regelmaBigen Zweiwochenrhythmus nun
die letzten drei Opel im MalBstab 1:25. Das
ultimative Trio halt das gewohnte Niveau
der Opel-Sammlung. Nummer 58 ist sport-
lich und blaumetallic, ein Aero-GT, der Eye-
Catcher der IAA 1969, von dem es nur zwei
Prototypen gab, Entwicklung und Konstruk-
tion in Russelsheim, Ausfiihrung bei Fissore
in Savigliano (der orangerot Lackierte) und
Michelotti in Turin (der Blaumetallicfarbe-
ne). Beim Modell lassen sich, wie bei allen
offenen Mitgliedern der Serie, die Tiren
nicht 6ffnen. Im Gegensatz zum Serien-GT
(Nummer 1 vom Januar 2021) gestaltete
Sonic die Scheinwerferklappen anders. Sie
sind extra eingesetzte Formteile. Optisch
irritiert das etwas: Man kénnte meinen, sie
seien beweglich. Sind sie aber nicht!

Der Vorletzte ist ein halbwegs aktueller
Insignia A Sports Tourer von 2009 in Sillber.
Er brach nach 55 Jahren mit dem Opel-Tra-
ditionsnamen Caravan” fiir den Kombi und
liberragte die Limousine langenmalig um
acht Zentimeter.

Der Héhe- und Endpunkt der Serie ist ein
Rock’n'Roll-Klassiker aus der Hochphase der
50er Jahre, der Ein-Jahres-Kapitén, der P |
oder P 2,5, gebaut zwischen Juli 1958 und
Juni 1959. Ein herrlich gestaltetes Modell
in sehr dunklem Griin mit Dach in Alabas-
tergrau, die Innenausstattung ein bisschen
wild koloriert in hellstem Tiirkis mit Gras-
griin. Er ist ein Kapitan L, also im vollen
Chromornat mit Krénchen und Zierleisten,
mit Radzierringen und ebenso hiibschem
wie nutzlosem Ziergitter am unteren Ende
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des hinteren Kotflligels. Dieses Modell ist,
nicht zuletzt wegen seiner glild'nen Orna-
mente, wahrlich ein kronender Abschluss
der Opel-Sammlung. Es ist héchst selten
und es gibt, auBer in diesem konkreten
Falle, keinen verninftigen Grund, dass ein
1958er Kapitan neben einem 2009er Insig-
nia Sports Tourer steht. Hier tun sie es und
es fallt auf, dass der Insignia Kombi (in der
Tradition des Ascona stehend und somit
ein aufgeblasener Kadett!) tatsachlich gro-
Ber ist als ein ausgewachsener Kapitan aus
den 50er Jahren, den Opel als,GroBwagen”
positionierte. Die Zahlen bestdtigen den
Eindruck: Lénge des Kapt'n 4764 mm, des
Insignia 4913 mm.

Man mag das Ende der Opel-Sammlung
betrauern, und wir schlieBen uns der Weh-
mut ein wenig an. Aber komplett aus ist der
Opel-Segen in1:25 deshalb nicht. Es werden
wohl kaum neue Opel von Sonic in 125 ent-
wickelt (es sei denn, einer passt in eine an-
derweitige, irgendwo laufende Kioskserie).
Aber immerhin hat Sonic diese 60 Modelle
nun im Formenfundus, und sicherlich wird
Model Car World in seiner Whitebox-Serie
den ein oderanderen in anderer Farbe noch-
mals aufleben lassen. Ansonsten: Farewell,
Opel-Sammlung, Du hast den Opelisten und
Opelianern viel Freude bereitet.
©O Nr. 58 Opel Aero GT 1969,

O Nr. 59 Opel Insignia A Sports Tourer

2009,

O Nr. 60 Opel Kapitan P | 1958. Fertigmo-

delle Zinkdruckguss, MaB3stab 1:25. UVP am

Kiosk 34,99 €, im Abonnement 29,99 €.
Alexander F. Storz

Premiere feierte der Insignia A Sports Tourer auf
dem Pariser Salon im Oktober 2008,
Verkaufsstart Friihjahr 2009. Er war
linger als die Limousine, aber
im Gegensatz zum Vorgdnger
war der Radstand bei allen

Insignia-Typen gleich.

Kinder brauchen
Liebe, Halt,
Geborgenheit.
SOS-Kinderdorf
starkt Familien,

damit Kinder
glucklich aufwachsen.




KK-Scale: Mercedes-Benz 300 Sc

Vom Original 300 5¢ Cabrio wurden
nur 49 Exemplare gebaut, dementspre-
chend rar ist das Vorbild schon immer
gewesen, weil teuer. Modelissimo
bietet das Modell der Marke KK-Scale
unter der 80-Euro-Schwelle an.

Modellfotos:
KK-Scale

Eine exklusive Schonheit

Ein durchschnittlicher Industriearbeiter musste etwa acht Jahre arbeiten, um den Kaufpreis
eines Mercedes-Benz 300 Sc von 1955 zu verdienen. Die Finanzierung eines 1:18-Modells des
luxuriosen Reisesportwagens der 1950er Jahre von KK-5Scale ist dagegen ein Klacks.

uf dem Pariser Autosalon im Okto-
A ber 1951 schwelgt Mercedes-Benz in

héchsten Tonen Gber den Mercedes
300 S. Ein,Wagen, der einen Traum verwirk-
licht”. Erst im April des Jahres hatten die
Stuttgarter Automobilbauer die Limousine
Typ 300 vorgestellt. Und nun folgten zwei-
tlirige Abwandlungen als Coupé, Cabrio
und Roadster, die sportlichen Karosserien
malgeschneidert auf dem verkiirzten Fahr-

werksrahmen der 300er Limousine. Eleganz,
die zugleich Exklusivitat ausstrahlte, denn
der 300 S war kein Auto fiir eine gréBere
Klientel. Es war das Mercedes-Spitzenpro-
dukt in Ausstattung und Preis. Bei der Pra-
sentation 1951 galt der 300 S mit einem Lis-
tenpreis von 34.500 DM gar als das teuerste
Auto deutscher Produktion. Dafiir wurden
serienmafBig auch zwei Koffer geliefert,
denn der 3005 war als luxuriéser Reise-
wagen fir Zwei konzipiert -
mit Notsitzbank hinten.

Luxus der 1950er Jahre: Auf gut gepolsterten
Sitzen reiste man im 300 5c und lauschte dem
Schnurren des Sechszylinders — oder wahlweise
den Kldngen des Autoradios; im Bild die
Ausfiihrung als Roadster. Beim modifizierten
300 5S¢ die Seitenscheiben vordere
Ausstellfenster auf, die der 3005 nicht hatte.

Das Cabrio - hier als 300 5, noch mit rundlicheren
StoBstangen und ohne seitliche Ausstellfenster.
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Dafiir durfte sich der Sechs-
zylindermotor der Zuarbeit
dreier Vergaser erfreuen. Bis
1955. Im Rahmen der Mo-
dellpflege wechselte die
Gemischbildung auf Direkt-
einspritzung - und das

Der Sechszylinder-Einspritzmotor M199 muss
sich im 300 Sc schon schmal machen. Aber es
passte alles rein, was sogar die Batterie fand

noch einen gut zugénglichen Platz.

Fotos: Mércedes—Benz Classic (4)
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fiir jedermann sichtbar, prangte auf der
hinteren StoBstange beim nun als 300 Sc
bezeichneten Wagen doch der Schriftzug
«Einspritzmotor”. Der Sechszylinder-Rei-
henmotor mit2996 cm? leistete statt150im
300 S nun stramme 175 PS im 300 Sc, ausrei-
chend fiir eine Spitzengeschwindigkeit von
180 km/h. Dazu erhielt das Fahrwerk hinten
eine Eingelenk-Pendelachse, vorne sal eine
Doppel-Querlenker-Achse in dem X-férmi-
gen Ovalrohr-Rahmen, der dazu noch mittig
versteift war. Die Karosserie wurde ebenfalls
liberarbeitet. So gab es an den Seitenfens-
tern Ausstellscheiben, zwei waagerechte,
mit Chromstaben verzierte Liiftungsschlitze
auf beiden Seiten der Karosserie, und auch
eine vom vorderen bis zum hinteren Bereich
der Radausschnitte reichende Chromleiste.

Die allseits als gelungen gepriesene Syn-
these der an einen Tourenwagen und an ein
Sportfahrzeug gestellten Anforderungen
konnten sich aber weiterhin nur Gutbe-
tuchte leisten. Fir den modellgepflegten
300 Sc musste man 1957 den stolzen Preis
Preis von 36.500 DM bezahlen. Im April 1958
lief die Produktion aus - bis dahin entstan-
den seit 1951 insgesamt 760 Exemplare des
feinen Reisesportwagens, der 300 Sc hatte
daran einen Anteil von nur 200 Exemplaren:
98 Coupés, 49 Cabriolets A und 53 Roads-
ter. Ironie des Schicksals: Der gréfte Kon-
kurrent kam aus dem eigenen Haus, denn
der Mercedes 300 SL Roadster war fiir viele
potenzielle Kaufer das weitaus attraktivere
Angebot, und er war dazu noch gut 4000
DM billiger. Auch hatte er eine zwischen-
zeitlich modernere, zeitgemaRe Karosserie,
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KK-Scale: Mercedes-Benz 300 Sc

KK-5cale bildet die ab 1955 gebaute Facelift-Version
des Mercedes-Benz 300 Sc¢ nach - mit seitlichen
Ausstellfenstern und dem Schriftzug ,Einspritzmotor”
auf der Heckstofistange. Hier stellen wir die Cabrio-
Versionen vor, wahlweise zu haben mit geschlossenem
und gedffnetem Verdeck.

die zudem nicht mehr auf einen Rahmen
gesetzt war.

Der rare Klassiker 300 SC gehért heute
zu den meistgesuchten Fahrzeugen,
die Preise fiir ein Top-Exemplar
liegen um eine halbe Million
Euro. Der aussichtsreichste
Weg, einen 300 Sc zu besit-
zen, fiihrt zu einem Modell
im MaBstab 1:18 von KK-
Scale. Es ist wirklich ein kleines
Prachtstlick geworden und das in
allen Belangen. KK-Scale bietet das
Cabrio in den Varianten offen und ge-
schlossen an, das Verdeck gibt es in zwei
Farben. Eyecatcher ersten Ranges sind die
exzellenten Chromteile, die korrekt nach-
empfunden sind. Spiegelnder Lack, exzel-
lente Réder, ein auf dem penibel nachge-
bildetem Kiihlergrill der dem Fahrtwind
trotzende Stern - einfach nur geil. Dazu
authentische Sturmstangen, sehr schon
sind die ganz dicht am Original orientie-
renden Karosserieformen, und ebenso er-
freulich prasentiert sich das Interieur. Ein
grofBes, zeitgemales, elfenbeinfarbiges
Lenkrad, ein zentrales Anzeigeinstrument,
vorbildgerechte Polsterungen - alles klas-

se gemacht. Das gilt ebenfalls fir die exzel-
lente Detaillierung, hier punktet der kleine
SC mit einem gut nachgebildetem Chassis
samt hohlgebohrtem Endrohr der Abgas-
anlage, ebenso sind Blinker, Zusatzschein-
werfer samt Leuchtmitteln oder Innen- und
AuBenspiegel authentisch nachgebildet.
In der Gesamtbetrachtung ein wirklicher
Eyecatcher, Sammler klassischer Fahrzeuge
dirften begeistert sein. Lieferbar als Coupé
und in hier vorgestellten Cabrio-Versionen:
O KKDC180944 Mercedes 300 Sc W188
Cabrio mit dunkelblauem Softtop, geschlos-
sen, Karosserie dunkelblau,
O KKDC180943 dito, hellbraunes Softtop
geschlossen, Karosserie schwarz,
O KKDC180942 dito, Cabrioverdeck beige,
geoffnet, Karosserie dunkelrot,
O KKDC180941 dito, Cabrioverdeck hell-
braun, gedffnet, Karosserie schwarz. Alle
Diecast, MaRRstab 1:18, UVP je 79,95 €.
Wolfgang Riippel

Die Erstausfiithrung: Der Mercedes-Benz 300 5

(W 188) wurde von 1951 bis 1955 gebaut. Im Bild zu
sehen sind die beiden Exemplare, die anldsslich
der Weltpremiere zum Autosalon Paris (4. bis

14. Oktober 1951) geschickt wurden: das Cabriolet
A (im Bild rechts, war am Messestand ausgestellt)
und das Coupé (es diente als Vorfithrwagen).
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Leser zeigen ihre ersten Modellautos

1:25 ist ein typisch amerikanischer Maf3stab.
Kurznach dem Krieg erkoren ihn amerikanische Au-
tohersteller als ideal fiir ihre Promos. Promos, kurz
fiir Promotionals, sind Werbemodelle, Geschenke ftir
Autokdufer und speziell deren Séhne. Nahezu alle
US-Cars wurden bis in die frithen 70er Jahre hinein
als 1:25-Promos gefertigt, auch US-Importeure euro-
pdischer Fahrzeuge klinkten sich ein. Da sich der Mo-
dellwechsel in den Staaten nahezu jéhrlich vollzog,
hatten die Promos nur kurze Aktualitéit. Die Modell-
hersteller verkauften ihre Modelle anschlieSend im
Fachhandel, aber nicht mehr montiert, sondern als
Bausdtze - eben jene US-Kits, die wir auch in Euro-
pa kaufen konnten. Der erste Promo-Hersteller war
1948 AMT in Michigan, eng mit Ford verbunden, zu
den Grof3en in den USA gehéren auch Jo-Han, MPC,
Monogram und Hubley, letzterer gerne fiir Impor-
teure tdtig und somit mit Renault, Opel, Mercedes
und Rolls-Royce gut sortiert.

Ein ganz besonderes Auto war das Chrysler Tur-
bine Car von 1963, ein speziell konstruiertes und
gestyltes Turbinenfahrzeug mit bei Ghia in Italien
gebauter Karosserie, in einer 55 Exemplare umfas-
senden Kleinserie fiir ausgewdhlte Fahrer gebaut,
alle Frostfire Metallic lackiert und mit schwarzem
Vinyldach versehen, innen Kalbslederausstattung

und Pliischteppiche. Neun davon existieren noch,
vier sind fahrbereit. Das 1:25-Promo-Modell liel8
Chrysler von Jo-Han fertigen. Der Junge auf dem
Foto, der so typisch nordamerikanisch aussieht,
héilt das Promo-Modell und dessen Schachtel stolz
in seinen Hdnden, und hinter ihm, abgesperrt, steht
das Original, ausgestellt somewhere in New York
1964. Hoffentlich hat er es bis heute aufgehoben,
das originale Promo-Modell ist selten heute. Hau-
fig sind die Kits, die Jo-Han anschlieend auf den
Markt brachte und die noch bis Ende der 70er Jahre
angeboten wurden. afs

Vorschau auf unsere ndchste Ausgabe:

EBFA ottomobile: Unbekannter Boxer-VW

Dieser Sportwagen wurde gebaut zu einer Zeit, als man in Wolfsburg
noch auf den Heckmotor setzte. Sein Name: SP-2, Sao Paulo-2, so
heil3t dieser Volkswagen mit boxerndem Motor im Heck. Ein Kdfer-

Epigone, fast ein kleiner Porsche. Aus Bra-
silien kommt er, nie nach Europa
kam er. Ottomobile bringt ihn als
Resine-18er in die europdischen
Vitrinen. Ein entziickendes Mo-
dell fiir alle Heckmotor-Freunde.
Auch jene, die nur 91ler sammeln. ..

Il Persisches Volksautomobil

Caramini

023 erscheint am:
?:{'iitag, 1. September

Jetzt immer freitags!

Im Iran fé@hrt man Paykan. AuBerhalb des Irans kennen nur
absolute Insider den Paykan. Er ist eine britische Lizenz, ; s

der Hillman Hunter ist das Original. Es gibt zwei
interessante Modellautos vom Paykan, in 1:17
und in 1:43. Absolut selten, aber mit ein wenig
Engagement erhdiltlich. Wir haben uns engagiert.

Solido: F40 a la francais

Frankreich hatte eine richtige Sportwagenmarke, Venturi.
Rechtsrheinisch kaum bekannt, dennoch faszinierende
Gerdite. Den Hyper-Venturi, den ferraricihnlichen Typ 400
GT, macht Solido nun als Dreiundvierziger und beschert
der Modellautowelt einen Exoten, den die reale Autowelt
kaum mehr kennt.

Caramini 7-8/2023
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76089 LANTANA PURPLE 76088 VOLCANO ORANGE

e-mail: info@gateway-europe.de

toartmodels.de
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1:18 LIBERTY WALK
LB SILHOUETTE
WORKS HURACAN
GT 2019

79128 PEARL GREEN




Danke an alle,
die helfen!
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Nothilfe Ukraine

Millionen Familien aus der Ukraine bangen um ihr Leben und ihre Zukunft.

Aktion Deutschland Hilft, das Blindnis deutscher Hilfsorganisationen, leistet
den Menschen Nothilfe.

% Danke fiir Ihre Solidaritit. Danke fiir Ihre Spende. Oly:10)
> Jetzt Forderer werden: www.Aktion-Deutschland-Hilft.de [ EE
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