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Editorial .

Zfeée Zedmm’ GESCHICHTE ERLEBEN MIT
bebe Leder, ALEXANDER F. STORZ

Es vergeht keine Woche, in der nicht irgendeine Hitliste auftaucht, nach
der eigentlich niemand gefragt hat. Aber so suggeriert man ein Thema Fo RD TAU N US
und wundert sich eigentlich nur, auf welcher Basis die zitierten Fakten
beruhen. Eine dieser stets bemiihten Listen widmet sich beispielsweise S TORY A
den hdsslichsten Autos der Welt. Es gibt solche Listen auch tber Tier- X |
arten, Stadte, Sandstrdnde. .., aber die interessieren hier nicht. Nattirlich
interessierte mich, was die angeblich hdsslichsten Autos der Welt sind.
Und schon hat die Liste ihren Zweck erflillt, der Fisch hatte angebissen.
Eigentlich ist es dann doch véllig egal, ob ich dieser Hitliste zustimme
oder nicht. Also klicke ich mich durch die Website, betrachte Bild ftir Bild,
und tatsdchlich ist unter den negativen Top-Ten auch fiir meinen Ge-
schmack was Hdssliches dabei, |
das angeblich missratende NEUERSCHEINUNG

Objekt belegt Platz 7. Nach dem Buch iber die groBen Ford Granada und
Scorpio widmet sich der Autor nun dem Ford Taunus,

vom Buckel tiber die Weltkugel, den Barock-Taunus und

Ich nehme das zur Kenntnis die Badewanne h'is Zum Ende der M_-Mo;ielle Anfang
und ordne es in der Schublade e S
» uberﬂuss:g es Wissen”ein. Oh- 208 Seiten, 300 Abbildungen, 230 x 265 mm
nehin ldsst sich tiber Geschmack ISBN 978-3-613-04439-5 €34,90
streiten und nattdirlich auch dartber,
was man als Sammler von Modellautos
wissen muss. Und was man nicht wissen muss. Fur
uns ist es immer wieder Anlass dartiber nachzudenken, was wir
an Wissen tbers Original vermitteln sollen. Eine Corvette in 1:18, bei der
man noch den Motor eingehend inspizieren kann, verlangt nattirlich
mehr erkldrende Worte Uiber das Herzsttick eines solchen Automobils als
ein 1:87-Modell, das gewbhnlich sealed ist und ohnehin keinen Motor
nachbildet - Brekinas einstige Meisterstlcke haben keinen dauerhaften
Wandel im kleinen Mal3stab bewirkt. Also keine Motortechnik, aber dass
gewisse Dekorationen nur der stdrksten Motor- und der Top-Ausstat-
tungsvariante vorbehalten waren, sollte einen ernsthaften 1:87-Sammler
durchaus interessieren. Aber vielleicht ist’s auch nur die Farbe, die zdhlt.
Am liebsten alle, widhrend der 1:18-Sammler sich vielleicht nur fiir eine sk ;%t:f;;_ggm Ry 4.90
entscheiden kann, aus Kostengriunden. Wir haben am liebsten satte
Farben und kein Weil3, weil sich Weil3 auf weilSem Papier kaum aus-
drucksstark abbilden ldsst. Dann muss Farbe an den Hintergrund ran,
damit WeilSes zur Geltung kommt und wir beurteilen kbnnen, ob es uns
gefdllt oder nicht. Eine individuelle Geschmackssache, in die man sich
nicht reinreden lassen sollte. Warum sollte man sich keinen VW Passat B2
kaufen, nur weil der in einer dieser Negativlisten unter den Top-Ten auf-
taucht? Und warum sollte man sich nicht mit einem Ami 6 anfreunden,
der sich dem Mainstream widersetzte und als schrullig galt? Vielleicht
lag es daran, dass die rechtsrheinische Verbreitung des Originals nicht

A
-

y '-“-'.
F i

an die im Linksrheinischen heranreichte. Aber Verbreitung ist nicht alles. | um sn o __

Wer fuhr in den ftinfziger Jahren schon einen Mercedes-Benz 300 SL, als Seiten, 125 Abbildungen, 245 X 225 mim

Roadster oder Fliigeltiirer? Und wer hat heute noch einen? Irgendwann 15BN D78-2-013-00517-% €12,95

muss ihn jemand mal auf Listenplatz 1der ewig Schénen gesetzt haben. Motor
Uberall, wo es Bacher gibt, oder unter buch
WWW.MOTORBUCH-VERSAND.DE Verlag

thr Hand-Joackim Gilbert N
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AUTOart: Porsche 911 GT2 RS 2017

Wir konfigurieren unser AUTOart-Modell:
Im Sommer 2017 erschien der GT2 RS zum Preis
von 285220 Euro. Das Weissach-Paket schlug mit
29750 Euro extra zu Buche, die Sonderfarbe Miami-
blau kam auf zusdtzliche 3570 Euro. Etliche kleine
Individualitédten haben wir sicherlich nicht entdeckt.
Aber das Vorbild kommt auf mindestens 319 000 Euro.

Mission Performance

Der stdrkste, der schnellste Elfer fiir die Stral3e, der 911 GT2 RS von 2017, kommt als
AUTOart-Neuheit. Seit langem mal wieder ein Porsche von AUTOart. Und mit
Weissach-Paket. Porsche-Enthusiasten haben beim Fahrzeugkauf nun mal wieder einen
Grund, beim Hdndler ,AUTOart” zu sagen, und nicht immer nur ,,Minichamps”.

ist keine Uberraschung. Einer von

AUTOart schon. AUTOart und Porsche
sind nicht gerade Synonyme. Der jlingste
kam 2018, ein 2015er GT3 RS, im Jahr zuvor
ein Rauh-Welt-993er, 2015 ein 1993er Typ
993, dazwischen als Varianten zwei Klassi-
ker, der 1987er 930 Turbo als Filmauto aus
Wangan Midnight und ein Porsche 959. Die
Zeiten, als bei AUTOart die wahren Klas-

E in neuer Elfer von Minichamps - das

siker erschienen, friher Elfer und 356, aber
auch ein guter 928, sind lange vorbei. Aber
es gibt ja Minichamps. Nun hat AUTOart
nach langer Zeit mal wieder einen neuen
Elfer, komplett neu, Neuentwicklung, einen
GT2 RS des Typs 991/
Il aus dem Jahre 2017
mit Weissach-Paket.
Zeitgleich erschienen
sind neben dem Mo-
dell in Miamiblau, un-
serem Fotomuster, die
Versionen in Racing Yellow (78172), Guards
Red (78173) und White (78171), jeweils mit
schwarzen Felgen, sowie GT Silver (78174)
mit goldenen Felgen.
Turbo statt Sauger: Der GT2 RS basiert
auf dem 911 Turbo S und ist somit ein
aufgeladener Elfer, wahrend die
GT3 RS allesamt Sauger sind.
Wer ihn in XL bestellte, or-
derte das Clubsportpaket,
wer die XXL-Variante bevor-
zugte, machte sein Kreuz-
chen beim Weissach-Paket,
all inclusive, das AUTOart-
Model, ausgestattet mit
Uberrollkafig aus Titan,
optisch beschleunigt durch
die Hauben- und Dachstreifen

Der GT2 RS basiert auf dem 911 Turbo S
und ist somit ein aufgeladener Elfer, die
G I3 RS dagegegn sind allesamt Sauger.

in Schwarz und die Magnesium-Felgen.
Auf diesem Baumuster fuBen noch weite-
re GT2-RS-Versionen, der GT2 RS Clubsport
(nicht mit dem Paket zu verwechseln, son-
dern ein eigenstandiges Modell), der 935/19
(gleiches Auto, an-
derer Bodykit) sowie
der aerodynamisch
modifizierte GT2 RS
Clubsport 25, der eine
30-Exemplare-Son-
derserie zum 25jah-
rigen Jubilaum von Manthey-Racing war.
Diese Sondermodelle sind nicht FIA-homo-
logiert, also reine Millionarsspielzeuge fur
Trackdays. Ein GT2 RS wie das AUTOart-Mo-
dell hingegen ist TUV- und zulassungs- und
somit stralBenfahig. Und wie! Der bis dato
(also: 2017) starkste und schnellste Elfer flr
offentliche Stral3en, Rundenrekord auf der
Nordschleife, 700-Biturbo-Boxer-PS aus
3,8 Litern, 2,8 Sekunden fur nullhundert,
schlichtweg ein Supersportwagen.
AUTOart tobte sich aus und schuf eine
Kreation auf héchstem Niveau - wie immer.
Was lange wahrt... Grandios sind die in
WeilRgoldmetallic lackierten Schmiedefel-
gen mit Zentralverschluss und,RS“-Schrift-
zug auf der Nabe, vorne 265/35 ZR 20-,
hinten 325/30 ZR 21-Pneus, mit ,Michelin“

Caramini 7-8/2022



an den Flanken beschriftet, dahinter Kera-
mikbremsen mit gelben Satteln.Von aul3en
ist der GT2 RS Rennsport pur. Er kauert am
Boden, zwischen die Bugspoilerlippe und
die Schreibtischoberflache passt gerade
noch so ein Bierdeckel. Die Lufteinlasse
vorne, die NACAs auf der Fronthaube, die
Radhausentliftungen an den Kotflligeln,
die Carbonlamellen und die breiten Sei-
tenschweller — das alles flol3t eine gehori-
ge Portion Respekt ein. Und dann erst der
Heckfligel aus Carbon! AUTOart versteht
es, Carbon nachzubilden! Filigran gefertigt
sind die Flugelstutzen (im Original aus ge-
schmiedetem Aluminium), die Sideplates
in Karosseriefarbe. Und dann noch die
Ram-Air-Hutzen auf dem Motordeckel und
vier Finnen am Heck - das lasst nicht nur
die untere Motorverkleidung zum Diffusor
werden, sondern bringt den Elfer-Fan ins
Schwelgen vor der perfekten Miniatur.
Innen begeistert der Uberrollbligel,
miamiblau ist der Sechspunkt-Gurt und
rot der Feuerloscher, was alles zum serien-
maligen Clubsport-Paket gehort, doch die
AUTOart-Interpretation tragt das zusatz-
liche Weissach-Paket. Davon sieht man nur
die schwarzen Streifen GUber Vorderhaube
und Dach sowie das Weissach-Logo auf den
Kopfstutzen. Ansonsten bedeutet Weis-
sach-Paket Gewichtserleichterung ohne En-
de durch teurere und leichtere Werkstoffe,
die dem Modell nicht anzusehen sind. Es
ist ohnehin leicht. Ein AUTOart-Modell aus
Kunststoff eben, das sein Gewicht nicht
handfest durch Material erwirbt, sondern
symbolisch durch Qualitat.
© 78175 Porsche 911 (Typ 991/Il) GT2 RS

2017 mit Weissach-Paket Miamiblau.Fer-

tigmodell Kunststoff, Mal3stab 1:18. UVP
245,95 €.

Caramini 7-8/2022
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AUTOart: Porsche 911 GT2 RS 2017 AL

911 GT2 RS Clubsport ist mit 700 PS das bislang stdrkste GT-Kundensportfahrzeug, das Porsche je gebaut
hat. Und AUTOart baute nun diesen faszinierenden Elfer nach - als eines der faszinierendsten Modelle
des Elfers. Mit einem Heck im Carbon-Look und vier Finnen, die Fans ins Schwelgen bringen kénnen.

Wadre man nur achtzehnmal kleiner, man kénnte
es genief3en, im GT2 RS von AUTOart zu sitzen.

Die Anmutung einer Stereoanlage: Mehr sieht
man nicht vom 6-Zylinder-Alu-Biturbo-Boxer.

All open heil3t eben: alles ist zu 6ffnen, selbst dann, wenn es
den Blick nicht lohnt. Was sieht man schon nach dem
Offnen der vorderen und hinteren Haube? Wenig.
Dafiir kann AUTOart nichts. Aber dass sich die
Tiiren offnen lassen, das lohnt den Blick.

Fotos:
Hans-Joachim Gilbert



ﬂ GT Spirit: Aud:

Z-Models geht in die nachste
Runde. Immer brutaler,
. : : /
immer heilSer,immer =

brachialer werden ¢ 5, N

die vier Ringe. Und
immer mehr Farbe
kommtindie

Audi-Sonder-
modelle-Abteilung.

‘est normal, das ist normal, steht auf
‘ der Fahrertlire und der Heckscheibe.

Dort sogar noch die Definition dazu,
auf Englisch, wie im Woérterbuch. Aber nor-
mal ist gar nichts am RS6 von Jon Olsson.
So wenig wie er selber. Olsson ist Schwe-
de, Autonarr, Freestyle-Skier und alpiner
Skirennlaufer. Er hatte einen Audi RS6 (C7)
DTM, ein 2015er Modell, sehr individuell,
aber eben auch nach einem Diebstahl
vollig ausgebrannt. Nun hat er ein neues
Spielzeug namens,Leon the RS6" auf Basis
des aktuellen RS6 (C8), getunt von Stertman
Motorsport, Sportauspuffanlage von Mili-
tek, Bodykit von Bifrost, extreme Schmie-
derader von Brixton Forged Wheels, die
vorderen Felgen im Stile der klassischen
Turbofans abgedeckt.

Die schwarz-weil3-Lackierung ist keine
solche, sondern eine Folierung im Camouf-
lage-Look mit etlichen ,Quattro”-Schrift-
zligen, das Schwarz ist abwechselnd matt
und glanzend, das Design stammt von Sean
Bull Design. Das ist ein absolutes Szene-Ve-
hikel, und im Szenejargon wirde man es
wohl als,voll krass” bezeichnen - jedenfalls
,voll GT Spirit” und die Lackierung/Deko-
ration auf einzigartige Weise umgesetzt.
Naturlich muss man so etwas mégen und
nicht jeder mag es. Aber immerhin macht
der grau melierte Sammler auf seinen
20-jahrigen Sohn grol3en Eindruck, wenn
er Jon Olsson kennt und dessen 1:1-Spiel-
zeugauto in 1:18 in die Vitrine stellt.

Fotos:
Alexander F. Storz

‘est normal

Die Audi-Eskalationsstufe bei
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Weniger prominent und einzigartig, da-
flr einfarbig und womaoglich sogar lackiert,
prasentiert sich der Abt RS 4-S Avant, 510
oder 530 statt serienmalliger 450 PS, bis zu
300 km/h schnell, Abt-Aerokit (Frontlippe,
Blades, Radhausentliftungen, Heckspoiler,
Heckschilirze), dazu Edelstahl-Auspuff mit
Carbon-Endrohren, Abt-Sport-GR-21-Zoller
in Glanzschwarz, entsprechendes Gewin-
defahrwerk und innen die Logos, die den
Fahrgast nie vergessen lassen, wie im Allgau
Audis getunt werden: Leder, Carbon, Em-
bleme, Leisten, Fullmatten, Blenden, alles
edel, edel und teuer, teuer und ungemein
angesagt. Tolle Umsetzung von GT Spirit,
hibsch die knallroten,RS4-5"- und weillen
+~Abt“-Logos auf den Sitzen, die einzige Far-
be im ansonsten rabenschwarzen Interieur.
Explosiver Abt-Audi im selben Rot wie das
Prasentationsmodell, macht einen bulligen
Eindruck, zeigt ungemein Prdasenz in der
Vitrine.

Der Dritte im Bunde der GT-Sprit-Audi-
Eskalation ist eine nachtschwarze Luxus-
limousine aus dem Hause Abt, der Abt S8,
ein veritabler 2,3-Tonner, der 3,4 Sekunden
fur den klassischen Spurt
benotigt, weil 700 statt

Dicke Backen, mords-
mdBig Power, volle
Pulle: Abt RS4-S mit
durchaus respek-
tablem Auftritt.

.....
rula
T

Personenkult trifft auf
Kultfahrzeug: Jon Olssons Audi
RS6 Avant im schwarz-weilBen Camouflage-
Look. Ein zwar einzigartiges Tuninggerdt, wegen
dessen (im Netz!) so viel Aufwand gemacht wird,
als sei es eine Neukonstruktion. Aber dennoch
bleibt es eben ein getunter Audi.

571 PS und deshalb 270 km/h schnell. Hier
ging Herr Abt optisch dezent vor, nur das
Kofferraumkantenspoilerchen verweist auf
seine Sport-DNA, und dann naturlich die
FiBe, Abt-Alus der Typen GR oder FR, GT
Spirit wahlte den Typ FR (Abt-Werbetext:,in
mystischem Schwarz mit diamantgedreh-
ter Oberflache”). Das Modell stellt den ak-
tuellen S8 dar, nicht die Faceliftversion von
2021. Sehr beeindruckend, reprasentiert die
Ublichen GT-Spirit-Tugenden, ganz klasse
die mit dem Audi-Sport-Logo dekorierten
Bremszangen, insgesamt schwarz, vom
Scheitel bis zur Sohle, Respekt einflél3end,
auch den Vitrinennachbarn gegeniber.
Audi-Fans haben derzeit wahrlich keinen
Grund zum Jammern - allenfalls jenen, viel
Geld fir viel Resine ausgeben zu mussen.
Aber das ist Jammern auf hohem Niveau.
Audi-Fans haben es gut.
O GT348 Audi RS6 (C8) Jon Olsson ,Leon”
(Bifrost) 2019. Auflage 1999 Exemplare.
O GT850 (Audi) Abt RS 4-S (B9) Avant 2020.
Auflage 1300 Exemplare.
O GT356 (Audi) Abt S8 (D5) (Abt) 2019. Auf-
lage 999 Exemplare. Fertigmodelle Resine,
Malstab 1:18. Preis je ca. 110 €.
Alexander F. Storz

Der 58 in Abt-Verkleidung vor dem aktuellen Facelift, das ihn mit
groBerem Singleframe-Grill und hakenférmigen Scheinwerfern noch
mehr schdrft. Abt macht das, was Audi selbst dem S8 verwehrt:

eine S8-Plus-Ausbaustufe, die es bei friiheren S8-Generationen gab.
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4 Norev: Mercedes 280 SE W108 1968

Die iiblichen Tugenden eines
Norev-Mercedes: Alles geht auf,

er lenkt und federt, er macht Spal3
und definiert das hohe Niveau

von Norev-Achtzehnern. ‘

Schwarz!

Neue Farbe flir den Norev Mercedes
W108: Der 280 SE kommt in Schwarz.
Das hat eine ganz andere An-
mutungsqualitdt als jede andere
Farbe. Er weckt Erinnerungen an die

besten Zeiten des 18er-Sammelns,
als AUTOart einen 300 SEL 6.3 eben-

Formal einwandfrei, liebevolle
Details, ein Modell, das zurecht mit Stolz in der

falls in Schwarz hatte.

chwarz ist etwas Beson- 4/ €K
deres. Eine besondere [ ALSS

Farbe. Hoch elegant,
staatstragend, etwas ge-
heimnisvoll, fir manche
sogar Angst einfloBend.
Mit Tod und Trauer verbin-
det man Schwarz an einem
Personenwagen nicht, eher mit
einem Taxi. Denn das war damals
noch schwarz, als der Mercedes W108 seine
Hochphase hatte. In der Vorkriegszeit und
die kompletten 50er Jahre hindurch war
Schwarz eine gangige Farbe fur Privatwa-
gen. In den 60ern nicht mehr, da wurden
die Autos hell, Weil3-, Beige- und Grautone
uberwogen, und in den 70ern wurden sie
bunt. Dennoch hatten die meisten Herstel-
ler Schwarz bis zum Ende der 60er auf ih-

Nur als Reminiszenz:
Der Sechs-Dreier von

AUTOart ist einfach
betorend
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rer Farbpalette, und manche
behielten es auch wahrend
des folgenden, bunten

Jahrzehnts bei. Doch kaum

mehr jemand orderte einen

schwarzen Wagen, Pragma-
tismus Uberwog, dunkle Au-
tos heizen sich im Sommer auf,
Schwarz war out. In den 80ern
erlebte es eine Renaissance, die bis

heute anhalt.

Daimler-Benz hatte Schwarz stets im
Programm, nicht zuletzt der Behoérdenauf-
trage wegen (Autos im Staats- und diplo-
matischen Dienst), und jede angebotene
Farbe war bei Daimler-Benz fur Privatwagen
ebenfalls lieferbar, auch wenn es sich um
einen Sonderwunsch handelte. Ein schwar-
zer 280 SE, wie ihn Norev nun bringt, war
also zwar nicht alltaglich, aber jederzeit
maoglich. Norev verbindet das Schwarz mit
der typischen MB-Tex-Farbe, einem hel-
len Braun, was zwar keine
so edle Kombination wie
das rote Interieur darstellt,
aber ebenfalls jederzeit mdg-
lich war. Den Mercedes
W108 kennen wir
zur Genuge, etliche

Fachhandelsversio-

nen, dartber hinaus

Vitrine steht: Norev Mercedes 280 SE in Schwarz.

spezielle Farben im Rahmen der Mercedes-
Accessoireschiene. Aber Schwarz ist eben
etwas Besonderes und daher erwahnens-
und zeigenswert.

Der schwarze 280 SE weckt beim alt einge-
sessenen 1:18-Sammler naturlich Assoziatio-
nen an die gute, alte Zeit, als AUTOart noch
europaische Vorbilder miniaturisierte, und
das in Zinkdruckguss, also an die Hochpha-
se der Achtzehner. 2009 erschien der W109,
der gro3ere Bruder des W108 mit langem
Radstand, Luftfederung und acht Zylindern
bei AUTOart, das Topmodell 300 SEL 6.3 mit
dem Motor aus dem 600er. Was war das fur
ein edles Fahrzeug, lieferbar in Schwarz
mit rotem und in Weil mit ebensolchem
Interieur. Heute eine ungemein begehrte
Pretiose, sehr, sehr teuer als Gebrauchtwa-
gen. Wer glicklich ist und ein schwarzes
Exemplar hat, kann sich den neuen 280 SE
von Norev daneben stellen. Ein tolles Paar!
Natdrlich ist der AUTOart nochmals eine
oder mehrere Klassen oberhalb des Norev
angesiedelt, erist auBerordentlich aufwan-
dig gemacht. Trotzdem passen die beiden
gut nebeneinander, denn schamen muss
sich ein Norev-Mercedes nicht neben einem
AUTOart-Modell.

O 183762 Mercedes 280 SE W108 1968.
Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:18.
UVP 89,90 €. Alexander F. Storz



Der klassische 300 SL ist

im Jahre 2022 ein Thema,
Flugelturer-Coupé ebenso
wie Roadster, Neukons-
truktionen ebenso wie
Reeditionen bewdhrter
Formate. Und jetzt Norev:
Dem Coupé folgt auf dem
Ful3e der Roadster, zwei
knallige Farben, die es rich-
tig krachen lassen, zundchst
exklusiv fuir Mercedes.

ie soll man es kategorisieren? Je-
der fur sich ist ein klasse Modell.
Aber im direkten Vergleich kann

man nicht umhin, Unterschiede festzu-
stellen. Zwei '57er Mercedes 300 SL Roads-
ter, einer als Neukonstruktion von Norev,
einer als Altkonstruktion von Minichamps
von 2008, jungst wieder revitalisiert. Man
konnte die Unterschiede chronologisch
begrinden. 2008 wurde anders konstru-
iert als 2021/22. Aber was nutzt das dem
Sammler, der 2022 die Auswahl hat, weil
beider Hersteller Interpretationen am Markt
sind? Man konnte die Konstruktion an einer
Person, dem jeweiligen Produktmanager,
festmachen und konstatieren, deren Fa-

higkeiten seien eben unterschiedlich.
Geht auch nicht, denn beide 300 nichamps ist der Norev
S

SL Roadster stammen aus der-
selben Konstrukteurshand,

Wie wir’s lieben: Alles geht auf, er lenkt und federt.
Und er hat innere Werte.

10

ﬂ Norev: Mercedes 300 SL Roadster W198/11 1957

...und jetzt
von Norev

<X
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die von Minichamps zu Norev wechselte.
Nicht die Fahigkeiten des Produktmana-
gers sind flr die jeweiligen Modelle ver-
antwortlich, sondern die Vorgaben, denen
er nachzukommen hatte. Also muss man
tiefer gehen, fast schon soziologisch, haupt-
sachlich aber wirtschaftlich. Die Vorgaben
von Minichamps im Jahre 2008 (und davor
und auch noch ein paar Jahre danach) wa-
ren, das Menschenmagliche zu tun, das
Bestmdogliche zu konstruieren, um das ma-
ximale Ergebnis zu erzielen - koste es, was
es wolle.

Heraus kamen Modellautos vom Schlage
des 300 SL Roadster, dessen Wiedergeburt
in Blaumetallic in Caramini 6/2022 bespro-
chen wurde. Das war damals schon teuer,
heute ist es noch viel teurer, ein 200-Eu-
ro-Modell, tiber das sich freut, wer 200 Eu-
ro fr ein Modell ausgeben kann und mag.
Dagegen die aktuelle Norev-Interpreta-
tion: Kostet die Halfte. Bietet aber
weit mehr als nur die Halfte.
Dennoch unter anderen
Pramissen konstruiert. All

open sind beide, lenken

kénnen beide, und im
Gegensatz zum Mi-

ogar gefedert.

| s\é{

Ansonsten ist das Norev-Modell so gut
wie jeder aktuelle Norev-Mercedes, also
sehr gut, aber eben nicht exorbitant wie
das Minichamps-Modell. Flir rund 100 Euro
bietet Norev so viel wie kein anderer in die-
sem Preissegment. Wer kein Detailfetischist
ist, bemerkt keinen Unterschied. Wer ein
Modellauto kauft, um es zu haben, anzu-
sehen und in die Vitrine zu stellen, ist mit
dem Norev-Mercedes bestens bedient. Wer
sein Modell in der Hand wiegt, samtliche
Details nahezu mit der Lupe betrachtet, wer
sich dem Motor mit dem Anspruch nahert,
ein vollstandiges Abbild des Originals in 1:18
zu sehen, wer in die Ecken des Modellautos
kriecht, den Kofferraum ausraumt und nach
Entfernen der Koffer und Hochheben der
Bodenmatte auf das herausnehmbare Re-
serverad sto3t, wer also absolut anspruchs-
voll ist — das ist der Minichamps-Mann, der

200 Euro lohnen muss. Wer sich aller-
dings daruber freut, einen formal
und konstruktiv einwandfrei-
en 300 SL in Handen zu hal-

ten, ihn auch mal auf dem

Tisch hin- und herschiebt,

Eine Herausforderung ist,
unterschiedliche Materialien
nuancengenau zu fdarben. Norev
gelang es, den ,Blechbereich”
im Kunststoff-Armaturenbrett im
selben Gelb zu fdarben wie den ,,Blech-
bereich” der Zinkdruckguss-Karosserie.

'
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Norev: Mercedes 300 SL Roadster W198/11 1957 Rt

Farbenfrohe 300er: Mercedes entschied sich fiir Farbe bei seinem
Erstling, nicht fiir das erwartbare Silber. Das sind Formen,

die an Wollust grenzen, eine absolute Harmonie im Detail.
Friedrich Geigers Meisterwerk, das Design des 300 SL.

das Original vor
Augen hat und ein zu-

frieden stellendes Abbild desselben in 1:18
sucht, wer gerne Turen und Hauben auf-
macht und darunter blickt, der freut sich
uber das Norev-Modell. Im Moment ist es
exklusiv beim Mercedes-Handler Gber des-
sen Accessoire-Schiene zu haben, in zwei
Farben, gelb (offiziell: Sonnengelb) und tau-
benblau (offiziell: Blaugrau). Es wird etwas
spater auch Norev-Fachhandelsversionen
geben, anders verpackt und ohne Schrau-
bendreher und schwarzes Politurttichlein,
dafiir einen Kreuzer preiswerter. Die beiden
Farben sind mutige Entscheidungen. Nicht
Silber, Rot oder Schwarz, was man erwarten
wurde, was Mainstream ist, was das Ergeb-
nis eines kurzen Nachdenkens ist. Nein, au-
Bergewohnliche Farben, frische Farben, vor
allem das Gelb. Das Blaugrau kennen wir ja
schon von Minichamps, eine jlingere Wie-
derauflage (Caramini 1/2022) war so lackiert.
Ob sich Mercedes flir Graublau beim neu-
en Norev-Modell entschieden hatte, wenn
man in Stuttgart gewusst hatte, dass Mi-
nichamps im Dezember 2021 ausge-

Kleinigkeiten: vier separate
Leuchtglaser im verchromten
Riicklichttrdger. Die Blinker-

sektion war damals noch rot
gefdrbt, nicht orange.

Fotos: Alexander F. Storz
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rechnet diesen Farbton auch
bringt — wir wissen es nicht.
Und auf diese Frage bekommt man

auch von niemandem eine Antwort.

Er kann, was er soll und was er kbnnen
muss, um in die Reihe der Norev-Mercedes-
se zu passen. Das sind keine Industriemo-
delle im klassischen Sinne, die Norev hier
macht. Sie werden zusammen mit Mercedes
entwickelt, Norev steht das Archiv offen.
Aber Mercedes ist nicht der Auftraggeber,
der die Modelle zuerst zeitlich begrenzt
exklusiv bekommt. Norev entwickelt auf
eigene Kosten, aber mit der beruhigenden
Sicherheit, dass Mercedes eine Charge in
speziellen Farben garantiert abnimmt. Auf
dieser wirtschaftlichen Basis lasst sich, ge-
rade heute, mit einer gewissen Beruhigung
konstruieren. Das Niveau ist vorgegeben,
definiert durch etliche Norev-1:18-Merce-
desse, und der Neue reiht sich nahtlos ein
ohne Besonderheiten. Weil das generelle
Niveau hoch ist, ist es dies beim 300 SL
Roadster auch; zwar nicht auf dem Level
des Minichamps-Modells, dafir fur rund

einen Hunderter guinstiger zu haben.

Sehr schone Druckwerke wei-
sen Radkappen und Armatu-
renbrett auf, hier wird die

Wagenfarbe nuancengenau
g getroffen. Der Norev 300er
hat, im Gegensatz zum Mi-
nichamps, nicht das Extra
der verchromten Felgen, sie

sind silbern lackiert, aber die Radkappen
sind natirlich verchromt. Uberhaupt ist der
Chromauftrag sehr professionell und glanzt
in der richtigen Tiefe. Grill und seitliche Luft-
schachte sind nicht durchbrochen, sondern
mattschwarz. Die charakteristischen Schein-
werfer traf Norev gut, auch die Ruckleuchten
mit jeweils vier separaten ,Glas“-einsatzen.
Das elfenbeinfarbene Lenkrad tragt, neben
der korrekt bedruckten Nabe, den typischen
Hupring, silbern, nicht verchromt.

Dem Modell liegen zwei Zurlstteile bei,
eines davon wird stets bendtigt: die Ab-
deckung der Verdeckabteilung sowie ein
Kunststoff-Hardtop, das, wie die Radkappen,
die Wagenfarbe genau trifft. Innen- und Kof-
ferraum sind mit Teppichboden ausgeschla-
gen, auf einen Wagenheber im Heckabteil
muss die Norev-Interpretation verzichten.
Unter der Motorhaube trifft der Betrachter
das Gewohnte, einen nicht separaten Mo-
torblock, somit eher skulpturenhaft, aberim
Rahmen der Vorgabe machte Norev daraus
das best Mogliche. Eine schone Losung sind
die versteckt angebrachten Turscharniere,
und die Tdren und Hauben 6ffnen und
schlieen weich und offenbaren kaum Spalt-
malle. Der Innenraum ist bei beiden Model-
len schwarz, unlackiertes Plastik, jedoch mit
einer ansprechenden Oberflachengestal-
tung. Naturlich ware ein lackiertes Interieur
schoner - und teurer zu haben.

Norev ist ein ganz feiner 300 SL Roadster
gelungen, eine Alternative zum doppelt so
teuren Minichamps-Modell, dessen Fein-
arbeit der neue 300 SL aber bei weitem
nicht erreicht. Aber eben seinen Verkaufs-
preis auch nicht. Die beiden 300 SL, die wir
im Bild vorstellen, kosten zusammen genau-
so viel wie ein Minichamps-Exemplar.
© B6 6040669 (Mercedes-Bestellnummer)
Mercedes 300 SL Roadster W198/111957 Son-
nengelb und
O B6 604 0668 dito Blaugrau. Fertigmo-
delle Zinkdruckguss, Mal3stab 1:18. UVP je
99,90 €. Alexander F. Storz

Nicht anders als die anderen. Deshalb so gut wie die anderen. Ein weiterer

klassischer Norev-Mercedes, der in die Reihe seiner Briider passt.

Der Roadster folgt dem Coupé, da orientiert sich Norev
chronologisch am Vorbild.

1



. Kurzmeldungen

Kurz

(H!:} Norev: Die Schatten-Alpine

AT110 ohne Ende, die Legende, der Kult. Ihr Nachfolger, die Alpine
A310, stand stets in ihrem Schatten. Noch heute werden viel mehr
AT10-Versionen, vorzuglich bunte im Rallye-Dress, quer durch die
Malstabe gefertigt. Aber die A310 holt auf! Norev ist schon lange im
Rennen mit der Facelift-Veersion von 1976, also der sechszylindrigen
A310, und machte seine Sache hervorragend. Immer mal wieder eine

fii dig

neue Farbe, das halt das Modell am Kocheln, nun ist (nach Gelb, Caramini

11/2017) Silber angesagt, kombiniert mit einem luxushellbraunfarbenen Innenraum.

Sie kann, was sie konnen soll: Ttren 6ffnen, vordere Haube auch (zu sehen: eine leere Reserverad-
mulde), die verglaste Motorabdeckung auch, darunter ein ganz ordentlicher PRV-V6 mit riesigem
Lufthlter und 150 PS. Auch das Chassis ist fein, man sieht die aufwdndige Doppelquerlenker-Hin-
terachse mit Stabi, die Vorderrdder lenken (ein bisschen). Das Karosseriematerial Zinkdruckguss
entspricht nicht dem Vorbild, die Alpine hat einen Kunststoffaufbau. Schén gemacht hat Norev
die Scheinwerferabdeckungen und die typischen, fldchigen Alus mit den drei Schlitzen. Der Innen-
raum wirkt nur auf den ersten Blick einfarbig. Sitzflachen und Teile der Innenverkleidung sind in
einer anderen Nuance, leicht ins Orangefarbene gehend, abgesetzt. Das Design stammt tibrigens

von Michel Beligond und Yves Legal auf Basis eines Entwurfs von Trevor Fiore, der flr Fissore
arbeitete. Sehr aghnlich sieht auch der ebenfalls von Fiore zeitgleich entworfene Monteverdi Hai
aus. Das Norev-Modell zeigt die Veersion 1976 bis 1980, danach volumindse Kunststoffsto3fdanger.
O Norev 185320 Alpine A310 V6 1976 silber. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:18.

UVP 69,90 €. afs

er tapfere Kafer gewann
Dgegen knallharte Kon-

kurrenz, wie Fiat Abarth
124 Rally, Lancia Fulvia 1600
Coupé oder Opel Ascona SR.
Und seine Fahrer kamen nicht
aus der nachsten Dorf-Dis-
co, denn Namen wie Munari,
Pinto, Verini oder Barbasio
waren schon Hausnummern.
Im Original sallen Warmbold/
Haagbom, gemeldet war der
Wagen von VW Porsche Aus-
tria. Das Team mit der #5 fuhr
eine exzellente Rallye, taktisch
klug, das Material schonend
und doch schnell. Lohn der
Muhen war Gesamtrang Eins
far das deutsch-schwedische
Duo, im Ziel mit gut 1:36 Mi-
nuten vor Barbasio/Macaluso
in einem Fiat 124 Abarth. Die
,Rally dell'lsola d’Elba war eine
reine Asphalt-Rallye, gut 300
Kilometer lang. Allerdings
ist Asphalt eine vornehme
Umschreibung, sandige
Wege trifft es besser.
Gemessen am da-
maligen VW-Stan-
dard beeindruck-
ten die Salzburger
mit hohen PS-Leis-

12

2 Reif fiir die Insel

All open bei Norev. Das liebt
der Sammler. Und das Interieur

ist wirklich sehenswert.

Als Modellauto gibt es die sechs-
zylindrige A310-Version mehrfach
und in diversen Maf3stdben.

Als zeitgenossisches Spielzeugauto
gab es sie nie, immer nur die
Vierzylinderversion von 1971. Einzig
Heller machte einen 1:43-Plastik-
bausatz Anfang der 80er Jahre.

Fotos:

Hans-Joachim Gilbert (2),
Alexander F. Storz (3)

Ixo haben die Rallye-Sammler den ,,Salzburg Kdfer” zu verdanken,
denn bis zum Auftauchen der Krabbeltiere war bis dato in Sachen
Kdfer im Rallye-Einsatz die sprichwortliche tote Hose. Neueste Kdfer-
Variante ist ein 1303 S aus Salzburg, der 1973 die Rallye Elba gewann.

tungen. Die Spitzenleistung, die
aus diesem Boxermotor heraus-
gekitzelt wurde, betrug 133 PS.
Der Hubraum wurde mit spe-
ziellen Pleuel und Kolben auf
1,8 Liter gebracht, dazu kamen
zwei Weber-Vergaser 46IDA/2,
frontseitig wurde ein spezieller
Olkihler montiert, hinzu kam
ein Porsche Fliinfgang-Getrie-
be mit Sperrdifferential zum
Einsatz und auch die Aufhan-
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gung wurde verstarkt. Weiter
gab es einen Kafig nach FIA-
Norm, eine spezielle Abgasan-
lage und breitere Pirelli-Reifen
wie ebenfalls Schalensitze und
Hosentragergurte Pflicht wa-
ren. Mit der 133 PS-Maschine
ging aber die Elastizitat ver-
loren, und so gab VW Porsche
Austria sehr haufig der zahme-
ren, 120 PS leistenden Maschine
den Vorzug, die mit exzellenter
Elastizitat aufwarten konnte.
Mit dem Rallye-Kafer — Cara-
mini hat einige Deko-Varianten
an dieser Stelle schon vorge-
stellt — hat Ixo einen guten Job
gemacht und das gilt auch
fur diese Elba-Variante.
Die Form der Karosse-
rie stimmt, die Gravu-
ren sind gut, die tief

geschusselten Stahlblech-Fel-
gen sind vorhanden und Deko
wie Lackierung sind mangelfrei.
Nicht ganz zufrieden ist der
Autor allerdings mit dem In-
nenraum, denn hier fehlt der
Uberrollkéfig — im Original hat-
te die FIA die Startberechtigung
verweigert. Schade, ein nicht
unerheblicher Fehler und der,
da unsere Miniatur aus der Serie
stammt, nicht mehr behoben
wird. Trostlich ist nur, dass der
Innenraum schwer einsehbar
ist, und man muss schon sehr
genau hinsehen, um dieses De-
fizit zu erkennen.
O Ixo RAC 324 Volkswagen
Kafer 1303 S, #5, A. Warmbold/G.
Haaggbom, Sieger Rally dell’
Isola d’Elba 1973, Diecast, Preis
ca. 40 €. wr
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Kurzmeldungen

RET] White Box:,, Sie kennen mich.”

Er kbnnte sich mit demselben Slogan vorstellen, mit dem Angela Merkel im TV-Duell mit ihrem Heraus-
forderer Peer Steinbrtick im Endspurt des Bundestagswahlkampfes 2013 punktete: ,Sie kennen mich.”
Der Opel Rallye Kadett von White Box ist bekannt. Wir kennen ihn. Wir kennen ihn als Bestandteil der
Opel-Sammlung in Citrusgelb (Friihjahr 2021) und wir kennen dessen Epigonen von White Box, dem
1:25-Label von Model Car World. Dort erschien er im Herbst 2021 in Silbermetallic. Und nun, im Sommer
2022, in Monzablaumetallic erneut. Wer so oft erscheint und sich so wichtig macht, muss sich gut verkau-
fen und wichtig sein. Wir konstatiertem dem Kadett jedes Mal, ein gutes Modell zu sein (Caramini 6 und
11/2021), und wir tun es gerne ein drittes Mal: Er taugt was! Nach wie vor gleich dekoriert, volle Kriegs-
bemalung mit mattschwarzen Haubenhdilften und dem doppelten Rallyestreifen an der Seite, also die

Version September 1967 bis Juli 1971. Danach, fir seine letzten beiden Produktionsjahre, bekam
er einen neu gestalteten, schwungvolleren Seitenstreifen. Schén wdre, wenn wir bei der
ndchsten Neuauflage diese jiingere Version prdsentiert bekdmen. Der Rallye
Kadett von Sonic/White Box ist eine wahre Pracht, eine in jeder Hinsicht
V. hervorragend getroffene Miniatur, die viel Freude bereitet. Vom Schei-
b < = tel bis zur Sohle stimmt alles und ist alles vorbildlich umgesetzt, die

| Tiiren zum Offnen.

Hektisch, fetzig, ein wenig prollig,
Ruhrpottcharme in Reinkultur:
Opel Rallye Kadett B LS von Sonic
fiir White Box, die 1:25-Hausmarke
von Model Car World, nun schon in
der zweiten White-Box-Farbe nach
der Ersterscheinung in der
Opel-Sammlung am Kiosk.

. |
‘ O White Box WB124106 Opel Rallye Rallye Kadett B LS 1967 Monza-

Ixo: Das Hornchen verriit das Alter

Hoérnchentrdager kamen in die DDR, nach Westdeutschland kamen
sie nicht. Denn die DDR kam friiher in den Genuss des Shiguli VAZ-
2101 als die Bundesrepublik. Und die frihen Shiguli sind an ihren
Sto8stangenhérnern zu identifizieren. Den Import in den Westen
ubernahm ab 1974 die Handelsgesellschaft Satra GmbH in der Les-
singstral3e 60-62 in Neu-Wulmstorf bei Hamburg, umfirmiert 1978
in Deutsche Lada Import GmbH. Sie war ein Zweigunternehmen der
amerikanischen Satra Corporation und somit eine GmbH in mehr-
heitlich sowjetischem Besitz. 1974 trugen die Ladas bereits keine
Sto8stangenhdérner mehr. Der Lada-, also der Shiguli-Export in die
DDR erfolgte friher, bereits 1972. Und da war der Lada noch H6rn-
chentrdger. Die Ixo-Miniatur, sattsam bekannt aus nahezu jeder
Kioskserie, die in den ehemaligen Ostblock-Staaten lief, hat Stol3-
stangenhorner. Das Modell ist zwar etwas einfach gestrickt, aber
formal tadellos. Er trdgt den typischen, etwas dreckig wirkenden
Lada-Gelbton, die Drucke, vor allem das Lada-Signet im Grill, sind
gut, auf dem Kennzeichen steht,,Lada” - was ein bisschen obskur
ist, denn im Ostblock und somit in der DDR hiel8 der Wagen damals
nicht so, sondern Shiguli (XKueynu). Das ist der Name einer 75 Kilo-
meter langen Hlgelkette am rechten Wolga-Ufer. Flir den Export
taugte Shiguli nicht, es erinnert an Gigolo, also an einen mdnnlichen
Prostituierten (und im Ungarischen ist es noch schlimmer!). Darum
wurde der Name Shiguliim Export ab 1974 durch Lada ersetzt. Doch
,Shiguli” setzte sich bei der DDR-Bevélkerung fest. Daran hat sich bis
heute nichts gedndert. Der alte Lada, der auf dem Fiat 124 basiert, ist
in den Neuen Bundesldndern nach wie vor der ,Shiguli’.

© Ixo CLC406N Lada 1200 1970 gelb. Fertigmodell Zinkdruckguss,
Malstab 1:43. UVP 24,95 €. ma

Unermiidlich und unendlich purzelten sie vom FlieBband in Togliattigrad,
ganz friihe Lada 1200, also Shiguli VAZ-2101, noch mit Sto8stangenhérnern.
In die DDR wurden diese Wagen

eingefiihrt, in die Bun-
desrepublik nicht.
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blaumetallic. Fertigmodell Zinkdruckguss, MaB3stab 1:25. UVP 27,95 €. afs

Der CX kam aus dem 2013 geschlossenen
Citroén-Werk in Aulnay-sous-Bois in der Metropolregion Paris.

Wdhrend der Turbo 2 Prestige hergestellt wurde, lief auch der millionste CX
dort vom Band, am 30. Oktober 1987. Insgesamt gab es 1012733 CX aus
Aulnay, dazu kommen in Spanien 1976 bis 1980 sowie in Portugal 1979 bis 1982
gefertigte Fahrzeuge, insgesamt 1170 645 Citroén CX.

EXZE] Norev: Der jiingste CX vom Feinsten

Lang wdhrte sein Leben: Von 1974 bis 1989 wurde der Citroén CX
gebaut, der Break sogar bis 1991. Es gab nahezu jahrliche Verbesse-
rungen und ein grol3es Facelift 1985 mit Kunststoff- statt Chromstol3-
stangen. Die Norev-Neuheit stellt das Spitzenmodell Prestige mit der
Spitzenmotorisierung dar, also den damaligen top-of-the-line-CX,
den Turbo 2 Prestige in einer sehr attraktiven und ungewoéhnlichen
Farbe, Rouge Florentin mit schwarzem Vinyldach, neu auf der
Citroén-Palette ab Juli 1985 und somit tatsdchlich nur fiir die CX-Mo-
delle der Serie 2 lieferbar. Wer sich dabei an Schimanskis CX erinnert
fuhlt, liegt richtig. Aber er fuhr einen Turbo 2, keinen Prestige (wdre
ja auch noch schéner, der Prolet in der Luxuslimousine!). Uberhaupt
wurden vom Prestige Turbo 2 (mit Intercooler) ohnehin nur rund 600
Stiick gebaut. Norev konstruierte das Modell anldsslich einer Staats-
limousinen-Abo-Serie flir den Atlas-Verlag vor zehn Jahren, den Pres-
tige Turbo 2 fuhr seinerzeit Prdsident Jacques Chirac. Seitdem sind
zwei Fachhandelsversionen gekommen, mit und ohne Chirac-Figur,
immer dezent in Anthrazitmetallic lackiert. Nun kommt Farbe ins
Spiel! Rouge Florentin, ein dunkles Metallicrot, ist mindestens mutig
und hochst unkonformistisch. Norev gab sich mit diesem Modell
viel Mihe, was ihm jederzeit anzusehen ist: formal hundertprozen-
tig getroffen, klasse lackiert, zweifarbig ausgefiihrte Turbo-Alus,
Dachantenne, saubere Silberung, Stol3fdnger im richtigen, matten
Rotton lackiert, bombastisches Interieur (Rundinstrumente statt
Trommeltacho) - ein rundweg schones Modellauto!

O Norev 159020 Citroén CX Turbo 2 Prestige 1989. Fertigmodell
Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP 35 €. afs
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KFR'%] Ixo: Der heiBeste Lada

Den Lada 2105 VFTS kennen wir, fast schon zur Gentge, denn Ixo hat
seit gut einem Jahr etliche Rallyeversionen gebracht, die Caramini
stets mit Interesse begleitete. Nun kommt er erneut, aber nicht im
Dekor einer speziellen Rallye, sondern als undekorierter Neuwagen —
also in jenem Zustand, in welchem er an das Rallyeteam tibergeben
wird. Der Wagen ist in reinem Weil3 lackiert, dekoriert mit blauen

Dieser VFTS wendet sich nicht nur an

Motorsportsammler, sondern durchaus auch an Ostblock-
Sammler, die StralBenautos moégen. Er passt in beide Abteilungen,
zu den Ostblock-Schusseln ebenso wie zu den Rallyeboliden.

FXE] Norev: Chinesen-Citroén

Kaum ein Auto hat einen so kurzen Namen: DS 9. Zwei Buchstaben, eine Zahl. DS ist
die Citroén tbergeordnete Marke, das Kiirzel soll dem neuen Wagen selbst-
verstdandlich etwas vom unvergleichlichen Flair der legenddren Citroén
DS verleihen. Mit dem DS 9 will PSA wieder in der Oberliga mitspielen,

die Limousine wurde 2020 bei ihrer Prdsentation als Nachfolger des
Citroén C6 positioniert. Der Wagen wird ausschlie8lich in China
gebaut, ist aber in Europa verflugbar: Immerhin 41 Stuck wurden im

Jahre 2021 in Deutschland zugelassen. Klassischer Stil, exklusiv und mit
einer Portion Raffinesse, innen viel Luxus mit Nappaleder und Alcantara,
14 Lautsprecher, klimatisierte Massagesitze. Die PS-Zahl ist Premium (225
bis 360 PS Systemleistung), der Hubraum auf Kompaktklasseniveau (1,6-Li-

ter-Vierzylinder). Norev macht das Industriemodell flir PSA, unser Muster ist Perla Nera lackiert (vulgo:
Schwarz) und tragt 19-Zoll-Alus namens Monaco, was auf die Ausstattungslinie Rivoli schlielSen Idsst.
Perfekte Umsetzung, wie Ublich bei Industriemodellen. Wer die groBen Citroén liebt, braucht einen DS 9.
Er ist der bislang jingste und letzte in der Reihe, die 1934 mit dem Traction Avant begann.

O Norev 170032 DS 9 2021 schwarz. Fertigmodell Zinkdruckguss, MaB3stab 1:43. UVP 35 €. afs

Ixo: Begleitfahrzeug zum Renntransporter

Der Grolse bekommt einen kleinen Bruder: In Caramini 6/2022 stellten
wir den Fiat 673 Rennwagen-Transporter des Lancia Alitalia Rallye
Teams vor, nun kommt ein Fiat 238 Transporter im selben Feuerrot
als Rennservicewagen mit Aufschrift ,Lancia Reparto Corse’; also

der Lancia-Rennabteilung. Der Fiat ist bis auf seine Lackierung und
Beschriftung véllig serienmdBig. Als Ixo-Fachhandelsmodell gab es
ihn bislang nur selten, aber er ist sehr wohl bekannt. Denn in gleich
zwei italienischen Kioskserien namens Veicoli Commerciali d’Epoca
(erste Serie 2012 bis 2015, zweite 2018 bis 2021) wurde dieser Transpor-
ter mehrfach eingesetzt. Er war in Italien sehr populdr und hatte dort

Streifen, die Spoiler ebenso lackiert, breite Alus, Zusatzscheinwerfer,
innen Schalensitze und Uberrollbiigel — also volles Rallye-Gerédel.
Vom bei uns als Lada 1300 Nova bekannten VAZ-2105 gab es eine
werksseitig” erstellte Motorsportversion, wobei sie nicht im Werk
selbst, also in Togliattigrad, gebaut wurde, sondern bei VFTS, was flir
Vilnius Factory of Vehicles steht. Vilnius ist die litauische Hauptstadt
und war zu des VAZ-2105 Zeiten Bestandteil der Sowjetunion. VFTS
war ab 1970 die Motorsportabteilung von AvtoVAZ, Griinder und
Leiter war der litauische Rallyefahrer Stasys Brundza, und in Vilnius
entstanden rund 200 VFTS-Lada-2105. Den Hubraum des VAZ-2105
vergrolBerte VFTS von 1,3 auf 1,6 Liter und entlockte ihm 130 bis

150 PS (75 PS im Serienmodell). Homologiert war der Wagen in der
Gruppe B: eckige Kotfligelverbreiterungen, Frontspoiler, Spoilerlippe
auf dem Kofferraumdeckel, bei Bedarf hinterer Dachkantenspoiler,
entsprechendes Rédderwerk, Gewichtserleichterungen, Karosse-
rieverstdrkungen, Fahrwerksverdnderungen, gerade verzahntes
Fliinfgang-Getriebe — eben alles, was man so macht, um aus einer
Serienlimousine einen Rallyewagen zu kreieren. Ungarn ist das VFTS-
Lada-Land schlechthin, dort starteten viele. Auch auf DDR-Strecken
waren VFTS-Lada erfolgreich. Und bei internationalen Rallyes.

Unter Sammlern sind originale VFTS-Lada heute gesuchte Stlicke,
wie jeder Rallyewagen mit Vergangenheit sammelwdirdig ist, und
Lada-Sammler gibt es durchaus nicht nur im ehemaligen Ostblock.
O Ixo CLC398 Lada VAZ-2105 VFTS Prdsentation 1983. Fertigmodell
Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP 24,95 €. afs

Damit will DS die deutschen Platz-
hirsche angreifen, die E-Klasse, den
Fiinfer und den Aé6: der DS 9. Das
Problem ist die geringe Anzahl an
Verkaufsstellen. Nicht jeder Peu-
geot-Citroén-Hdndler ist gleichzeitig
ein DS-Store. Im Jahre 2020 gab es
deren 30 in Deutschland.

den gleichen Stellenwert wie bei uns der VW T2, aber im Gegensatz
zu diesem war er sehr nutzungsfreundlich konzipiert: Frontantrieb
und dadurch viel Nutzfldche und ein véllig glatter Laderaumboden.
In Deutschland lernte man ihn hauptsdchlich als kleines Wohnmobil
kennen, das Karosseriewerk Weinsberg spezialisierte sich auf ihn und
auch Westfalia baute diverse Rolling Homes auf Basis des 238. Ixo
realisiert die erste Version zwischen 1967 und 1977, danach Facelift mit
schmalem, breitem Kunststoffkthlergrill, gebaut bis 1982. Um halb-
wegs auf Tempo zu kommen, dlirfte der Lancia-Servicewagen den
stdrkeren Motor eingebaut gehabt haben, 1438 cm’ mit 46 PS. Genau
denselben Furgone gibt es librigens auch als 1:18-Resinemodell von
Laudoracing und friher hatte ihn auch mal Rio als 1:43-Zinkdruck-
guss-Modell im Programm, das allerdings formal und qualitativ
schwer hinter der Ixo-Neuheit herhinkt. Qualitativ besser war der Fiat
238 als 1:43-Metallmodell von Progetto K, einem italienischen Herstel-
ler von Fabrizio Petruccio, der zwischen 1977 und 2011 existierte. Doch
auch dessen 238 Reparto Corse wird vom Ixo-Modell weit tbertroffen.
O Ixo RAC320 Fiat 238 Rennservice-Transporter Lancia

Reparto Corse 1971. Fertigmodell Zinkdruckguss, MaB3stab 1:43.

UVP 39,95 €. afs
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Fotos: Hans-Joachim Gilbert (3),
Alexander F. Storz (1), Kurt Richter (1)

YR'X} Ixo: Der mit der Pflaume im Grill

Die Anzahl der US-Sattelzugmaschinen von Ixo in 1:43 wdchst stetig
an. Die neueste Miniatur hat den Ford LTL 9000 zum Vorbild. Fehler-
frei in den amerikanischen Nationalfarben lackiert, zeigt der Ameri-
kaner auch in allen anderen, flir eine Miniatur wichtigen Disziplinen
nur Gutes. Jede Menge Chrom, saubere Karosserieproportionen, au-
thentische Felgen und schone Kleinteile, sogar geditzte Wischer hat
Ixo dem Koloss spendiert. Die Felgen sind vorbildgerecht, der grol3e
Kiihler steht wie ein Monument im Fahrtwind, und die Kennzeichen
weisen als Heimatstandort den ,,Garden State” aus, liebevolle Be-
zeichnung der Amerikaner fiir den US-Bundesstaat New Jersey. Aber
wo viel Licht ist, da ist auch Schatten, und der betrifft leider wieder
einmal die nervigen Scheinwerfer-Pins. Ixo sollte endlich einmal die
antiquierte Form der Scheinwerfer-Befestigung (iber zentrale Pins

in den Ruhestand schicken. Das Original gehort zur L-Serie, die Ford
von 1970 bis zum Ende der 90er Jahre baute. LTL bezeichnet beim
Vorbild eine Sattelzugmaschine mit groBer Schlafkabine. Diese Vari-
ante wurde 1976 ins Programm genommen, sie war ursprunglich als
Baufahrzeug konstruiert. Die L-Serie wurde auch vielfach als ,,Louis-
ville Line” bezeichnet, da die Fertigung in Louisville/Kentucky lief. Bei
den Dieselmotoren war die Auswahl grof3, es gab sie von Cummins,
Detroit Diesel und Caterpillar. Ford selbst bot nur einen Benziner an,
was der Autor allerdings nicht verifizieren kann.

© Ixo TR115 Ford LTL 9000, 1978, Diecast, Preis ca. 50 €. wr

BoS: Zweite Doka fiir die Feuerwehr

Die zweite Version des Unimog U 416 TLF 8/13 von Bos ist ausge-
liefert. Vom Premierenmodell unterscheidet es sich nicht nur durch
die Stof3stangen, Kotfliigel und den Arbeitsscheinwerfer (zuvor in
Weil3, jetzt in Schwarz), sondern auch durch die Ausstattung mit
einer Vorbaupumpe. Diese ist mit einer roten Plane abgedeckt. Die
sonstige Gestaltung mit vielen geditzten Anbauteilen entspricht dem
rot-weillen Erst-Modell und kann voll und ganz (iberzeugen.

O BOS87816 Unimog U 416 Doppelkabine Feuerwehr TLF 8/13.

FH, Aufbau und Vorbaupumpe rot. FG und Felgen schwarz. Resine-
Fertigmodell mit Atzteilen. UVP 34,95 €. kr
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Wiking 167 Modellspielwaren
VW T2 Pr./PlL. ,Nahverkehrsmuseum .
Dortmund*® 27,00 € SChl'elner
Set ,,Planen” (6 Stiick) 22,00 € Effeltricher Strafle 2
Set \Made in Germany in den 70er Jahren™ 79,90 €  g441 Niirnberg
BiGPack 1290 VC mit BaleCollect 29,99 € el 0911/5 216 215
Fax 0911/5 216 217
Herpa- (inkl. Linderserien), Brekina-, E-Mail:
PCX87-, BoS-, Schuco-, Norev-Modelle und schreiner-nuernberg@t-online.de
viele andere gibt's in unserem Online-Shop. www.modellspielwaren-schreiner.de
Besuchen Sie auch unseren Online-Shop! Versand ab 75, € portofrei!

i

auf ube

www.menzels-lokschuppen.de

i, Modellbahnzubehor & Sondet
TR G (1172 .

Sondermodell
VW T1b ,,Werkfeuerwehr
Kulmbacher Spinnerei”
Auflage: nur 200 Stlck

#BRE932307 €15,95
Viele weitere Brekina-Modelle finden Sie in unserem Webshop oder in unserem Ladengeschaft. Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

gﬂﬂ éj’ c&tﬂ ey p:&%d‘:!:m Changy

HO/1.87 www.sai-collections.fr

Citroén
2CV AZLP
1958

Ilhre Spezialisten fir Modellautos, Vitrinen und mehr!

www.tpi-modellautos.ch

LECHE%,& Edition 59 mgw

PI’CIS
WIKING. r\ 1;1
I ' « Hapag- Uo-,rd ' .

A

mfo@lechtoys de - www.lechtoys.de

*rxgl, Versand. Licbertar ob Anfang Desember 2021
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BBT] Modelissimo: Keiner fiir die Dorf-Disco

Schon ist sie geworden, die Miniatur Golf IV GTI, ein in einer Auflage
von 500 Exemplaren aufgelegtes Sondermodell fir Modelissimo,
gefertigt von Norev. Schwarz wie die Nacht, kontrastierend dazu die
silbernen BBS-Felgen im Kreuzspeichen-Design. Nichts Krawalliges
mehr, nichts mehr vom ausgelutschten GTI | aus dritter Hand, in de-
nen der Achtzehnjéhrige vor der Dorf-Disco vorfuhr, um die dortigen
Girlies zu beeindrucken. Nein, der Golf IV war seriés geworden, war
eher ein Auto flir den jungen oder jung gebliebenen Familienvater.
Die Miniatur beeindruckt mit ihren All-Open-Funktionen, dem
reliefartig dargestellten Motor mit seinen farblich hervorgehobenen
Anbauteilen sowie roten Kabeln und den VW-Zeichen. Auch innen
ist der Golf — wie es sich fiir einen GTl gehort — komplett in Schwarz
gehalten, es gibt Sitze von Recaro, und wird am Volant gedreht,
machen die Vorderrdder den Lenkeinschlag mit, und naturlich federt
und rollt er prima. Auch der Teppichboden wurde nicht vergessen,
Gurte gehdren zur Ausstattung und die Abdeckung fir den Koffer-
raum ist beweglich dargestellt. Uber die Umsetzung der Karosserie
oder Kleinteile, wie AuBenspiegel oder die sehr filigrane Dachan-
tenne, brauchen wir nicht zu diskutieren, da ist Norev eine Bank,
sprich’ alles im tiefgrtinen Bereich. In Summe ein sehr schénes, liber-
zeugend gelungenes Modell und das zu einem dul3erst fairen Preis.
Unter der Haube des Originals verrichtete ein Flinfzylinder seinen
Job, der VR5-Sauger mit einem Hubraum von 2,3 Litern, zweiventilig

ER'X] Norev: Geheimnisvoller Renault

Arcanum heil3t Geheimnis auf Latein. Also ist
der neue Renault Arkana ein Geheimnistra-
ger. Er lasst die AuBenwelt im Argen, was er
denn sein mochte. Er steht so hoch auf den
Rddern wie ein SUV, aber er hat eine elegante
Karosserie, gar nicht SUV-like, und auch nicht
diese elendig hohen Karosserieflanken, wie
sie den meisten SUV zueigen sind. Basis ist der
Renault Captur Il. Urspriinglich war der Arkana fir
den russischen Markt bestimmt und wurde im Moskauer
Renault-Werk gebaut. Doch seit der russischen Invasion in
der Ukraine will Renault mit seinem Russland-Geschdft nichts
mehr zu tun haben und tibergab im Mdrz 2022 die Fabrik in

Moskau zum Nulltarif an die Stadt (die dort wieder einen Moskvitch zu bauen beabsichtigt). Den Arkana
hingegen kann man seit 2021 in Westeuropa kaufen, und er wird aus dem Samsung-Werk in Siidkorea
importiert, das zu 80 Prozent Renault gehért. Das Auto hat einen Mild- oder Vollhybridantrieb, es gibt
drei Ausstattungsversionen (Zen, Intens und R.S. Line), Norev macht als Industriemodell fir Renault das
Topmodell R.S. Line, das es nun auch in zwei Farben im Fachhandel gibt. Ein typisches Industriemodell,

herausragend die 18-Zoll-Alus mit ganz feinen, roten Akzenten.
© Norev 517684 Renault Arkana R.S. Line 2021 schwarz und

O Norev 517685 dito Perlweil3. Fertigmodelle Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP je 22,50 €. afs

KX} Ixo: StraB3e, nicht Rallye

Stral3enversion, ohne Dekoration, deshalb um ein gutes Drittel
preiswerter: Flir die Rallyeversionen verlangt Ixo an die 40 Euro, fur
die StralSenfahrzeuge aus identischen Formen, aber ohne Rallye-
lackierung und -zurdistteile, nur 25 Euro. Schon filir den Sammler! Das
wohl bekannte Lancia Fulvia Coupé 1.6 HF kommt nun als , Street
Car”in der Farbe, die jeder erwartet, ndmlich Rot, und nattirlich nicht
vollig undekoriert. Das ,HF“-Logo und die italienische Flagge zieren
die Vorderkotfliigel und das Heckblech, Schriftziige sind vorhan-

den - alles, was er braucht als StralSenversion. Die Glite des Modells
ist sattsam bekannt, als Rallyewagen war er mehrmals zu Gast bei
Caramini, und als ,Stradale” ist er nicht anders: Schone Cromodora-
Alus, die Keder an den Kotfliigelverbreiterungen gut geschwdrzt, das
Armaturenbrett ziert ein Decal mit Holz und Uhren, nattirlich keine
Stof3stangen, ist ja ein 1.6 HF — und zwar die erste Serie, présentiert
aufdem Turiner Salon im Oktober 1968: Flinfgangbox, 114 PS stark,
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und mit einer Leistung von
satten 150 PS; der einzige V5-

Motor, der in Serie gebaut wurde, abgeleitet vom VR6-Motor. Unter
der Regie von Ferdinand Piéch wollte VW zu ,neuen Ufern’, sprich
hoheren Qualitdtsstandards aufbrechen. Das gelang, viele Schwach-
stellen in Sachen Qualitédt wurden ausgemerzt. Das galt ebenfalls fir
das Ausstattungsniveau, denn selbst der Kdaufer eines Basis-Golfs IV
mit 75 PS war weit von nackter Armut entfernt, wie es noch beim Golf
Il Standard war. Ebenso trieb Piéch den Ausbau von Sicherheitsein-
richtungen voran, wie zum Beispiel das ESC, das 1999 in die Serien-
ausstattung iibernommen wurde, und unter seiner Agide kam auch
der Golf mit Allradantrieb ,4Motion” auf den Markt.

O Modelissimo 92482 Golf IV GTI 1998, als Sondermodell in
schwarz-metallic, gefertigt von Noreyv, limitiert auf 500 Exemplare,
Malsstab 1:18, Diecast, Preis 69,95 €. wr

Franzésische Konstruktion, zundchst
nur fiir den russischen Markt und
dort produziert, seit 2021auch in

Mitteleuropa erhdltlich, dann aber
in Siidkorea gebaut. Ein wahrer
Kosmopolit ist der Renault Arkana.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert (3),
Alexander F. Storz (1), Kurt Richter (2)

Zeitloses Coupé, das von
seinen Rallyeerfolgen
profitierte: 1972 schaffte
das Coupé die Weltmeister-
schaft und Sandro Munari
gewann die Monte. Bessere
Werbung gab es nicht.

180 km/h schnell, Sitze mit integrierten Kopfsttitzen und die grol3en
Fernscheinwerfer, also eine , Fulvia Fanalone”. Erst 1970, mit der zwei-
ten Serie, gab es den 1.6 HF auch als Lusso, somit mit Stol8stangen,
Ausstellfenstern und Chrom um Front- und Heckscheibe. Vom ersten
Fulvia Coupé 1.6 HF wurden nur 1258 Exemplare produziert.

O Ixo CLC397N Lancia Fulvia Coupé 1.6 HF 1969. Fertigmodell Zink-
druckguss, Mal3stab 1:43. UVP 24,95 €. afs
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Sponsert das Nahver-
kehrsmuseum in
Dortmund: VW T2a
Pritsche von ,Region
im Modell:

Wiking: Sondermodelle

Zwei Sondermodelle beschert der Monat Juni den Wiking-Samm-
lern. Das erste, ein VW T2 Pritschenwagen, kann kduflich erworben
werden, wogegen der rote Mercedes-Benz , Silberpfeil” nur als Ge-
schenk im Rahmen einer Auktion zu bekommen ist.

Region im Modell

Der VW T2 Pritschenwagen, den ,Region im Modell’ bei Wiking in
Auftrag gab, war urspriinglich bei der Dortmunder Stadtwerke AG
im Einsatz. Ihm blieb ein Schrottplatz-Schicksal erspart, denn er

ist heute ein Teil des Fahrzeugbestands des ,Nahverkehrsmuseum
Dortmund” und erfiillt dort anfallende Transportaufgaben. Ndheres
liber dieses Museum findet der interessierte Leser auf der Website
www.Bahnhof-Mooskamp.de, das Modell selbst kann iber www.
region-im-modell.de bestellt werden. Mit einem Teil des Erl6ses wird
das Museum unterstutzt. Wiking hat bei der Umsetzung des Vorbilds
ins Kleine alle Register seines Kbnnens gezogen. Die Bedruckung

ist nicht nur fantastisch ausgefuhrt, sie ist auch sehr vielfdltig, mit
Warnstreifen auf den Stol8stangen und einer lupenreinen Beschrif-
tung, sowohl der Plane als auch der Tiiren. Aber das Nonplusultra
stellen die auf die Verglasung aufgedruckten Scheibenrahmen dar,
klasse gemacht. Ach ja, ein bedrucktes Kennzeichen gibt es auch.

© (0216) VW T2 Pritsche mit Plane ,Nahverkehrsmuseum Dort-
mund” Karosserie hellorangegelb. IA hellbeige. Lenkrad schwarz.

FG weil3. Plane lichtgrau. Felgen silbern mit orangefarbenen Rad-
kappen. Kennzeichen ,MS-VW 172H". Auflage 1000 Sttick. UVP 24,95 €.

Saure Auktionshaus

Zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses fir diese Ausgabe der
Caramini war die 91. Wiking-Spezialauktion des Auktionshauses
Saure noch voll im Gange, weswegen wir keine Topp-Ergebnisse an-
geben kénnen. Aber die Highlights im Angebot von Christian Saure
dirften wie ublich Spitzenpreise erzielen. Und wie (blich erhdlt jeder
Katalogabonnent und Gewinner mindestens eines Loses ein beson-
deres Wiking-Modell als Bonus. Zur 91. Auktion ist das ein Merce-
des-Benz Silberpfeil in Orangerot.

© (0240) Mercedes-Benz W196 Silberpfeil. Karosserie orangerot.
FG silbern. Auflage 1000 Sttick. Kein Verkauf. kr

Die Zugabe zum gewonnenen Auktionslos ist
der orangefarbene Mercedes-Benz W196, den
man dennoch Silberpfeil
nennen darf.
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WORMSER AUKTIONSHAUS

Auktionen 16 x im Jahr

SPIELZEUG MILITARIA KUNST NUMISMATIK

wormser Auktionshaus = Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH
Wembrennerstralde 20 » 67551 Worms-Preddershenrm

 Email: info@wo

www.wormser-auktionshaus.de

IR X} Ixo: Siegreich im Todeskampf

Chrysler war in Turbulenzen und musste seine europdischen Filialen
verkaufen. Peugeot-Citroén (PSA) schlug 1979 zu und einverleibte
sich Simca in Frankreich, die britische Rootes-Gruppe und Barreiros in
Spanien. Alle traditionellen Markennamen wurden von PSA eliminiert
zugunsten von Talbot. Diese Umbenennung war der Anfang vom
Ende, 1986 starben sie alle den Heldentod. Ubrig blieb, was PSA vor-
her schon ausmachte: Peugeot und Citroén. Talbot lebte sechs Jahre.
Aus dem englischen Chrysler Sunbeam, einem optisch modernen,
kleinen Hatchback, aber mit Heckantrieb, wurde der Talbot Sunbeam
mit seiner Sportversion Talbot Sunbeam Lotus, die von PSA in den
Saisonen 1980 und 1981 als Werkssportgerdt auserkoren wurde. Die-
ser Underdog aus dem schottischen Linwood, dieses ungeliebte Kind,
schaffte es 1981, die Rallye-Markenweltmeisterschaft einzufahren.
Die Werksfahrer: Henri Toivonen, Guy Fréquelin und Stig Blomquvist.
Schon 1980 gewann Toivonen die RAC-Rallye, was dem jungen Na-
men Talbot sehr gut tat. Mit der Weltmeisterschaft 1981 rechnete
niemand - allenfalls das Werksteam selbst in seinen optimistischsten
funf Minuten. In zwei optisch nahezu identischen Versionen der Tour
de Corse 1981 bringt Ixo nun den kleinen Gruppe-2-Talbot mit satten
250 PS, den Wagen von Guy Fréquelin/Jean Todt (# 2 und Platz 2),
unser Fotomuster, und jenen von Henri Toivonen/Fred Gallagher

(# 9, Ausfall). Die Saison brachte Talbot zwar nur einen Sieg (Rallye
Argentinien), aber etliche zweite Pldtze, und unterm Strich werden
die Punkte zusammengezahlt. Die Herstellerwertung ging an Talbot,
die Fahrerwertung an Ari Vatanen auf Escort. Den Sunbeam Lotus
kreierte Ixo in der bekannten Manier, bestens recherchiert, innen gut,
aulBen sehr gut mit klasse Minilites, einem sechs-Lampen-Christ-
baum, fetten Kotfliigelverbreiterungen und dem pastelligen Look des
britischen Talbot-Sport-Teams, weilses Auto mit himmelblauem Sei-
tenstreifen, eingefasst von zarten, roten Linien. Der Talbot Sunbeam
Lotus ist also weltmeisterlich, aber kaum ein Weltmeisterauto wurde
bisher so stiefmditterlich behandelt wie er.

O Ixo RAC370A Talbot Sunbeam Lotus Tour de Corse 1981

(# 2 Fréquelin/Todt) und

O Ixo RAC3708B dito (# 9 Toivonen/Gallagher). Fertigmodelle
Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP je 39,95 €. afs
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. Kurzmeldungen

I X} Ixo: Ein “71er in Kungsbla 96

Die ehemalige Volvo-Collection des ehemaligen Atlas-Verlages bietet
unzdhlige Moglichkeiten. Sonic fertigte nahezu jede Volvo-Variante
und bringt sie peu-a-peu in anderen Farben als Fachhandelsmodell auf
den Markt. Und diese kosten nicht mal mehr als die einstigen Abonne-
ment-Modelle. Nun kommt ein dunkelblauer Volvo 144 nach dem ersten
Facelift, ein 1971er Modell, zwar noch mit den ursprtinglichen Chromsto8stangen, aber mit neuem,
mattschwarzem Grill mit der typischen Volvo-Diagonallinie sowie neuen Felgen (ohne Radkappen,
obgleich welche darauf gehéren). Nun gab es neben dem Basismodell zwei Ausstattungsversionen, DL
und GL, das Ixo-Modell ist ein Grand Luxe, was auch auf dem Heckschriftzug zu lesen ist. In dieser Version
wurde er zwei Jahre lang gebaut, 1973 kamen dann die volumindésen Kunststoffsto3stangen. Die Farbe ist
ein dunkelblauer Unilack namens Kungsbla 96. Schone Machatrt, feine Detaillierung, das Auspuffendrohr
mit dem typischen Volvo-Schwung, auf die Heckscheibe aufgedruckte Heizdrdhte, dreifarbige Riickleuch-
ten, nervige Pins in den Scheinwerfern, daftir schénes Volvo-Logo im Grill. Die fehlenden Radkappen sind
nur so zu erkldren, dass Ixo fur dieses Modell auf die Réder einer Sportversion zurtickgriff, und dieser Griff
war ein Fehlgriff. Ixo hat namlich die korrekten Felgen mit Radkappen im Programm. Sie schmdickten das

identische Vorbild in der Volvo-Collection, im Herbst 2018 in Hellblaumetallic erschienen.
O Ixo CLC410N Volvo 144 GL 1971. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP 24,95 €. afs

tilikone, Kultobjekt, ma-
gische drei Buchstaben:
GTA. Das steht fur den
Alfa-Motorsport, und die Ber-
tone-GTA-Modelle gehdren
zu den faszinierendsten Alfas
uberhaupt. Minichamps bringt
den 1300 GTA Junior in Corsa-
variante erneut und wird dem
Vorbild voll gerecht. Diverse
Rennsportmodelle erscheinen
und auch ein neutrales Modell
in der dickbackigen Autodel-
ta-Version. Autodelta war der
Haus- und Hoftuner von Alfa Ro-
meo, gegrundet 1963 von Carlo
Chiti und Lodovico Chizzolaim
Friaul, 1966 Ubernahme durch
Alfa als selbststandige Toch-
tergesellschaft. Die Blltezeit
von Autodelta waren die 60er

S

La Giulia che vince (Die Giulia, die

gewinnt): zwei aufeinander folgende Titel
der Tourenwagen-Europameisterschaften 1971
und 1972, zwei Siege bei den 24h von Spa, beim
4-Stunden-Rennen in Jarama, bei den 6 Stunden
auf dem Niirburgring, Siege in Monza, Zandvoort
und Silverstone - einfach ein Siegertyp.
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2 La Giulia che vince

Ein Auto, das erfolgreich in die
ganze Welt exportiert wurde. Die
144 fiir EWG-Ldnder wurden nicht
in Schweden, sondern in Belgien
montiert. Die kantige Form
stammt von Jan Wilsgaard.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert (1),
Alexander F. Storz (1)

Einen leichten Alfa schuf Minichamps als 1300 GTA Junior von 1971,
wie er fit gemacht war flir den Rennsporteinsatz. Er prasentiert sich
neutral, wartet aber mit dicken Backen, Kleeblatt und Schlange auf.

und 70er Jahre. Hauptsachlich
fur Autodelta bestimmt waren
die GTA-Versionen der Giulia,
also Sprint GTA und GTA 1300
Junior zwischen 1965 und 1975.
Das, A" steht flir Allegerita, also
erleichtert, denn die GTA waren
auf konsequenten Leichtbau
getrimmt: innen spartanisch,
aullen Aluminiumlegierung
(Peraluman), Motorsportfahr-

werk, Magnesiumfelgen und
ein vielfach modifizierter Motor
(Doppelvergaser, zwei obenlie-
gende Nockenwellen, Doppel-
ziindung). Statt serienmaliger
87 PS schopfte der GTA 96 PS
auf der Strale und 160 bis 180
PS in der Corsavariante (und
das bei 760 Kilo Leergewicht!)
aus 1290 Kubik. Nicht in Rot
kommt er, wie die meisten

der 493 Exemplare, sondern in
der Alfa-Farbe Verde Pino 216,
kombiniert mit dem typischen
weillen Seitenstreifen, auf der
Haube die ,Biscione’, also die
Alfa-Schlange, an den Vorder-
kotfligeln das vierblattrige
Kleeblatt. Das ist ein Auto, mit
dem Minichamps offene Tiiren
einrennt. Die speziell fir den
GTA kreierten Campagnolo-
Magnesiumfelgen sind in Silber
gehalten und etwas zu flach
geraten. Die Blinkersektion der
Ruckleuchten ist zwar orange,
aber es hebt sich kaum vom Rot
des unteren Bereichs ab. Das
sind die einzigen Kritikpunkte.
Ansonsten ein klasse Alfa, Lenk-
rad mit Holzkranz, makelloser
Lack, imposante Erscheinung.
2009 erschien der Minichamps
GTA Junior als all-open-Modell,
im Sommer 2019 folgte die Neu-
auflage, komplett geschlossen.
Daflir wurden nicht die bishe-
rigen Werkzeuge modifiziert,
sondern es wurde eine neue
Form geschaffen. Dieser ent-
schlipfen auch die jetzt neuen
Modelle.

O Minichamps 155120022
Alfa Romeo 1300 GTA Junior
1971. Fertigmodell Zinkdruck-
guss, Mal3stab 1:18. Auflage 350
Exemplare. UVP 11995 €.  afs
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Die Wiedergabe der Karosserie stellt bei BBR
offenbar nur ein Warm Up dar. Die Kiir ist die
Wiedergabe feinster Details: Hier stimmt jedes
Fitzelchen, einfach alles wird beriicksichtigt,

bis hin zur den korrekten Reifendimensionen mit
Intermediate-Profil.

Noch

kein Blue Chip

Der SF21war noch nicht der ganz neue Wagen, mit dem
Ferrari in der Saision wieder mit Erfgolg auf Punktejagd
in der Formel 1gehen kann. Aber BBR hat flir die Fans der
Roten wieder eine ausgezeichnete Miniatur geschaffen.

als Blue Chip. So werden umsatzstarke

Aktien groBer Unternehmen bezeichnet,
auf deren Kursentwicklungen fuhrende In-
dices beruhen und deren Kursschwankun-
gen in der Regel geringer ausfallen und
somit fur Bestandigkeit sorgen. Ferrari war
auch mal lange Zeit ein Symbol flir bestan-
dige Bestleistung. Aber lang, lang ist’s her,
die Scuderia stellte 2007 mit Kimi Raikonen
zum letzen Mal den F1-Weltmeister, und
den Konstrukteurstitel holten die Roten
Anno Domini 2008, danach war Schicht im
Schacht. Erst in dieser Saison lasst Charles
Leclerc darauf hoffen, Teams wie Mercedes,
Red Bull & Co vom Thron zu holen.

Nun gab es im Jahr 2021 einige Veran-
derungen im Reglement der Formel1. So
wurde das Mindestgewicht der Autos auf
752 kg erhoht, die maximale Dauer eines
Rennens von vier auf drei Stunden verrin-
gert, und als Alternative zu kohlefasever-
starkten Verbundstoffen konnten Natur-
produkte wie Hanf, Leinen oder Baumwolle
verbaut werden. Interessant auch, Teile von
Konkurrenten durften, wenn Uber diese
Teile Informationen vorlagen, nachgebaut
werden, mussten dann aber allen Teilneh-
mern zuganglich gemacht werden. Ferrari
ging also frohgemut ans Werk, Fahrer wa-
ren der Monegasse Charles Leclerc, sowie
der Spanier Carlos Sainz jr. Als Ersatzfahrer
standen der Russe Schwarzmann, der Bri-
te llott und der Italiener Fuoco parat, von
denen aber keiner in der Saison 2021 zum
Einsatz kam.

I m Formel-1-Sport galt Ferrari lange Zeit

Caramini 7-8/2022

In guter Tradition baut BBR in jedem
Jahr Miniaturen im Mal3stab 1:18 der Ferrari
F1-Racer, und nun ist der SF 21 im Handel|,
also das Auto aus dem Vorjahr. Wieder ein-
mal hat BBR eine in allen Belangen prach-
tige Miniatur auf die Intermediate-Reifen
gestellt - fur Nicht-Formel-1-Insider: Renn-
reifen, die bei leicht nassem oder abtrock-
nendem Wetter aufgezogen werden. Hier
stimmt jedes Fitzelchen, jedes Kleinteil und
jedes kleinste Detail wird berucksichtigt,
schon die Wiedergabe
der Karosserie, fur BBR
anscheinend nur ein
Warm-Up, begeistert.
Die unterschiedlich
groBen Felgen mit ih-
ren beeidruckenden
Pirelli-Walzen, die filigranen Telemetrie-An-
tennen, die Umsetzung des Heckfllgels
samt Halterungen, der gewaltige, in Seg-
mente unterteilte Frontspoiler oder die
genauestens nachgebildeten Radaudauf-
hagungen - einfach fantastisch!

Eingezwangt im Cockpit sitzt die kleine
Figur des Monegassen Charles Leclerc, mit
beiden Handen das Lenkrad umfassend,
das bei den heutigen F1-Racern mit seinen
Leuchtdioden gleichzeitig das Dashboard
ersetzt. Hinter der Heckfinne ragen die bei-
den Endrohre der Auspuffanlage ins Freie,
kurz dahinter sitzt der Heckdiffusor. Natur-
lich sind Deko wie auch Lackierung vom
Feinsten. In Summe also eine Miniatur, die
jeder Sammler nicht so schnell wieder aus
der Hand legen duirfte.

In Summe also eine Miniatur, die
Jeder Sammler nicht so schnell wieaer
aus der Hand legen diirfte.

Fotos:
Wolfgang Ruppel

Konkretes Vorbild der Miniatur ist der
SF 21, den Charles Leclerc 2021, am 18. April
auf dem ,Autodromo Enzo e Dino Ferrari”
in Imola einsetzte. Das Rennen verlief ein
wenig chaotisch, erst schlug Mick Schuma-
cher in die Streckenbegrenzung ein, dann
kamen sich Bottas im Mercedes-AMG und
Russell im Williams in die Quere, und wieder
musste das Safety Car auf die Strecke. Am
Ende hiel3 der glickliche Sieger Max Ver-
stappen auf Red Bull Racing-Honda, Charles
Leclerc kam auf dem vierten Rang ins Ziel,
Carlos Sainz jr. schaffte es auf Platz Funf.
Die Systemleistungen der von allen Teams
eingesetzten, 1,6 Liter Hubraum grol3en V6
Turbo-Hybridmotoren lagen round about
bei um die 1000 PS, aber naturlich gab es
Ausreil3er nach unten oder oben.

Riuckblickend betrachtet, war die 2ler
Formel-1-Saison fur Ferrari durchwachsen.
Es gelang kein einziger Sieg, keine schnellste
Rennrunde und nur zweimal schafften die
Roten die Pole Position
im Training, Fahrer war
Charles Leclerc. Am
Saisonende erreichtein
der Fahrer-Weltmeister-
schaft Sainz den flinften
Platz, Leclerc wurde
Siebter. In der Konstrukteurs-WM schaffte
es Ferrari, sich mit 323,5 Punkten auf den
dritten Rang zu schieben, aber Red Bull Ra-
cing Honda auf dem zweiten Platz erreichte
585,5 Punkte, schon ein riesiger Unterschied.
Doch Ferrari hatte die Katastrophen-Saison
2020 uberwunden und das ohne neues Auto
Das Arbeitsgerat der Fahrer, der SF 21, war
uberwiegend eine Weiterentwicklung des
Vorjahresmodells, des SF 1000. Ferrari setz-
te alle Resourcen hauptsachlich fir den Bau
des F1-75, den Wagen der Saison 2022. Den
wird BBR ganz sicher nachstes Jahr prasen-
tieren. Dann als Blue Chip.
© 211816 Ferrari SF 21 Scuderia Ferrari,
Charles Leclerc, Emiglia Romana Grand
Prix 2021, Intermedia Tyres, Diecast, Preis
249,95€, Wolfgang Riippel
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M MCG: Citroén CX25 Diesel Familiale 1983

Familiale statt

Nettes Detail: Auf der Heck-
scheibe als Druck der werkssei-
tige Aufkleber ,Citroén prefére
Total”. Daran sieht man bei
einem Klassiker, dass er noch die
originale Heckscheibe trdgt.

Der MCG-CX ist kein allzu
aufwdndig gefertigtes Modell,
aber ein gutes. Und wichtig ist

weniger, wie viel Miihe sich der
Formenbauer beim Vorderblinker
gab, sondern dabei, die Proportio-
nen und Dimensionen korrekt
nachzubilden. Das ist bei diesem
CX Familiale rundweg gelungen.

Modellfotos: Hans-Joachim Gilbert;
Vorbildfotos: Alexander F. Storz

Kinderreiche brauchen weder Vans noch Kleinbusse. Den Citroén CX Kombi gab es
auch als Achtsitzer, er hiel$ dann Familiale. Er kommt in neuen Farben und mit neuen
Felgen von MCG, nunmehr TRX-Alus, die ihm ausnehmend gut stehen.

O

ffenbar gibt es einfache und schwie-
rige Formen - flir Modellautokons-
trukteure. Es gibt Autos, die haufiger
misslingen als andere, der VW Kafer etwa.
Und es gibt Autoformen, die dankbar sind,
bei denen man sich ziemlich anstrengen
muss, um sie zu verhunzen. Der Citroén
CX gehort zu den Schwierigen. Nicht nur
der vielen, auf den
ersten Blick gar nicht
sichtbaren Wolbungen
und schragen Flachen
sowie der verlaufen-
den Sicken wegen. In
erster Linie deshalb,
weil sich der CX nach hinten verjungt. Er
ist also hinten schmaler als vorne (was viel
Routine beim Rangieren erfordert). Etliche
CX-Miniaturen (vor allem in 1:43) leiden un-
ter verungluckten Proportionen. Nicht der
1:18-Break von MCG. Dieses Modell stimmt
von vorne bis hinten. MCG hat einen guten
Job gemacht.

Und es ist verwunderlich, dass gerade
MCG die Gelegenheit dazu hatte, ein deut-
scher Produzent. Warum sich Norev nie
dazu durchringen konnte, dieses gerade in
Frankreich ungemein populare Fahrzeug zu
miniaturisieren, verstehe, wer mag. Wenn
ein Auto ins Norev-Portfolio passen wiirde,
dann der grol3e Citroén Break. Aber nein...
Ottomobile machte einen CX Break aus
Resine, die Facelift-Version ab 1985 mit den
Kunststoffstol3stangen (ebenfalls sehr gut
getroffen!). Die Ur-Version des CX Break,
also die Version mit den Chromstol3stangen,
kommt von MCG, gefertigt von Sonic flr die
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Diese TRX-Felgen sind bei M(G so
gut gelungen wie das ganze Auto
und sie sind auch korrekt lackiert.

1:18-Zinkdruckguss-Hausmarke von Model
Car World. 2019 kam er auf den Markt, in di-
versen Farben seither und mit unterschied-
lichen Heckschriftzligen versehen, stets mit
Stahlfelgen und kleinen Chromradkappen.
All diese Modelle sind werksseitig ausver-
kauft. Nun initiierte MCG neue Felgen fir
den Citroén und bringt ihn in zwei neuen
Farben mit Alufelgen.
Diese TRX-Felgen sind
so gut gelungen wie
das ganze Auto und sie
sind auch korrekt la-
ckiert. Im Original sind
die Felgen aus polier-
tem Aluminium und die vertieften Bereiche
sind in mattem Hellgrau lackiert, und tber
das Ganze kam eine Klarlackschicht. Diese
|6ste sich mit der Zeit und die unlackierten
Bereiche korrodierten. MCG realisiert die
Felgen natdrlich im unkorrodierten Neu-
zustand.

Es erscheinen zwei Farbvarianten, Blau-
metallic mit Innenausstattung in hellem

Braun sowie Anthrazitmetallic mit grauem
Interieur, unser Fotomuster. Die Jahresan-
gabe von MCG, das Modell sei von 1976, ist
grundfalsch. Zwar erschien der Break im
September 1975, aber damals hiel3 er nicht
CX 25 D, wie auf dem konkreten Heckschrift-
zug zu lesen ist, und er trug auch noch keine
TRX-Alufelgen, die erst 1978 mit Erscheinen
des CX GTl kamen. Der konkrete CX ist eine
1983er Basisausstattung (Bezeichnung zu-
vor: CX Reflex) mit 2,5-Liter-Saugdiesel. Se-
rienmaBig ausgestattet mit Stahlfelgen mit
Kunststoffradkappen, aber die TRX-Felgen
samt 190er-Michelin-TRX-Breitreifen waren
gegen Aufpreis lieferbar. Dies leistete sich
der Erstbesitzer. Und er gonnte sich und
seiner Familie keinen Break, sondern einen
Familiale. Der tragt in seinem Laderaum
eine dritte Sitzbank flr Drei und ist somit
ein veritabler Achtsitzer.
O 252585 Citroén CX 25 Diesel Familiale
graumetallic. Fertigmodell Zinkdruckguss,
MalBstab 1:18. UVP 64,95 €.

Alexander F. Storz

Gleiches Baujahr, gleiche Farbe, gleiche Ausstattung wie das MCG-Modell: Citroén CX 25 D von 1983,
allerdings mit seinen Standard-Stahlfelgen mit Plastikradkappen.
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Die Raubkatze aus Coventry
L egendare BeutezUge In Le Mans

Jaguar stellt 1951 den zweisitzigen Rennsportwagen C-Type auf
die Rader. Sein Herz ist der leistungsgesteigerte Motor des Typs
XK 120, sein Erfolgsfaktor konsequenter Leichtbau. Gleich beim

ersten Einsatz beim bedeutendsten 24-Stunden-Rennen Europas
fahrt ein Vorserien-C-Type zum Sieg. Diesen Erfolg von Le Mans

wiederholt Jaguar zwei Jahre spater.

Dem legendaren Vorbild widmet CMC eines seiner begehrten
Sondermodelle 2020: den CMC Jaguar C-Type Techno Classica
In goldfarbener Lackierung und einer weltweit limitierten Edition
von nur 300 Modellen.

MalB3stab Art.-Nr. M-193 CMC Jaguar C-Type 1952, Art.-Nr. M-214 MC Jaguar C-Type 1952, Art.-Nr. M-194 CMC Jaguar C-Type
1 -1 8 Chassis XKC023, Lackierung rot, Sondermodell Techno Classica 2020, Ecurie Francorchamps,
. im Restaurierungszustand von 2016; Lackierung goldfarben; Lackierung gelb, Le Mans 1953;
noch in begrenzter Stiickzahl lieferbar limitierte Auflage 300 Stick noch in begrenzter Stuckzahl lieferbar

CMC GmbH & Co. KG Classic Model Cars E l N Z 1 G A RT I G

Stuttgarter StraBe 106 - D 70736 Fellbach ; CMC
Email: info@cmc-modelcars.de UND EINE KLASSE FUR STCH W‘
www.cmc-modelcars.de e O

Exclusive Modelle

Tel.: +49 711 44 00 799-0




CMF: Lincoln Continental Mk V 1977

ie Plattenkinematik beschreibt die
Dgeodynamische Verschiebung der

Kontinente, auch Kontinentaldrift
genannt. Einen solchen konstatieren wir
auch Model Car World mit seinen Eigenmar-
ken aus Resine und Zinkdruckguss: Voll im
Lincoln-Continental-Fieber, hat der Samm-
ler allmahlich Schwierigkeiten, die Zusam-
menhange und Unterschiede im Auge zu
behalten. Zur Erinnerung: Klaus Kiunkes
Modellautokosmos Model Car World ver-
fugt Gber etliche zugekaufte Marken und
Eigenmarken. Im 1:18-Bereich bestehen die
Eigenmarken aus BoS (Resine), CMF und
Premium Classixxs (beide ebenfalls Resine,
aber hoher positioniert) sowie MCG (Zink-
druckguss sealed, also Metallautos ohne zu
offnende Teile).

Innerhalb kurzer Zeit erschienen bei BoS
und CMF zwei Lincoln Continental (Carami-
ni 11/2021), und nun kommt unter dem Me-
talllabel MCG ein weiterer Continental. Als
CMF-Modell lancierte Model CarWorld den
Continental Mk lll von 1970, unter der Marke
BoS kam der Nachfolger, der Continental Mk
IV von 1973. Die Machart
istidentisch, die beiden
passen gut nebenein-
ander (wohin sie auch
gehoren). Nun kommt
der nachste Continen-
tal, der Nachfolger des
jungeren der beiden bereits Erschienenen,
der folgerichtig die Bezeichnung Mk V (al-
so: Mark Funf) tragt. Das ist klasse, das ist
konsequent, das ist guter Service flir die
Freunde des Lincoln-Spitzenmodells, die
sich nun nach und nach alle Modellreihen
kaufen kénnen. Aber warum, bitteschon,
zwei Contis als Prestigemodelle aus Resine
und einer, der neue, als GroR3serienmodell
aus Zinkdruckguss, made by Sonic? Schén
ist das Modell, keine Frage und kein Zwei-
fel. Die Form gut getroffen, und durch seine
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Die Form qut getroffen, und durch seine
schiere Grolse alleine wirkt es wertig.
Aber es passt nicht neben seine Brtider

-
& .
- P

Kontinentaldrift

In ,Dallas” fuhr Patriarch Jock Ewing mehrere Continental Mk V,
~ darunter einen goldenen der Diamond Jubilee Edition, also
genau das MCG-Modell. Jock Ewings Goldener steht noch
heute auf dem Stammsitz der Familie Ewing in der TV-

Serie, der Southfork-Ranch, die ldngst ein
Museum ist.

Was kommt nach Mark Ill und Mark IV? Mark V!

So beim Lincoln Continental, so auch bei den 1:18-Modellen
aus dem Model-Car-World-Kosmos. Das ist schon und
zugleich konsequent. Inkonsequent ist aber, dass zwei
Resinemodellen (Mk Ill und IV) nun der Nachfolger Mk V
als Metallauto unter dem Label MCG folgt.

schiere GroRe alleine wirkt es wertig. Aber
es passt nicht neben seine Bruder. Ein Re-
sinemodell wird in limitierter Auflage ge-
macht (bei CMF nur 300 Exemplare, bei BoS
mehr), es ist fraqil, es kostet dreistellig, es ist
eine Anschaffung. Ein MCG-Modell hinge-
gen ist quasi das Symbol der Grol3serienpro-
duktion, ein Metallauto, das man ungeniert
in die Hand nehmen kann, mit dem man
sogar spielen kann (wenn man mochte), das
im Verhaltnis zum Preis
die grol3tmaogliche De-
taillierung bietet, aber
eben kein Jota mehr,
das also vom Controller
genau durchkalkuliert
ist. Ein MCG-Modell ist
schon. Aber es fallt gegentiber einem BoS-
oder CMF-Resinemodell ab. Das ist eigent-
lich kein Problem, zumal die Klientel eine
andere ist. Manche Vorbilder wie den Mat-
tig-Manta B macht Model Car World sogar
zwei Mal, als preiswertes MCG-Metallmo-
dell und als aufwandiges BoS-Resinemodell.
Aber beim ,Conti” gratscht es dem Kaufer
in die Sammlung: zweimal Resine, gut in-
vestiert darin (rund 120 Euro fir den BoS
und rund 170 Euro flir den CMF), und dann
ein 65-Euro-MCG-Modell, das hubsch ist,

aber eben auch nach 65 Euro aussieht. Es
erscheint gleichzeitig in drei Farben, Gold-
metallic mit entsprechendem Vinyldach,
Dunkelrot, auch hier das Vinyldach in
,matching colour”’, sowie Dunkelblau mit
cremefarbenem Dachbezug.

Neu war das Sichtbare, alt alles unterm
Blech. Die Technik ubernahm der Mark V
vom Vorganger Mark IV, neu gestaltet wur-
den Karosserie und Interieur. Das heil3t,
ungeachtet der Folgen der Olkrise 1973/74
blieb das Lincoln-Spitzenmodell seiner ur-
springlichen Grél3e treu, ein Dinosaurier,
ein ,gas guzzler”, ein ewig Gestriger, den
die amerikanische High Society liebte und
gerne kaufte. Der zwischen 1977 und 1979
gebaute Mk V war der Erfolgreichste der
gesamte Mark-Serie. Ford lief3 ihn, im Ge-
gensatz zu allen anderen amerikanischen
Autos, sogar nochmals wachsen, 7 cm lan-
ger und 1,5 cm breiter als der Vorganger,
das Kofferraumvolumen 21 Prozent gro6-
Ber, mehr Platz im Interieur — und dabei
immerhin um 400 Kilo leichter als der Mk
IV. Stilistisch blieb sich Ford treu und hielt
am lieb Gewonnenen fest: Kuhlergrill in
Rolls-Machart, Klappscheinwerfer, Opera
Window in der C-Saule, reiner Stylinggag
waren die Fake-Luftungsschlitze in den
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Fotos: Hans-Joachim Gilbert

Erkennungsmerkmal der Continental-Mark-Serie

war stets die unverkennbare Heckpartie, die ein stehendes
Reserverad unter dem Kofferraumdeckel suggerierte - was

der Wagen natiirlich nicht hatte, das Rad lag im Kofferraum.

Vorderkotflligeln. Unter der Haube des
5,85-Meter-Riesen werkelten zwei Big-
Block-V8, 6,6 Liter mit 179, 166 oder 159 PS
(je nach Jahrgang immer weniger, der Emis-
sionswerte wegen), alternativ 7,5-Liter-V8
mit 208 PS. Die Redaktion von Auto Motor
Sport schaffte es in einem Test 1979, den Ver-
brauch (durch ziemlichen Missbrauch des
Autos) auf 33,3 Liter/100 km zu treiben, um
zu belegen, wie unzeitgemal’ der Wagen ist.
Um dies zu erreichen, lief die Klimaanlage
bei gedffneten Fenstern mitVollgas und der
Wagen wurde im zweiten Gang ebenfalls

mit Vollgas gefahren. Fairness in der Bericht-
erstattung sieht anders aus.

Schon beim Mk IV gab es die Designer-Se-
rien, und dieses Konzept tibernahm der Mk
V, wodurch MCG die Méglichkeit zu vielen
schonen Farbkombinationen hat. Wahrend
jedem der drei Modelljahre gab es jeweils
vier Designer-Serien (was schon mal 12 aus-
macht), dazu kamen 1978 die Diamond Jubi-
lee Edition in zwei Farben und 1979 die Col-
lector’s Edition in vier Farben. Also 18 Son-
dermodelle. Und dazu die Serienfahrzeuge
in Standardfarben. MCG durften die Ideen

Das Abo, das
Plus oietet!

Ihr Plus: Acht Hefte im Jahr voller top-
aktueller Informationen fiir Ihr Hobby.

So macht Sammeln Spal3!

Profitieren Sie als Abonnent dauerhaft

von diesen Vorteilen:

Norev: 300 SL. Figettiirey

CMF: Lincoln Continental Mk V 1977

nicht ausgehen. Unser Fotomodell ent-
spricht der 1978er Diamond Jubilee Edition
in Jubilee Gold Metallic, auch die Felgen in
diesem Ton ausgelegt, auch das Vinyldach,
innen beige. Die zweite MCG-Neuheit ent-
spricht dem Designer-Modell Bill Blass: au-
Ben Dunkelblau, Vinyldach karamellfarben,
Interieur cremefarben. Der Dritte im Bunde,
der Dunkelrote, ist ein Serienfahrzeug.

© 18216 Lincoln Continental Mk V 1978
Diamond Jubilee Edition goldmetallic. Fer-
tigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:18. UVP
64,95 €. Alexander F. Storz
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ﬂ Norev: Mercedes-Maybach 5 680 4MATIC

Noblesse
aus Sindelfingen

 ——

\

Passt gut in die Sammlung der Extraklasse-Luxuslimousinen.
Und Norev ist der erste, der einen Maybach der Baureihe 223
bringt. Nicht mal die (iblichen Resine-Hersteller waren

schneller. Die bilateralen Beziehungen zwischen
Aachen und Sindelfingen sind halt gut.

Fotos: Alexander F. Storz

Eine neue S-Klasse impliziert einen neuen Maybach aus der Manufaktur in Sindelfingen.
Das ist das untibertroffene Prestige des Hauses Daimler-Benz, und Norev unterstiitzt die
Popularitdt des Maybach durch Miniaturen, die dem Vorbild gerecht werden.

laf Scholz hat sich den Beginn seiner
OAmtszeit anders vorgestellt, als es

ihm die Weltpolitik zugestand. Zu
seinen wohl angenehmsten Aufgaben mag
gehort haben, dass er kurz nach Amtsantritt,
im Februar 2022, einen neuen Dienstwagen
entgegennehmen konnte, einen Mercedes
S680 Guard: von aullen die pure S-Klasse
neuesten Typs, also W223, aber tatsachlich
istder 4,2-Tonner eine Trutzburg, absolut be-
schusssicher. Schon zuvor, als Finanzminister,
bevorzugte Scholz die S-Klasse. Nicht den
Maybach. Und das spricht Bande. Gegeniiber
einem Mercedes-Maybach ist eine S-Klasse
namlich geradezu dezent. Und man will’s ja
nicht Ubertreiben — gerade als Sozialdemo-

Der V12 ist das Privileg des Maybach-Kunden. In der 5-Klasse gibt es so etwas
nicht (auBBer in der Guard-Variante). Denn die S-Klasse wiirde sich dadurch als
unzeitgemal outen. Den Maybach-Fahrer interessiert das nicht. Sofern er
kein Parvendi ist, verschweigt er ohnehin seine Motorisierung.

krat nicht. Aber unter der Haube hat Scholz’
Panzerwagen, alleine des Gewichts wegen,
jenen V12, der auch den Mercedes-Maybach
antreibt und eigentlich flr die S-Klasse gar
nicht vorgesehen ist. Somit fahrt der Bundes-
kanzler also keinen Maybach, aberimmerhin
ein Maybachle (und nebenbei sei erwahnt,
dass die S-Klasse Guard-Version doppelt so
viel kostet wie der teuerste Maybach, nam-
lich eine halbe Million).

Hinter jedem erfolgreichen Maybach
steht eine starke S-Klasse. In dritter Gene-
ration. Zunachst erschien 2002 ein ,echter”
Maybach, also ein eigenstandiger Wagen
(der in Wahrheit auf der vier Jahre zu-

vor ausgelaufenen S-Klasse W140

beruhte). Nach zehn Jahren war Schluss,
doch 2015 wurde der Name ,Maybach” er-
neut verwendet, diesmal als Luxusversion
der S-Klasse, nicht mehr als eigenstandige
Marke, sondern als Mercedes-Maybach.
Das war der Mercedes-Maybach auf Basis
der S-Klasse 222, vereinzelt in Deutschland
zu sehen, mehrheitlich verkauft in China,
Russland und den USA. Eine neue S-Klas-
se, die Baureihe 223, bedingt einen neuen
Mercedes-Maybach, die Norev-Neuheit.
Als S 580 und S 680 startete die Produktion
im Juli 2021, die 1:18-Miniatur stellt einen S
680 4MATIC dar, 18 cm langer als die Lang-
version der S-Klasse. Also kein schno-
der V8, sondern die wenn-schon-
., denn-schon-Version mit einem
. Biturbo-V12,5980 cm® und 612

L. PS, dieser Motor erstmals
kombiniert mit Allradan-
trieb. Preis ab 217.233 Euro
und 75 Cent (bei Norev: 99
Euro und 90 Cent). Somit,
alleine die Motorisierung
betreffend, eine adaquate
Chauffeurlimousine mit absolut
souveranem Auftritt. Und er ist un-
zeitgemal3, weswegen Daimler-Benz auch
Uberhaupt kein Tamtam um sein Flaggschiff
macht (zumindest nicht hierzulande). Der
Top-Maybach ist namlich doppelt ungriin,
nicht elektrisch, kein Hybrid. Dort, wo der
Maybach uberwiegend verkauft wird, in
Sudkorea, China, USA und Russland, schatzt
man das nicht. Die Russen kamen nur ganz
kurz auf den Geschmack des neuen Merce-
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des-Maybach, der Import dorthin wurde im
Marz 2022 kriegsbedingt eingestellt. Die
russischen Modellautosammler treffen die
Sanktionen gegen Russland auch:
Norev liefert ebenfalls nicht mehr
dorthin.

Das erste Norev-Fachhandelsmo-
dell ist in Obsidianschwarz mit
weillem Interieur gehalten, als In-
dustriemodell via Mercedes-Acces-
soireschiene gibt es zweifarbige
Modelle (im Original Aufpreis fur
die Zweifarblackierung 12500 Euro,
was dem Neupreis eines einfarbi-
gen Dacia Duster entspricht). Das
weille Interieur (,Rosegold Whi-
te”) lasst, gepaart mit dem dop-
pelten Glasschiebedach, viel Blick
ins Innere zu. Der hintere Fullraum
hat Dancefloor-Dimensionen, Kiihlfach in
der Mittelkonsole, Norev miniaturisierte
die Lautsprecher des Burmester 4D-Sur-
round-Soundsystems, ja Uberhaupt all die
Leckereien, die einen modernen Luxusliner
ausmachen, natdrlich Bildschirme, aber
auch die besondere Op-
tik des Fahrer-Displays
(frGher sagte man dazu
,<Armaturen”), ebenfalls
im markentypischen
Rosegold, dazu Holz-
zierteile ohne Ende und
eine sehr schon nachgebildete Oberflachen-
struktur der Sitze. Die passenden Lederta-
schen (mit Maybach-Logo) bildet Norev
nicht nach, denn sie sind nicht serienmaRig;
die Gepack-Kollektion muss extra bestellt
werden. Generell schaffte es Norev, trotz ex-
pressiv-weillem Interieur den distinktiven
Charakter einzufangen und das Modell we-
der innen noch aullen zu tberladen.
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Ein Modell wie der Norev-Maybach
animiert einfach zum Anfassen. Den
kauft man nicht nur und stellt ihn hin.

Norev: Mercedes-Maybach 5 680 4MATIC
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Optisch unterscheidet sich der Maybach
deutlich von der S-Klasse, vor allem von
vorne durch eine eigenstandige Motor-
haube mit verchromter Finne und den May-
bach-exklusiven Kuhlergrill, auch durch das
Dreiecksfenster in der C-Saule. Und natdir-
lich, wie seit jeher bei
jedem Maybach, durch
das Logo an der C-Sau-
le. Sehr edel gemacht
die Turschwellerleisten
mit,Maybach”-Schrift-
zug, ebenfalls Teil der
Inszenierung. Drei Felgentypen gibt es flr
den Maybach, serienmal3ig 19-Zoll-Alus, die
groliten sind 21-Zoll-Schmiederader mit
vielen Speichen, Norev entschied sich flr
die goldene Mitte, die 20-Zéller, ziemlich
flachig und mit finf Léchern.

Das Modell ist gefedert, aber manuell, kei-
ne Airmatic wie im Original. Es lenkt, und
das Lenkrad ist mit dem Lenkeinschlag der

So reist man heute. So ldsst sich’s leben.

Fehlt nur der Aufkleber am Heck, auf dem steht:
,Eure Armut kotzt mich an”. Aber dann darf man
sich nicht iiber Kratzer im Lack wundern. Es sei
denn, der Maybach wird rundum bewacht.

Rader gekoppelt, naturlich all open und
Teppichboden innen und im Kofferraum.
Die Eigenheit der neuen S-Klasse und auch
des Maybach, absolut versenkte Tur-
griffe zu haben, die sich dem Passa-
gier nur bei Bedarf entgegenstre-
cken, bringt am Modell den Nachteil
mit sich, dass es ein Gefummel ist,
die Tlren zu 6ffnen. Es ist schlicht-
weg kein Turgriff zum Greifen
da, und dass wir eine Vordertire
nicht durch Zug am Spiegel o6ff-
nen sollen, hat mittlerweile jeder
18er-Sammler im Eigenversuch
schmerzhaft gelernt. Der Autor ist
sicher, dass jeder Sammler min-
destens einen Aul3enspiegel erlegt
hat (er selber naturlich auch!). Aus
Schaden wird man klug, AuBenspie-
gel sollten nicht befingert werden. Ein
Modellauto in Obsidianschwarz eigentlich
auch nicht, man muss seine Fingerabdrlicke
eben stets wegpolieren (sonst wird es zum
Fest fur jeden Spurensucher bei der Kripo),
aber ein solches Modell wie der Norev-May-
bach animiert ganz einfach zum Anfassen.
Den kauft man nicht nur und stellt ihn hin.

Den muss man erkunden!
O 183429 Mercedes-Maybach S 680
4MATIC 2021. Fertigmodell Zinkdruckguss,

Malstab 1:18. UVP 99,90 €.
Alexander F. Storz
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an sieht es auf Anhieb: Ixo hat sich
M Mihe gegeben, trotz des Vorseri-

encharakters unseres Subaru-Mus-
ters sieht die Miniatur wirklich rundum gut
aus. Die Wiedergabe von Formen und Pro-
portionen des Japaners stimmt, die Lackie-
rung ist ebenso wie die Dekoration tadel-
los, was ebenfalls fur die Felgen mit ihren
Bremsscheiben und Satteln zutrifft.

Auch beim Blick in den Innenraum
kommt Freude auf. Ausgeraumter Fond,
Rallye-Sitze mit sehr schonen Gurten samt
Schldssern, ein Dashboard mit Decals, L6-
scher im Fulraum des Beifahrers, hier wur-
de nichts tUbersehen. Einen guten Eindruck
vermitteln Kleinteile wie die vorbildkonfor-
men Spiegel, zierliche Antennen, Wischer,
authentischer Heckspoiler, Schmutzlappen
und auch das hohl gebohrte Endrohr der
Auspuffanlage belegen: Der Formenbau hat
seinen Job topp gemacht. Der Unterboden
wird reliefartig dargestellt, die Scheiben
und alle Leuchteinheiten sind perfekt ein-
gepasst, im Gesamturteil ein gutes Modell.

Ixo: Subaru Impreza Rallye Monte Carlo 1995

Eine Miniatur, die gefdllt und das zu einem sehr
glinstigen Preis. Der grof3e Bruder siegte iiberlegen

bei der 75er Monte, hatte Technik vom Feinsten unter

der Haube und ein sehr zahlungskrdftiger Sponsor
aus der Zigarettenindustrie sorgte trotz
Verklausulierung seiner Werbebotschaft
auf dem Impreza fiir das notige Kleingeld.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

Smoking Joe

Ixo ist einer der ganz wenigen Hersteller, der auch die
Sammlergemeinde des Mal3stabs 1:24 versorgt. Neueste
Miniatur ist der Subaru Impreza 555, der 1995 bei der
Monte angetreten war — und das sehr erfolgreich.

Quasi seinen ,Rallye-Einstand” gab Su-
baru 1979 mit dem Leone, 1988 wurde dann
STl (Subaru Technica International) gegrin-
det, und die Japaner suchten eine europa-
ische Dependance. Die Wahl fiel auf Pro
Drive, an dessen Spitze sich David Richards
befand. Eine gute Wahl, von nun ging es
langsam bergauf. Ab 1990 versuchte man
es mit dem Legacy, aber der riss auch kei-
ne Baume aus. Das gelang erst mit dem Im-
preza, der ein exzellenter Wurf war. 2,0 Liter
Vierzylinder-Boxermotor, von einem japani-

schen IHI-Lader unter Druck gesetzt, dazu
ein neues, von den Japanern selbst entwi-
ckeltes Einspritzsystem, also Technik auf
ganz hohem Niveau. Die offizielle Leistung
betrug 300 PS, tatsachlich durften es 330,
340 satte PS gewesen sein. Resultat der Jagd
durch die Seealpen 1995: Das Team Sainz/
Moya in ihrem Subaru hatte die Nase ganz
vorne, Delecour/Francois im Ford Escort
RS Cosworth brauchten gut zwei Minuten
langer. Am Ende der 95er Saison ernteten
die Japaner die Fruchte ihrer Arbeit, Subaru
gewann die Hersteller-WM, Colin McRae, ihr
Spitzenpilot, die Fahrer-WM.

Werbepartner war seinerzeit die britische
Zigarettenmarke ,State Express 555 die
zum British-American-Tobacco-Konzern ge-
horte. Viele Rallye-Piloten nannten das Auto
spottisch ,Smoking Joe’, die 555" machte
den Impreza weltbekannt. Nach dem Verbot
von Zigarettenwerbung in immer mehr Lan-
dern fand Subaru die Losung in drei kleinen
und einem grof3en Mond. Und jedem war
klar, was die drei Monde symbolisierten.
O 24RALOTIA Subaru Ilmpreza, #5, C. Sainz/
L. Moya, Sieger Rallye Monte Carlo 1995.
Diecast, Preis ca. 37 €.

Wolfgang Riippel
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Typische Farben fiir den friihen W126 waren Silber,

helles Beige- und helles Griinmetallic und eben dieses

Lapisblau Metallic. Schwarz, die dritte MCG-Farb-
option, war bei Mopf-W126ern, vor allem bei

getunten, beliebt. Aber wurde sehr selten bei
einem serienmalfigen Privatfahrzeug der V.
ersten Serie geordert. "

—

X

ber sinnvolle Erganzungen freuen
U wir uns immer, also iber Modelle, die

es zuvor noch nicht gab — wie den
Mercedes W 126 von MCG in der Ursprungs-
version und kurz. Uber Neuentwicklungen,
die bestehende all-open-Modelle ohne zu
offnende Teile erneut wiedergeben, schiit-
teln wir den Kopf. So mancher Hersteller
von sealed-Modellen macht dies, bringt
beispielsweise einen Mercedes, den Norev
langst all open im Programm hat, nunmehr
sealed und bietet ihn nicht mal wesentlich
billiger an. Das tut MCG nicht.

Die MCG-Neuheit und das Norev-Be-
standsmodell des Mercedes W126 haben
die Gemeinsamkeit, Mercedes W126 zu sein.
Dariliber hinaus eint sie nichts. Norev macht
den langen W126, also den SEL, in der Face-
liftversion ab 1985. MCG macht den W126
in der Ursprungsversion 1979 bis 1985, und
zwar mit kurzem Radstand. Und obendrein
verpasst MCG seinen in mehreren Farben
lieferbaren Modellen einen unterschied-
lichen Heckschriftzug (was einfach ist, wenn
ein Modell keine zu 6ffnende Motorhaube
hat und somit keinen entlarvenden Motor
prasentiert) und unterschiedliche Radern:
die einen mit Stahlfelgen und Plastikrad-
kappen, die anderen mit Fuchs-Alufelgen.
Wir haben uns als Muster einen 500 SE in
zeittypischem Mittelblaumetallic (wohl
Lapisblau Metallic 932) und mit den Ba-
rock-Alus ausgesucht und sind sehr zufrie-
den damit. Aber, ganz klar, an das superbe
Norev-Modell kommt der MCG nicht ran.
Und aufmachen kann er auch nichts.

Dennoch ein klasse Modellauto, das die
Form des W126 bestens einfangt. Aul3er
am Kuhlergrill ist kein Gramm Chrom zu
sehen, alle Chromteile sind gesilbert. Die
Barock-Alus bestens getroffen und durch-
|6chert, die Turgriffe mehrteilig und somit
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Vor-Mopf-W126er

MCG: Mercedes 500 SE W126 1979

Vor-Mopf ist die Ursprungsversion, also vor der Modell-
pflege. Und der Modellgepflegte ist dann die Mopf-Version.
Model Car Group bringt den Mercedes W126 als Vor-Mopf
und mit kurzem Radstand und ergdnzt dadurch prima das
Norev-Modell (Mopf und langer Radstand). Eine sehr schone
Miniatur zum dul3erst fairen Preis.

zweifarbig Silber mit schwarzem Handgriff,
der Stern ein Fotoatzteil. Das helle Interieur
schon detailliert mit Holzapplikationen
(Decals), schwarzem Armaturenbrett und
Lenkrad. Ein paar Kleinigkeiten gibt es zu
bekritteln, alles nicht gravierend: Die Tur-
schweller unter den Seitenverkleidungen
(vulgo: ,Saccobretter”) sollten dunkelgrau
oder schwarz lackiert sein, die Blinkersek-
tion, vorne und hinten, erscheint uns zu rot
und sollte mehr ins Orangefarbene gehen.

Das ist ein absolut authentisches Modell-
auto, und vor allem durch die Option der
beiden unterschiedlichen Rader ist ziemlich

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

wahrscheinlich, das der ein oder andere
Sammler mehr als einen MCG W126 kaufen
wird — zumal der Preis wirklich aul3erst fair
ist flr eine toll gemachte S-Klasse. Zunachst
startet MCG mit drei Farben, Blaumetallic (500
SE) und Silber (380 SE), kombiniert mit den
Fuchs-Alus, sowie Schwarz (280 SE) mit Plas-
tikradkappen. Der Formenbau der MCG-Mo-
delle wird (ebenso wie die Produktion von
Sonic erledigt) in jungster Zeitimmer besser
und macht so richtig Lust auf den Granada!

O 18186 Mercedes 500 SE W126 1979. Fer-
tigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:18. UVP
59,95 €. Alexander F. Storz
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M DNA Collectibles: Volvo XC70 Cross Country Ocean Race 2006

Wenn man sagen wiirde, DNA hdtte sich
qualitativ selbst ibertroffen, kame das einer

Degradierung bisheriger Produkte gleich — was nicht
zutrifft. Also muss man sagen: DNA blieb seinem sehr

hohen Niveau treu. Das stimmt garantiert.

charakteristikum von_yolvo in
der Nach-Wilsgaard-Ara, vom |

Die ,Schultern’, ein Design-

Volvo-Chefdesigner Peter |,
Horbury erschaffen und von
DNA perfekt umgesetzt.

Fotos: Alexander F. Storz

Mit maritimem Touch

Er darf nicht schmutzig werden. Ein Volvo XC70 Cross Country kann zwar offroad,

will aber nicht offroad. Er will glanzen, besonders in seiner maritim-blauen Sonderserie
Ocean Race von 2006. DNA Collectibles widmete sich seiner und schuf, wie gewohnt,
ein Resinemodell von aul8ergewohnlicher Qualitat.

ue Gutes, spreche daruber und pro-
Tﬁtiere davon. Das ist, pointiert aus-

gedrlickt, der Sinn des Sponsorings.
Wer als Konzern in Erfolgreiches investiert,
hat Glick, wer in die Kloschiissel greift, ver-
schweigt den Misserfolg und beendet die
Zusammenarbeit. Volvo hatte Gllck. Die
Nordmanner, ein Seefahrervolk, investier-
ten in The Ocean Race, eine berihmte Se-
gelregatta, die um die ganze Welt flihrt, seit

Mit einem Ocean-Race-Sondervolvo geht niemand
ins Geldnde. Er soll sich nicht schmutzig machen.
Man geht segeln, surfen, tauchen oder fahrt Ski.
Ein Wagen fiir Outdoor-Hobbys,
die man stilvoll ansteuert.

1973 ausgetragen. Ein Riesending: Los geht’s
in Europa im Herbst, durch den Atlantik,
rund um Afrika, durch den Indischen Oze-
an in den Suidpazifik, dann wieder rund um
Kap Hornin Afrika nach Stid- und dann nach
Nordamerika, schlieBlich zurtick nach Euro-
pa — je nach Anzahl und Wahl der Etappen-
ziele zwischen 45000 und 72000 Kilometer
weit (nattrlich messen die Seefahrer in See-
meilen, also 24 000 bis 45000 Seemeilen),
die harteste Segelsportveranstaltung tber-
haupt. Zwischen 2001 und 2017/18 war Volvo
der Sponsor, damals hiel3 die Veranstaltung

Volvo Ocean Race und der Siegespokal war
die Volvo Trophy. Danach zog sich Volvo aus
der Organisation zurick, ist aber nach wie
vor als Sponsor tatig.

Fur die Volvo-Fahrzeuge bedeutet dies
nicht viel, auBer einem gewaltigen Renom-
meegewinn und der Legitimation, den Na-
men,Ocean Race” auch fur seine Fahrzeuge
nutzen zu durfen. Das tat Volvo mehrmals
und bei unterschiedlichen Baureihen, stets
besondere Modelle wurden danach be-
nannt, und deswegen hat DNA Collectibles
auch bereits den zweiten Ocean-Race-Volvo
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im Programm. Im Herbst 2020 erschien der
V90 Cross Country T6 Ocean Race von 2018
(Caramini 12/2020), nun der etwas altere
XC70 Cross Country Ocean Race von 2006
— also stets Versionen der Offroad-Kombis
von Volvo, Luxus-Fahrzeuge mit ganz be-
sonderem Touch. 2006 gab es drei Ocean-
Race-Sondermodelle von Volvo, V70, XC70
und XC90. Der XC70, die DNA-Neuheit, mit
drei Funfzylinder-Motoren: 2,5-Liter-Turbo
mit 210 PS, 2,4-Liter-Diesel mit 163 so-
wie 185 PS (D5-Turbo-Motor). Alle sind in
Ocean Race Blue Pearlescent lackiert, Ap-
plikationen in Electric Silver und sie tragen
entsprechende Badges. Der XC70 basiert
auf der SE Lux-Ausstattung, innen eine Le-
der-Stoff-Ausstattung mit maritim-blauen
Nahten und Alu-Dekor.

DNA-Collectibles hat sich den XC70
Ocean Race genau angesehen und wirk-
lich alle Besonderheiten miniaturisiert,
innen und aulen, die Logos, die silbernen
Leisten an der Flanke, am Schweller und die
silberne Dachreling, AuBenspiegelgehau-
se in Wagenfarbe, auch die blauen Inletts
im hellbeigefarbenen Innenraum (gab’s
im Original auch in Schwarz, aber helles
Beige kontrastiert natirlich besser mit
Dunkelblaumetallic) und die serienmali-
gen 17-Zoll-Alufelgen namens Oreander.
Radlauf und unlackierte Stol3fanger sind
Charakteristika der Cross-Country-Versio-
nen von Volvo, und der XC70 Ocean Race
teilt sein Fahrwerk mit dem sportlichen
V70 R, aber hoher gelegt und somit der
Cross-Country-Linie angepasst. Untypisch
fur Resine-Modelle aber typisch fir DNA
ist der durchbrochen gestaltete Kiihlergrill,

Genau so sah man den Volvo XC70 nahezu nie:
schmutzig, im Offroad-Modus, an seinen Grenzen.
Und letztlich war er fiir einen solchen Einsatz auch
nicht gemacht, alleine seines Reifenprofils wegen
nicht. Trotz Vierradantrieb wiirde er in dieser
Situation rasch stecken bleiben. Sein einziger
Unterschied zum Zweiradantrieb wdre dann:

Es drehen eben vier Rdader durch.
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DNA Collectibles: Volvo XC70 Cross Country Ocean Race 2006

der den Blick auf den dahinter liegenden
Kihler samt Lufter freigibt (das schaffen
manchmal nicht mal die Ublichen Zink-
druckguss-Fabrikanten). Kaum erwahnens-
wert sind die Schriftzlige in DNA-Machart,
nicht nur die Chrompragungen am Heck,
sondern sogar an mit dem muden Auge
kaum erkennbaren Stellen wie der silber-
nen Schwellerleiste, und selbstverstandlich
die speziellen,Ocean Race“-Logos an den
Turen. Die fur DNA typische Innenraumge-
staltung erwahnten wir schon mehrmals,
selbst die Lautsprecher sind Fotoatzteile
und bedruckt, und die Einzelteile des In-
nenraums (DNA macht das aus sehr vielen,
separaten Teilen) werden vor der Montage
bedruckt, was wirklich jedem Schalterchen
und Farbsymbol die Moglichkeit bereitet,
in 1:18 nicht vergessen zu werden. Erwah-
nenswert auch die Oberflachengestaltung
des Interieurs, Leder sieht bei DNA wirklich
nach Leder aus.

Mit dem XC70 Ocean Race ist den,Nord-
mannern” aus der franzosischen Schweiz
(DNA ist in Lausanne beheimatet und par-
liert francaise) wieder ein ganz besonderer
Volvo gelungen. Freunde skandinavischer
Autos konnen sehr froh sein, dass seinerzeit
der Atlas-Verlag in Genf seine Aktivitaten
einstellte. So sind damalige Angestellte ge-
zwungen gewesen, etwas Eigenes auf die
FuB3e zu stellen. In eine bestehende Modell-
autofirma hatten sie nicht wechseln kon-
nen, ohne fern der Heimat zu landen. Also
grindeten sie etwas Eigenes, DNA Collec-
tibles. Und da der Atlas-Verlag zuletzt sehr
aktiv mit einer Volvo- und Saab-Collection
in 1:43 war, die sich beide international gut
verkauften, war fur die DNA-Jungs klar, dass
ihr Fokus auf Skandinavien zu liegen habe.
Gluick flir uns Sammler!
© 070 Volvo XC70 Cross Country Ocean
Race 2006. Fertigmodell Resine, Mal3stab
1:18. Auflage 599 Exemplare. Preis ca. 150 €.

Alexander F. Storz

LESENSWERTES

Opel-Jahrbuch 2022

Eckhart Bartels (Hrsg.), Bri-
lon (Podszun-Verlag) 2022.
144 Seiten. ISBN 978-3-7516-
1026-1. Preis 16,90 €.

Sie werden jlinger, die Leser.
Sie interessieren sich fiir
jungere Themen, die Leser.
Das Opel-Jahrbuch, seit 24 Jahren her-
ausgegeben von Eckhart Bartels und
von den Opel-Enthusiasten jahrlich mit
Spannung erwartet, beschdftigt sich
diesmal mit Fahrzeugen, welche die
Alteren unter uns als Gebrauchtwagen
betrachten, nicht als Klassiker. Opel
Frontera (geboren 1991) und Astra F
(geboren 1992) werden beleuchtet, und
auch ein Wagen, den so mancher gar
nicht als beendet ansehen mag, erféhrt
Wiirdigung: Der lifestylige Adam, dessen
Produktion im Mai 2019 auslief. Doch
auch klassische Jahrbuch-Themen fr
Opel-Insider sind geboten, Riickblicke

in lange vergangene Zeiten: Ein histo-
rischer Uberblick tiber den ersten Grol3-
serien-Mittelklassewagen von Opel, den
8/40 PS von 1927/28 und seine Derivate,
denen man bescheinigen kann, den
Stellenwert eines Rekord-Vorgdngers
innegehabt zu haben, erfreut die His-
toriker ebenso wie ein Riickblick auf

die Motorradproduktion, auf 50 Jahre
Opel-Diesel und die Aero-Omnibusse
von Ludewig in Essen. Spannend wie
ein Krimi liest sich die historische Repor-
tage von Wolfgang H. Inhester, der als
damals 34-jcghriger Opel-Pressesprecher
unverhofft zu der Ehre kam, das grol3e
Jubildum ,125 Jahre Opel” anno 1987 zu
organisieren. Nattrlich analysiert das
Jahrbuch auch die aktuelle Situation
und ordnet die Marke in den Stellantis-
Konzern ein. Hintergriindiges auch

iber die Erfahrungen der Opel-Hdndler
wdhrend der Covid-Pandemie, die ihnen
gleichzeitig mit der Neuorientierung und
den Umbruch durch Stellantis widerfuhr.
Das Ganze wieder garniert mit hervor-
ragendem Bildmaterial, teilweise unver-
offentlicht und generell hervorragend
aufgearbeitet. Es ist Eckhart Bartels
erneut gelungen, kompetente Fachleute
und Zeitzeugen flr Beitrdge zu gewin-
nen und wir hoffen und wiinschen, dass
dem Opel-Jahrbuch eine lange Zukunft
vergonnt sein mag. Denn die Themen
derart fundiert zu beleuchten, gelingt
nur in einer jahrlichen Chronik, nie-
mals in einem einzelnen Buch. Wer alle
24 Opel-Jahrblicher besitzt, hat einen
homogenen Schatz im Blicherregal. afs
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Norev: Mercedes 300 CE-24 (1241988

Einfach nur faszinierend: ein Coupé ohne B-Saulen und
Tiiren ohne Rahmen. Wenn die vier Seitenscheiben
herabgelassen sind, fdhrt es sich fast wie im Cabriolet.
Im Inneren: Holz und Teppichboden - der Luxusgrad
der Miniatur orientiert sich am Original. Es ist ein
Automatikwagen.

Fotos: Alexander F. Storz

Farben der Zeit

Ein edles Coupé, ein diskretes Coupé: Das Mercedes C124
Coupé von Norev erscheint nun in der Handler-Edition.
Damals waren Metallictone die Regel, dunkel und zurtick-
haltend. Perimuttgrau ist sehr typisch, Aimandinrot fast
schon gewagt, fast der Gipfel der Individualitadit.

Dann kamen die bunten und grellen 70er.

eitgehend farblos waren mit Aus-
Wnahmen eigentlich alle automo-

bile Epochen. Die Unterschiede
liegen letztlich darin, welche Nichtfarben
vorherrschend waren. Die frihen 50er
waren Schwarz und dunkel, Dunkelblau,
Dunkelrot, Dunkelgrau. Dann kam die kur-
ze Ara der pastelligen Bonbonfarben in der
Hochphase des Wirtschaftswunders. Die
60er waren hell, Abstufungen des Weil3
mit Nuancen ins Graue und Beigefarbene.

Bei unserem Vorserienmodell vor einem halben Jahr war noch
nicht der richtige Heckschriftzug montiert, nur 300 CE” war zu

Und danach kam Silbermetallic in allen
moglichen Schattierungen, bis runter zu
Anthrazitmetallic. Letztlich hat sich
daran bis heute kaum etwas ge-
andert, aulBer dass erneut ein
paar bunte, aber dunkle Far-
ben dazukamen. Und Weil3,
ganz viel reines Weil.

Der Mercedes C124
stammt aus der Silber-in-

lesen. Nun ist es korrekt: ,,300 CE-24"

/ |

Abstufungen-Ara, von hell bis
dunkel, manchmal helles
Blau, Griin oder Beige bei-
gemischt, stets Metallic-
tone. In Caramini 12/2021
konnten wir das neue
Mercedes C124 Coupé
von Norev vorstellen,
im typischen Silber-
metallic, und nun sind die
Modelle flir Mercedes-Benz
definitiv, die es via Accessoire-
schiene beim Mercedes-Hand-
ler zu kaufen gibt. Voll und ganz ins
Schema passt Perlmuttgrau, ein dunkles
Graumetallic. Und fast schon den Gipfel der
Individualitat und des Mutes stellt AlIman-
dinrotmetallic dar. Das gonnte sich, wer den
Wagen nicht geleast hatte und sich somit
nicht der Mainstream-Farbdoktrin unter-
werfen musste. Denn die Farbauswahl wird
ja nicht ausschlie8lich nach dem eigenen
Geschmack getroffen, sondern orientiert
sich nach dem bestmaoglichen Wiederver-
kaufswert. Und da lenkt der freundliche
Herr von der Kreditbank einen allzu farb-
offensiven Kunden schon in die richtige
Richtung: Silber ist neutral, ein Gebrauchter
in Silber verkauft sich am Besten.
Zum Modell gibt es seit der Prasentation
vor einem halben Jahr nichts Neues
zu sagen. Ein 1988er 300 CE-24,
gebaut bis 1993, all open, lenkt
und federt, mit den serien-
mafigen Gullideckel-Alus
ausgestattet, das tblich ho-
he Norev-Mercedes-Niveau
mit schonen Details, innen
Teppichboden und Holzde-
kor. Die via Mercedes-Handler
ausgelieferten Modelle tragen
stets eine spezielle Farbe, sie sind
Mercedes-typisch verpackt, beiliegend
ein Politurtichlein und ein Schrauben-
dreher, und sie sind ein Kreuzerchen
teurer als die Fachhandelsversion.
O B6 6040690 (Mercedes-Bestellnum-
mer) Mercedes 300 CE-24 C124 1988 Perl-
muttgrau und
O B6 604 0691 dito Almadinrot. Fer-
tigmodelle Zinkdruckguss, Mal3stab
1:18. Ein Ersatz-Fotoatz-Stern liegt bei.
UVP je 99,90 €.

o

Alexander F. Storz
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Mit Monster-

Motor

Nicki Lauda und Alain Prost, das war

1984 die Starbesetzung in
einem unschlagbaren
Auto: dem McLaren

Tag MP4/2. Erst der
Besuch bei Porsche in

Zuffenhausen ebnete fur den britischen
Rennstall den Weg zum Erfolg. Minichamps

geht ihn noch einmal nach.

ute 40 Jahre liegt sie zurlick, die
G Formel-1-Saison 1981. McLaren hat-
te sich mit Ach und Krach auf Rang
Sechs in der Fahrer- wie auch Konstruk-
teurswertung geschleppt, dem sehr guten
Kohlefaserchassis sei Dank. Klar war aber
auch, dass das Herz des Autos, der Ford Cos-
worth 3,0 DFV, aus der Zeit gefallen war. Im
Zeichen der beginnenden Turbo-Ara war
mit diesem Motor kein Blumentopf mehr
zu gewinnen. Technik-Chef John Barnard
war verzweifelt auf der Suche nach einem
geeigneten Motor. Ob Renault V6, ein Vier-
zylinder von BMW, sogar in Liechtenstein
beim Sechszylinder vom Motoren-Guru
Heidegger wurde angefragt, aber keiner
dieser Motoren konnte Barnard begeistern.
Das Problem war der Einbau des Motors in
eine Kohlefaser-Schale, denn Barnard wollte
sich den Ground Effect zunutze machen. Al-
so musste ein Triebwerk her, das nach unten
keine Ausgange hatte. Und wenn kein Her-
steller einen solchen Motor besal3, musste
eben ein solcher gebaut werden.
Zusammen mit Teamchef Ron Dennis
ging Barnard die Alternativen durch. Cos-
worth, Weslake und die tUblichen Lieferan-
ten fielen durch den Rost, als Dennis die
Idee mit Porsche durch den Kopf schoss.
Den Briten war naturlich klar, falls dieser
Plan klappen sollte, konnte es teuer wer-
den. Frohgemut fuhren die Briten nach
Zuffenhausen und Porsche, mit all’ seiner
Erfahrung in Konstruktion und Bau von Tur-
bomotoren, sah kein groBeres Problem. Im
Oktober 1981 war die Tinte auf dem Vertrag
trocken. Fur das nétige Kleingeld sorgten
neben Sponsor Marlboro noch ein Joint
Venture mit dem dem damaligen Wil-
liams-Sponsor TAG (Techniques d‘Avant
Garde), die Firma,TAG Turbo Engines” wur-
de gegrundet.
Der erste Einsatz mit dem neuen Turbo
verlief wenig zufriedenstel-
lend, Niki Lauda fiel im
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Minichamps: McLaren Tag MP4/2 Grand Prix 1984

Fotos:
Wolfgang Rippel

Ein klasse Modell auf ganz hohem Niveau, nur die beiliegenden Marl-

boro-Decals sind noch nicht aufgebracht. Der gro3e Renner, ausgeriis-

tet mit dem Porsche Turbo-Motor und mit , tiefgekiihitem Benzin“im
Tank, fuhr in der 1984er Saison mit den damals besten Piloten

Prost und Lauda die gesamte Konkurrenz in Grund und Boden.

August 1983 in Zandvoort aus, allerdings
mit Bremsproblemen. Eigentlich sollte der
neue, doppelt turboaufgeladene V6 noch
nicht im damaligen MP4/1E seinen Job ma-
chen, Barnard wollte das Triebwerk erst in
einem neu konstruierten Auto einbauen.
Aber Niki Lauda, exzellent vernetzt, wollte
den Motor schon im Rennen testen und liel
gegenuber Sponsor Marlboro verlauten,
+McLaren wirde mit dem Einbau des neuen
Motors trodeln”, Der flr das Marlboro-Spon-
soring Verantworliche machte Druck, und
so hatte Lauda in Zand-
voort den TAG-Motor
unter der Haube. Dann,
1984, war das Nachfol-
gemodell MP 4/2 fertig
und holte in Brasilien
seinen ersten von nicht
weniger als 27 GP-Siegen, im Auto sal3 Alain
Prost, Spitzname ,Professor”. Lauda und
Prost, das war 1984 das Duell zweier Fahrer
von einem anderen Stern. Sieben Siege hol-
te Prost, funf Siege Lauda. Der von Porsche
entwickelte V6-Turbo leistete zwischen 800

und 950 PS, je nach Einsatzzweck.
Entscheidender Umstand war, dass
sich beide Fahrer - im Gegensatz zu den
Turbo-Rennern von Renault, Ferrari oder
Brabham - keine Sorgen um den Verbrauch
machen mussten. Hier war es wieder das
Genie eines Barnard, der den Sprit auf-30°C
abkuhlte und so rund sieben Liter mehr des
,Eisbenzins” in den Tank pressen konnte als
die Konkurrenz. Ohne dieses Plus an Treib-
stoff ware es eng geworden. Und nicht zu
N
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Entscheidender Umstand war, dass
sich beide Fahrer keine Sorgen um
aen Spritverbrauch machen mussten.
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vergessen die Bosch-Motronic, 1984 ein Auf-
sehen erregender elektronischer Vorsprung.
Am Ende der Saison war Lauda Fahrer-Welt-
meister mit einem halben Punkt Vorsprung
vor Prost, und MclLaren gewann ganz Giber-
legen die Konstrukteurs-WM. Der Besuch in
Zuffenhausen hatte sich mehr als gelohnt.
Die Aachener haben nun den MclLaren
MP4/2 im Mal3stab 1:18 vorgestellt, den der
,Professor” am 27. Oktober 1984 in Portu-
gal/Estoril, auf den ersten Platz fuhr; Lauda
belegte den zweiten Rang. Eine hervor-
ragende Miniatur, die
sich in allen relevanten
Punkten nur Bestnoten
verdient. Auf den Punkt
getroffene Karosserie-
umsetzung, exzellen-
te Gravuren, sowie in
keinster Weise zu kritisierende Lackierung
und Deko, lassen Freude aufkommen; dazu
ein Cockpit vom Feinsten, der Franzose in
seiner typischem Helmlackierung und die
diversen Feinheiten, als da sind: beschrif-
tete Michelin-Walzen, authentische Fel-
gen, genauestens dargestellte Front- und
Heckspoiler, exakte Luftauslasskiemen uber
dem Turbo V6, sichtbare Getriebeteile im
Heck sowie sehr penibel miniaturisierte
Radaufhangungen. In Summe eine wun-
derschone Miniatur und ein Leckerbissen
far Formel-1-Sammler. Die Marlboro-Decals
liegen dem Modell bei.
© 537841807 McLaren T<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>