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[iebe Ledetinnen,
liete Leder,

wir erleben unruhige Zeiten. Wie unbedeutend sind doch die Fragen
geworden, ob man als pandemiebedingte Folgeerscheinung etwas flirs
Hobby jetzt oder erst in wenigen Monaten kaufen kann. Etwas, das nicht
lebensnotwendig ist, aber das Leben lebenswert macht. Ein Hobby wie
das Sammeln von Modellautos zu haben ist echter Luxus, ganz gleich,
ob man es mit kleiner oder grolSer Geldborse betreibt. Freude soll man
daran haben, das macht das Leben lebenswert.

Zum Beispiel in 1:87. Ein wahrer Autofriihling wird uns da beschert,
allen voran Brekina, Herpa und PCX87, alle liefern echten Formneu-
heiten an Personenwagen aus verschiedenen Jahrzehnten und Busse
aus. Und dann ist da noch die
Uberraschungsmarke aus
dem Reich der Mitte, Micro
City 87. Die gut gemachten
1:87-Modelle kann man
derzeit mangels europdi-
schem Importeur nur via ebay
beziehen, und da die Chinesen fur
jedes Modell nur eine Artikelnummer
vergeben haben, steigt die Spannung, welche
Farben man beim Auspacken seiner Modelle bekommt. Was
unsere Sendung enthalten hat, zeigen wir Ihnen gerne: ein internatio-
nales Potpourri, inklusive VW Jetta — das war der Golf-Ableger mit dem
Stufenheck, in China einst als Taxi sehr beliebt. Wir aber bekommen die
zivile Ausftihrung, wie sie von 1984 bis 1992 gebaut wurde.

Im Original ist das Hausmannskost, der ich Mitte Mdrz unverhofft ein
Sttick weit auf der Autobahn folgen konnte, um bei entspanntem Tempo
130 dartiber zu sinnieren, wie zierlich doch vor 30, 40 Jahren die Autos
noch waren, wdhrend auf der Uberholspur gerade eines der aufgeblase-
nen SUV-Coupés eilig vortiberzieht. Eklatante GrolSenunterschiede, die
in der Vitrine den Eindruck erwecken, als ob da Modelle verschiedener
Malsstdbe stehen wiirden. Da heilSt es, die Ausstellung mit Bedacht zu
gestalten: die feinen Kleinen nach vorne, die GrolSen weiter nach hinten —
da wirken sie immer noch. Und das gilt nicht nur ftir 1:87. Grazile Eleganz
der 60er Jahre, ob Ferrari 330 GTC, Jaguar E-Type oder Maserati 3500 GTI
Sebring muss sich in optisch entspannter Umgebung entfalten kbnnen.

Ja, nach welchem Konzept belegen Sie Ihre Vitrine? Die Lieblinge stets
nach vorne? Oder wechseln Sie die Standorte regelmdlSig, wie der Auto-
hdndler die Fahrzeuge in seiner Ausstellungshalle? Motorsportfreunde
konnten die Sieger nattirlich in die erste Reihe stellen. Aber bedenken Sie,
dass auch Pechvdgel tolle Autos fuhren, die schén anzusehen sind.

Ach, was flr Luxusprobleme. Wenigstens kbnnen uns die hohen
Spritpreise nichts anhaben. Aber was ist das schon gegen das Leid der
ukrainischen Bevolkerung, die einem sinnlosen Terror ausgesetzt ist.

W Hands-Joackim Gilberd
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Quasi der Prototyp eines Gran Turismo, nach allen Regeln
der Kunst von Miles Niirnberger gezeichnet, nicht impulsiv,
sondern wohl durchdacht, und man sieht, dass er sich aus
Studienzeiten gemerkt hat, was der ,,Goldene Schnitt” bedeutet.

Der, ,Goldene Schnitt”

Selbst beim Frontlogo hat der Kdufer die Wahl: Stahl, Carbon oder massives Gold. Letzteres
gegen Aufpreis, sehr beliebt in der arabischen Welt. Dieses Extra gibt es nicht bei AUTOart.
Dennoch ist deren Aston Martin DBS Superleggera ein Modellauto der Extraklasse.

S

uperleggera heil3t auf Deutsch beson-
ders leicht, bedeutet aber mehrals nur
ein gesteigertes Adjektiv. Superlegge-
raist ein seit 1936 geschutzter Begriff fir die
Bauart einer Karosserie, welche von Felice
Bianchi Anderloni, dem Inhaber und Grun-
der der italienischen Carrozzeria Touring,

erfunden wurde, ja mit diesem quasi iden-
tifiziert wird. Eine Superleggera-Karosserie
besteht aus einem Gerippe aus Metallprofi-
len von unterschiedlicher Lange und Starke.
Diese Profile konnen, mussen aber nicht aus
Aluminium bestehen. Die sichtbaren Teile
der Karosserie, also ,das Blech”, ist bei der

Superleggera-Bauart eben nicht aus Blech,
sondern aus Alu und verkleidet das Gerip-
pe lediglich. Das war zu Zeiten, als normale
Autokarosserien einen Eschenholzrahmen
hatten, der mit Sperrholz oder mit Blech
verkleidet war, besonders leicht und eben-
so teuer. Touring schloss 1966 seine Tore fur
immer, das heutige Designstudio Touring
Superleggera hat nichts damit zu tun und
nutzt nur den traditionsreichen Namen.
Die Karosserien der Aston-Martin-lkonen
DB4, DB5 und DB6 (sowie der kaum noch
bekannte Lagonda Rapide) wurden vom
Touring-Inhaber Anderloni, Gdbrigens ei-
nem studierten Rechtsanwalt, gezeichnet,
und Touring konstruierte daftir auch den
Plattformrahmen. So ist Aston Martin mit
Touring verbunden, die bekanntesten Fahr-
zeuge der Marke wurde in Mailand entwor-
fen. Gebaut wurden die Karosserien nicht
dort, sondern bei Aston Martin selbst in
Touring-Superleggera-Lizenz, und damals
musste Aston Martin 9 Pfund je Karosserie
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AUTOart realisiert transparen-
te Lufteinldsse, durch die man
den Olkiihler sieht, ,Lécher”in
der Motorhaube, die den Blick
auf den V12 preisgeben,
tiberall ,,meshed grills’,

fur die ersten 500 und danach 5 Pfund je
Karosserie an Anderloni Uberweisen. Im
Rahmen des damaligen Lizenzabkommens
wurde wohl vereinbart, dass Aston Martin
die Bezeichnung Superleggera zukunftig
nutzen durfe, und offenbar gilt dies noch
heute. Jedenfalls heil3t der aktuelle DBS mit
Zweitnamen so: Aston Martin DBS
Superleggera, seit Ende 2018 der g
Nachfolger desVanquish. Ganz
aktuell, zum Modelljahr 2022,
ist die Bezeichnung Super-
leggera entfallen, der Wa-
gen heilst nur noch DBS. |
Das AUTOart-Modell hin-
gegen miniaturisiert das
2018er Modell, somit einen
DBS Superleggera.

Er ist nicht nach Superlegge-
ra-Bauart konstruiert. Sein Chassis
ist ein modifiziertes DB11-Fahrgestell aus
Aluminium, die Karosserie besteht zum
Teil aus Carbon. Und Superleggera, also
superleicht, kann er gar nicht sein, wenn
er Doppelverglasung tragt. Die Karosserie
ist schon, bildschon, einfach nur wunder-
schon, so klassisch, so ausgewogen, ein
typischer Gran Turismo mit langer Haube
und kurzem Heck, geniale Proportionen.
Gezeichnet wurde sie vom Aston-Martin-
Chefdesigner Miles Nurnberger, der seit
September 2021 keine Aston Martin mehr
gestaltet, sondern Dacia und Lada, also fur
Renault arbeitet. Wohl ein konsequenter
Schritt fur ihn, ein Verlust fur Aston Mar-
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also Fotodtzteile mit
Blick auf das Dahinter.

tin, und wir dirfen auf das klinftige Dacia-
Styling gespannt sein.

Antrieb ist ein hauseigener 5,2-Liter-Bi-
turbo-V12 mit 725 PS, 340 km/h Hochstge-
schwindigkeit, nullhundertin 3,4 Sekunden,
und neben dem Coupé gibt es ein Cabriolet
mit dem ebenfalls traditionsreichen Namen
Volante. Naturlich gab es einen 007-Auftritt:
Bonds Nachfolgerin Nomi fahrtim jungsten
Streifen ,Keine Zeit zu
sterben” einen olivgru-
nen DBS Superleggera,
und so vermarktete
Aston Martin auch eine
007 Edition (25 Exemp-
lare anno 2020) und ei-
ne Edition namens OHMMS (On Her Majes-
ty’s Secret Service), 50 Exemplare anno 2019.

AUTOart wird dieser Pretiose gerecht.
Aber das ist nichts Neues. AUTOart wird
jeder Pretiose gerecht — ist aber deswe-
gen noch lange nicht pratentios (denn das

kommt nicht von, Pretiose”), sondern

— erflllt schlichtweg den Anspruch,

.
-

Dass alles aus Kunststoft gefertigt ist,
das weils der Moaellautosammler
aber er sieht und fihlt es nicht.

gh\-..mm”i.ii i BUEES137E DOFDB |

den der Sammler in die Marke setzt. Die
Gestaltung der frei liegenden Carbon-Tei-
le ist exquisit (teils gepragt, teils Decals),
die Lackierung ein Traum, die Umsetzung
splendid. AUTOart hat die ganze, ausgefeil-
te Aerodynamik vom Kuhlerschlund bis zur
hinteren Spoilerlippe vollig akkurat umge-
setzt, diese ganzen Schachte und Katakom-
ben, durch welche nichts als Luft flie3t, die
zum Hochdruckgebiet
wird, und hinten der
Doppeldiffusor. Der
Frontmittelmotor ist
ein modellbauerischer
Hohepunkt, und wenn
man Original und Mo-
dell im selben Studio unter selben Lichtver-
haltnissen fotografierte, so sahe man kaum
einen Unterschied. Das Modell fasziniert
durch dieselbe Urgewalt wie das Original,
und dass Kofferraum und Innenraum mit
Teppichboden ausgeschlagen sind, ist eine
Marginalie. AUTOart realisiert transparen-
te Lufteinladsse, durch die man den Olkiih-

Der V12 sitzt weit hinten, ist
quasi ein Front-Mittelmotor,
und ermoglicht so eine nahezu
optimale Gewichtsverteilung von 51

zu 49 % zwischen vorne und hinten. Das
Dreieck, das ihn nach oben abschirmt, ist
kein esoterisches Trigon, sondern eine
banale Domstrebe zur Verstdrkung der
Karosserie. Die Dekoration und die
Bedruckung dieser Maschine ist
absolut kunstvoll ausgefiihrt.




AUTOart: Aston Martin DBS Superleggera 2018

Wer hier in eins zu eins herrschen will, braucht rund 300 000 Euro. Daftir bekommt man 1200 AUTOart-

Miniaturen beim Fachhdndler. Bei dieser Menge allerdings bestellt man direkt beim Hersteller und erhdalt
andere Konditionen. Also diirften es knapp 2000 AUTOart-Modelle sein. Sieht bestimmt hiibsch aus,
2000 bunte AUTOart DBS Superleggera nebeneinander! Ob AUTOart tiberhaupt so viele produziert?

Es werden keine Auflagenhohen kommuniziert. Aber es diirften schon tiber 2000 sein...

ler sieht, ,Locher” in der Motorhaube, die
den Blick auf den V12 preisgeben, tberall
,;meshed grills’, also Fotoatzteile mit Blick
auf das Dahinter, die Forged-Felgen sehen
aus wie jene auf dem Original, nur eben 18
Mal kleiner (Ventile? Logo!), dahinter die
Carbon-Keramik-Bremsen, aufgezogen die
statusstiftenden Pirelli P-Zeros. Und Status
stiften auch die Endrohre, zwei Mal zwei
rechts und links, man meint, den Sound zu
horen — und das ist kein Sound of Silence.
Innen ebenfalls alles vom Feinsten, und
dass alles aus Kunststoff ist, weils der Mo-
dellautosammler, aber er sient und fuhlt es
nicht. Seltsam und faszinierend das unrun-
de Lenkrad, tolle Sitzgraphik, die ihre Fort-
setzung im Dachhimmel erfahrt. Vielleicht
ware eine helle Innenausstattung schoner
(und fotogener), aber dann hatten wir auf
Hyper Red verzichten mussen. Und wer

will schon auf Hyper Red verzichten? Der
Schwarze hat eine rote Innenausstattung.
Aber er ist eben Schwarz, und das lasst sich
so schlecht fotografieren.

Wer den Aston-Martin-Konfigurator des
Modelljahrs 2022 bemuht, kommt auf 78
unterschiedliche Lackfarben, die sich teil-
weise nur in Nuancen unterscheiden und
alle einen staatstragenden Namen fuhren.
AUTOart hat also viel Auswahl und sich
zunachst fur acht Lacke entschieden, die
Halfte bereits erhaltlich. Ausgeliefert sind
Zaffre Blue, Magnetic Silver (ein dunkles
Silber), Hyper Red (unser Fotomodell) und
Lime Essence (gelb), angekundigt ist das
Modell noch in Aston Martin Racing Green,
Lighning Silver, Caribbean Pearl Blue und
Jet Black. Den Konfigurator einmal in Ak-
tion gesetzt, lasst sich herausbekommen,
woflur und wogegen der Eigentimer des

Gar nicht so klein, der
Kofferraum, und wohl
mit Teppichboden
belegt. Ein DBS Super-
leggera ist zumindest
ansatzweise familien-
tauglich. Das muss ein
Auto heute sein, das
man in den USA verkau-
fen will.

Seltsam wie faszinierend
zugleich ist das unrunde
Lenkrad, und die tolle
Sitzgraphik erfdhrt ihre
Fortsetzung im
Dachhimmel.

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

konkreten AUTOart-DBS in Hyper Red
votierte: Carbon-Dach, graue Bremszan-
gen, die 21-Zoll-Forged-Felgen sind schwarz
lackiert (und genau diesen Felgentyp gibt
es offenbar im Modelljahr 2022 nicht mehr),
rauchfarbene statt roter Rucklichtglaser und
er verzichtete auf das ,Privacy Glass®, also
schwarz getonte hintere Seitenscheiben
und Ruckfenster. Beim Innenraum gaben
wir auf, mit dem Konfigurator zu spielen,
zu viele Feinheiten sind individuell. Jeder
AUTOart-DBS-Eigner kann in einer ruhigen
Stunde nachprufen, welche Ausstattung
seine Farbvariante konkret tragt. Ein lusti-
ger Sonntagabend-Zeitvertreib, wenn der
,Jatort” den personlichen Geschmack mal
wieder nicht trifft.

O 70293 Aston Martin DBS Superleggera
2018. Fertigmodell Kunststoff, Mal3stab 1:18.
UVP 245,95 €. Alexander F. Storz
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Ein Volvo C70 Cabriolet war und ist ein
Luxusgegenstand, und die Miniatur von
DNA Collectibles ist es auch. Edel und stilvoll,
mit Liebe und Enthusiasmus konstruiert,
dulBlerst prdzise gearbeitet.

afran ist ein exquisites Gewlurz in der
feinen Kiche. Volvo wusste dessen
edlen Farbton wohl zu nutzen und
kreierte die Modefarbe Saffran Pearl 435,
also Safranmetallic, zwischen 1997 und
2002 auf der Palette der Skandinavier und
damals nicht nur eine Attraktion, sondern
auch Gesprachsthema. Denn einen derarti-
gen Farbton, angesiedelt in der Mitte zwi-
schen Gold- und Kupfermetallic, hatte sonst
niemand im Programm. Safranmetallic war
die ,Launch Color” des Volvo C70 Coupés,
das 1997 zeitgleich mit der Volvo-Farbe
erschien, und genau so lackierte DNA Col-
lectibles sein C70 Coupé (Caramini 8/2021).
Das scheint gut angekommen zu sein, und
so entschied sich DNA, dem safrangelben
Coupé nun ein gleich lackiertes Cabriolet
zur Seite zu stellen (und weil Saffran Pearl
offenbar gerade eine Renaissance erlebt,
lackierte Wiking die Wiederauflage seines
850 Kombi Ende 2021 ebenfalls so). Die bei-
den nebeneinander sind fur jene, welche
diese Farbe und den Volvo C70 mogen, na-
turlich ein grofRartiges Briderpaar.

Das grof3e Volvo Cabriolet ist keine
DNA-Formneuheit, das Modell erschien
bereits im Sommer 2019 in Turkismetallic
mit Interieur in Hellbeige, und im Gegen-
satzzum Coupé mit seinen Canisto-Alus im
Finfspeichendesign steht das Cabriolet auf
Propus-Felgen mit vielen Speichen, hinter
denen die Bremsscheiben und -zangen gut
zu sehen sind. Was wir bei anderen 1:18-Her-
stellern als neue Errungenschaft erwah-
nen, die Luftventile in den Felgen, ist bei
DNA schon lange Standard. Neu ist fur die
Safran-Version das beiliegende, abnehm-
bare, geschlossene Verdeck. Aber die meis-
ten C70 Cabriolets werden in den Vitrinen

S

DNA Collectibles: Volvo C/70 Cabriolet 1997

Modellfotos:
Alexander F. Storz

Luxusgegenstand

Das Original ist ein Luxusgegenstand. Die Miniatur ist

es auch. DNA macht ein exzellentes Volvo C70 Cabriolet der
ersten Generation als Resiner in 1:18. Safranmetallic ist

die angesagte Farbe. Zuerst erstrahite das C70 Coupé so,

nun auch das Cabriolet.

offen stehen. Ein Cabriolet muss offen sein.
Dann sieht man auch gut hinein, und im
Falle dieses Cabriolets bleibt kein Wunsch
offen. DNA vergall gar nichts, nicht mal die
Beschriftung der Lautsprecher (Fotoatz-
teile) mit dem Dolby-Logo, wie ublich ist
jeder Schalter graviert und bedruckt, sehr
fein gearbeitet die Holzeinlagen auf der Mit-
telkonsole und dem Handschuhfachdeckel,
die Gurte aus Stoff gefertigt, und weil das
C70 Cabriolet ein offener Wagen ist, ver-
fugt es auch Uber einen Teppichboden. Ein
DNA-Interieur ist auf hochstem Fertigungs-
standard, was auch dadurch belegt wird,
dass es aus viel mehr Einzelteilen besteht,
als bei sonstigen Resine-18ern ublich ist.
Diese werden vor der Montage bedruckt.
Das AufBBere korrespondiert mit dem
jungst besprochenen Coupé und ist eben-
falls von bester Resine-Qualitat mit im-
menser Detailversessenheit. So ist selbst
der Antennenstummel in Ruheposition ein
separates Teil, und den Turgriff schmuckt
ein Schloss als Fotoatzteil. Das ist typisch

Nicht nur Safran ist edel:
C70-Sondermodell
Collection von 2004, kurz
vor Produktionsauslauf,
in Titaniumgrey Pearl
mit Lederausstattung in
Toscanabraun und
17-Zoll-Otrera-Felgen.

Foto: Volvo
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Natiirlich Stoffgurte und
Teppichboden. Dartiber
hinaus aber auch eine kaum [
zu iiberbietende Detailver- | all . |
sessenheit. Ein DNA-Modell | '
macht einfach SpaB3! |

DNA und es ist nicht zu
toppen. Wir wiederholen uns:
DNA-Modelle sind etwas teurer
als andere 1:18-Resine-Miniaturen, aber
sie sind eindeutig das Beste, was man im
,svernunftigen” Bereich bis 200 Euro der-
zeit bekommt und nicht vergleichbar mit
dem Ublichen Angebot im 90- bis 130-Euro-
Niveau. Und so mancher, der ebenfalls 180
Euro fur seine Resine-Hervorbringungen
verlangt, sollte sich verschamt in seine
Ecke stellen und als letzte Amtshandlung
ein DNA-Modell kaufen, um zu sehen, was
in der 180-Euro-Klasse geboten wird. Jeden-
falls garantiert keine Kihlergrills als Decals!
Der Volvo C70 war der Nachfolger des
780, prasentiert im Oktober 1996 in Paris,
produziert ab 1997 als Coupé und ab 1998
als Cabriolet (in Europa erst ab November
1999 zu haben), Aul3endesign Peter Hor-
bury, Innendesign José Diaz de la Vega.
Das Cabriolet verkaufte sich besser als das
Coupé, bis Oktober 2005 entstanden 46.800
offene C70, von denen rund 25.000 in die
USA exportiert wurden.
O 091Volvo C70 (Typ N) Cabriolet 1997. Fer-
tigmodell Resine, Mal3stab 1:18. Geschlosse-
nesVerdeck beiliegend. Auflage 299 Exem-
plare. Preis ca. 180 €. Alexander F. Storz




Ix0: Opel Ascona 400 Rally Akropolis 1982

Gelungene Miniatur zu einem fairen Preis, mit verbesser-
tem Interieur mit Dashboard-Decal. Das Original hatte
selbst mit Rohrl hinterm Steuer keine Chance gegen die
Franzosinnen Mouton/Pons. Der ,Vulkan aus Stdfrank-
reich” sal8 in einem Quattro A1, technisch dem Opel

weit liberlegen. Trotzdem reichte es am Ende der

Saison fiir Walter Rohrl noch zum Titel eines
Fahrer-Welmeisters.

Das Auto des Weltmeisters

Fotos: Hans-Joachim Gilbert

Neu auf den Markt kommt jetzt das Weltmeister-Auto der Rallye-WM 1982 von
Walter Rohrlim Mal3stab 1:18, ein Opel Ascona 400. Caramini konnte das Vorserienmodell
begutachten, dessen Original bei der Rallye Akropolis eingesetzt wurde.

iniaturen nach Vorbildern, in denen
M der zweifache Weltmeister Walter

Rohrl gesessen hat, sind allmahlich
alle durchdekliniert, viel ist da nicht mehr zu
holen. Seine Rundstrecken-Autos sind noch
nicht durchdekliniert, da waren noch einige
Originale zu miniaturisien, vielleicht tut sich
da mal was. Aktuell haben wir es beim As-
cona 400 mit einem Rallye-Fahrzeug zu tun.

Der erste Eindruck des Modells ist gut
und der zweite, genauere Blick bestatigt
das. Uberzeugende Karosserie-Proportio-
nen samt exakten Gravuren, die fehlerfreie
Lackieung, wie auch eine komplette, sauber
aufgebrachte Dekoration im ,Rothmans-
Livree” stimmen positiv. Werfen wir einen
Blick in den Innenraum, der Freude aufkom-
men lasst. Kein,Schwarzer Raum?” hier sitzt
ein Dashboard mit per Decal dargestellten
Sicherungen, Relais, also mit allem, was in
dieser Zeit zu einem Rallye-Auto gehorte.
Dazu kommen Kafig, Rallye-Gestuhl, sehr
schone Gurte samt Schlossern, das Rad-
kreuz im FulBraum des Beifahrers, auch
Schalt- und Handbremshebel sind vorhan-
den - also ein gelungenes Interieur.

1982 war das letzte Jahr, in denen Grup-
pe-4-Autos in der Weltmeisterschaft wie
auch in der Europameisterschaft punkten
konnten, und hinter der Szene ging schon
die Vorbereitung etlicher Automobilwerke
fur den Bau von Gruppe-B-Autos los. Aber
in der realen Rallye-Welt fanden noch die
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Kampfe zwischen dem Opel Ascona 400 und
dem Audi quattro statt. Opel hatte frisches
Geld vom Zigaretten-Giganten,Rothmans”
bekommen und einen Teil dieser Gelder gut
investiert, namlich in die Top-Piloten Rohrl
und Toivonen. Audi dagegen setzte auf Mik-
kola, Blomqvist und Mouton, ebenfalls Fah-
rer/innen der absoluten Extra-Klasse. Rohrl/
Geistdorfer siegten bei der Monte, Blom-
gvist/Cederberg in Schweden, Mouton/
Pons gewannen in Portugal und holten sich
den Sieg in der Akropolis wie auch in der
Rallye Brasilien, fielen aber im letzten, die
Fahrer-WM entscheidenden Lauf der Ral-
lye Elfenbeinkuste aus und verloren so den
Fahrertitel an Walter Rohrl. Das fahrerische
Genie eines Walter Rohrl, gepaart mit der
Robustheit, Zuverlassigkeit und Soliditat
aus Russelheim, konnte sich gegen die
Hightech-Autos aus Ingolstadt durch-

setzen. Ein kleines Trostpflaster fur Audi
war nur der Gewinn der Rallye-Weltmeis-
terschaft fur Marken 1982, Opel belegte mit
zwOlf Punkten weniger den zweiten Rang
und Michelle Mouton kam auf Rang Zwei
der Rallye-Fahrer-WM 1982. Wie erwahnt,
mussten sich Rohrl/Geistdorfer den Sieg in
der Akropolis abschminken, eine Michele
Mouton in Hochform plus einem A1 mit All-
radantrieb, dagegen kam auch der starkste
Mann nicht an. Das Arbeitsgerat von Rohrl
hatte den 2,4 Liter 16V mit Querstromkopf
unter der Haube, die Leistung lag bei um
die 250 PS. Der Opel war das letzte Auto
mit konventionellem Antrieb, das eine Ral-
lye-Weltmeisterschaft fir Marken gewann.
O 18RMCO097A.20 Opel Ascona 400, #1,
W.Ro6hrl/C. Geistdorfer, Rallye Akropolis
1982, Diecast, Preis ca. 70 €.

Wolfgang Riippel
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Norev: Mercedes SL 500 R230 2001

Zu seiner Zeit der stdrkste Roadster der Welt, bis zu 612 PS im
SL65 AMG. Wobei das Wort ,,Roadster” beim Mercedes SL schon
immer nicht ganz zutreffend war. Von vorne sichtbar sind die
letzten Auswiichse des , Vier-Augen-Gesichts” bei Mercedes:

Je zwei der Augen vereinen sich, und in der letzten Modellpflege

Tolles Holz. Die Innenraumdekoration
ist an diesem Vorserienmodell noch
nicht komplett. Was aus dem
Getriebetunnel ragt, sieht nach
Schalthebel aus. Aber so bediente
man damals eine Flinfstufenauto-
matik mit T:ppsh:ft

Aus dem Schatten

Der erste Jahrgang ist gerade zum Youngtimer gereift, alle
spdteren sind noch Gebrauchtwagen. Der Mercedes SL

der Generation R230 ist ein weiterer Schritt von Norev, die
SL-Ahnenreihe komplett zu bekommen. Ein guter Schritt.
Ein Norev-Mercedes, wie ein Norev-Mercedes sein soll.

er Schatten-SL wagt sich aus dem
D Schatten. Er tritt ins Rampenlicht und
auf die Szene, ist bereit, die Vitrinen

zu schmucken. DerVernachlassigte. Der SL,
derfehltin der Norev-SL-Linie. Altist er noch
nicht, neu nicht mehr. Noch lange kein Klas-
siker, gerade mal (knapp) ein Youngtimer,
eher ein Gebrauchtwagen. Ein teurer zwar,
wie jeder SL, aber nicht der best geliebte
in der Ahnenreihe. Der SL R230 hatte nicht
das Alleinstellungsmerkmal seiner Ahnen,
denn er musste sich seine Position hart mit
AMG-Rennern teilen, die uber ihm ange-
siedelt waren. Und er ist vollgestopft mit
Elektronik. Das mag nicht jeder. Manche
firchten das sogar — wenn ein Wagen ein
Alter jenseits der Werksgarantie erreicht hat.
Zeitgenossisch gab es einen Achtzehner
von Maisto (Friede seiner Seele!) und von Mi-
nichamps; ein groRartiges Modellauto, bei
dem sich das Hardtop (,Variodach”) ganz
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dem Vorbild entsprechend mit ungemein
vielen Scharnieren in einer zirkusreifen Ak-
robatiknummer zusammenfalten liel3 und
sich im Kofferraum versteckte. Das kann
die Norev-Neuheit nicht. Das ware heute
auch unbezahlbar. Das Norev-Modell kann
aber sonst all das, was man von einem No-
rev-Mercedes erwartet: die Turen offnen,
Motorhaube und Kofferraumdeckel auch,
er lenkt, er federt, und sein Windschott ist
beweglich. Und fur ein Modellauto gilt letzt-
lich auch, was flr ein 1:1-Auto gilt: Was nicht
dran ist, kann nicht kaputt gehen.

Die Neuheit passtin die Serie der Norev-SL
und schliel3t eine Liicke, die zehn Jahre um-
fasst: Der R230 wurde zwischen Oktober
2001 und November 2011 gebaut, und zwar
169434 Mal. Aber er sah nicht immer so aus,
wie das Norev-Modell, das die Ursprungs-
version und einen 500er darstellt. Ende
2005 kam die erste Modellpflege mit neuem

trug der R230 keine Reminiszenzen an diese Mode mehr.

Alexander F. Storz

Fotos:

Als die Bezeichnung /
,SL 500” noch zwin- & R
gend acht Zylinder | [
bedeutete: Der Motor ||k
MT113 E 50 holte 306 PS |}
aus 4966 cm’>

KUhlergrill (vier statt drei La- A\ "m-

mellen) und Riickleuchten mir =
weillem Streifen, und 2008 erhielt

der R230 im Zuge des zweiten Facelifts vol-
lig neue Scheinwerfer und Ruckleuchten.
Norev macht also den Ur-R230 von 2001
bis 2005, und die erste Fachhandelsversion
wird schwarz sein mit hellgrauem Interieur.
Formal eine einwandfrei gelungene Mini-
atur auf neuem konstruktivem Stand, sehr
schone Holzdekoration im Innenraum, auch
der Lenkradkranz mit oberem und unterem
Holzeinsatz, Sicherheitsqgurte mit Fotoatz-
schnallen, Teppichboden im Innen- und Kof-
ferraum, schon gefertigte Einstiegsschwel-
lerzierleisten, der Motor norevtypisch etwas
reliefartig, aber im Rahmen der Vorgaben
holte Norev das Beste heraus. Das Chassis
keine Offenbarung, aber sehenswert mit se-
parater Auspuffanlage und angedeutetem
hinterem Fahrwerk, das im Original Uber
ABC verfugt — Active Body Control, was dank
elektronischer Helferlein samtliche Wank-
und Nickbewegungen eliminiert.

Diesen SL wird Norev auch in der AMG-
Version bringen (also als SL 55 AMG), nicht
aber modellgepflegt. Immerhin kann man
den Ur-R230 in zwei Sonderversionen nach-
bilden, den Mille Miglia von 2003 und den
Edition 50 von 2004.
© 183840 Mercedes SL 500 R230 2001
schwarz. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3-
stab 1:18. UVP 89,90 €. Liefertermin noch un-
gewiss. Alexander F. Storz
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(x4 Norev: Aufpreisfrei lackiert

Wer denkt, jeden Porsche gdbe es von Minichamps in 1:43, irrt.
Manche Porsche gibt es auch von anderen Herstellern, die sich den
jeweiligenn Industrieauftrag ergattert haben. Minichamps hat zwar
die wichtigsten Modelle, fiir welche der Zuschlag an die Mitbewerber

<

ging, spdter doch gemacht. Denn der Porsche-1:43-Sammler erwartet

ganz einfach Minichamps. Aber nicht alle. Den Cayman S Typ 981c zwischen

2013 und 2016 macht nun mal Norev (Minichamps machte den Vorgédnger-Cayman-S, den

Typ 987c von 2005 bis 2013). Und der kommt nun in neuer Farbe, in der langweiligst denkbaren
Farbe (aus der Sicht der einen) oder in der angesagt coolsten Farbe (aus der Sicht der anderen),
ndmlich aulSen Weil8 und innen Schwarz. Jedenfalls sieht man bei dieser Farbe, dass Norev gut
graviert, bei einem schwarzen Cayman wurde das weniger ins Auge stechen. Dafur wurde der
Cayman selbst mehr ins Auge stechen. Der Sechszylinder-Boxerim Cayman S hatte damals 3436
cm>und 325 PS, machte das Auto 284 km/h schnell und katapultierte es in 5 Sekunden auf 100.
Weils gehorte zu den vier aufpreisfreien Unilacken, neben Indischrot, Racinggelb und Schwarz.

O Norev 750037 Porsche Cayman S (Typ 981c) 2013. Fertigmodell Zinkdruckguss,
MalSstab 1:43. UVP 35 €. afs

2 Area 51: Keep on rocking

Als Cayman S heftete sich der
Mittelmotor-Porsche gewaltig an die
Fersen seines etablierten Marken-
bruders 911. Sein auffdalligstes
Designmerkmal ist die hintere
Windabrisskante, die sich bis in die
Ruicklichtgldser fortsetzt, und die
seitlichen Einzlige in den Tiiren.

In den Vereinigten Staaten ist er eine Ikone, die viele gerne hdtten. Aber bei Ford USA ist der
aktuelle Bronco nach jeder Auflage in Nullkommanix ausverkauft. Die rare First Edition 2021
hat sich nun GT Spirit ausgesucht, mit 999 Stuick noch rarer als das Original.

ine ,Last Edition” eines
E Auslaufmodells ist bei eher

sportlichen Wagen gang
und gebe, eine ,First Edition”
eines Neuwagens ist selten.
Ford-USA geht diesen Weg mit
dem Bronco, 2017 als Concept
Car prasentiert, im Sommer
2020 als Serienfahrzeug (De-
sign: Paul Wraith) vorgestellt,
seit Sommer 2021in Produktion.
In den vergangenen Jahren ist
dieser Wagen im automobilen

.
-
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Untergrund der USA zu einer
richtiggehenden lkone gereift
— was Ford nun bei der First
Edition weidlich ausnutzt. Sie
tragt ausschliel8lich den 2,7-Li-
ter-V6-Biturbo mit 300 PS, und
ihre erste Produktions-Charge
(3500 Stuck) war am Tag der
Prasentation ausverkauft. Ford
baute nochmals 7000 Broncos,
und die waren auch in Null-
kommanix verkauft. Ford ver-
bucht 125000 Bestellungen und

—a

ﬁ -

kommt mit dem Produzieren
in Wayne/Michigan nicht nach.
Der First Edition fur 57000 Dol-
lar ist besonders gelandegangig
und hat eine speziell gestaltete
Motorhaube und Seitenstreifen.
GT Spirit macht den ZweitUrer
mit Hardtop mit all den kleinen
und feinen First-Edition-Spezi-
alitaten und in der Lackierung
Area 51, eine Art Graublau. Das
ist eine ungewohnliche Farb-
bezeichnung. Area 51 ist ein
militarisches Sperrgebiet in
Nevada. Viele typisch amerika-
nische Verschworungstheorien
ranken sich darum - vor allem,
weil die Regierung jahrelang
(bis 2013) die Existenz dieses
Sperrgebiets leugnete. Tat-
sachlich werden dort Flugzeu-

Die Farbe ist unspektakuldr,
Graublau eben, so wie die Versor-
gungsfahrzeuge der US-Airforce.
Aber ihr Name ist provokativ:
Area 51, der Name eines militdri-
schen Sperrgebiets in Nevada,
um das sich Gertichte ranken.

ge getestet, aber viel attraktiver
fur die Anhanger konspirativer
Narrative ist naturlich, dass die
Regierung dort mit AulBerirdi-
schen kommuniziere, es dort
geheime Filmstudios fur die
Propaganda gebe, abgesturzte
UFOs dort lagerten und, vor al-
lem, dass die Regierung dort mit
Geheimbulinden uUber die kinf-
tige Weltordnung verhandle.
Also ist es von Ford ganz schon
mutig und sogar ein wenig pro-
vokativ, das Graublau ausge-
rechnet,Area 51" zu benennen.
Aber vielleicht ist alles viel sim-
pler: Alle Versorgungsfahrzeuge
der US Air Force sind in Strata
Blue lackiert, und das entspricht
ungefahr dem Farbton Area 51
von Ford. Also soll der Bronco
in dieser Lackierung ganz ein-
fach einen militarischen Touch
haben.

O GT Spirit GT 359 Ford (USA)
Bronco First Edition Area 51. Fer-
tigmodell Resine, Mal3stab 1:18.
Auflage 999 Exemplare. Preis ca.
110 €. afs
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Dem Namen nach eine Legende,

dem Layout nach véllig neu: Die Generation

C8ist die erste Corvette mit Mittelmotor und in
Blaumetallic bereits die dritte Corvette C8 von Ixo.

Ixo: Corvette fiir Franzosen

Die aktuelle Chevrolet Corvette C8 von Ixo kommt rasch nach dem
roten Erstling und dem schwarzen Zweitling nun als Drittling in
einem blauen Metalliclack, der ziemlich genau dem so genannten
Franzdsischblau entspricht. Das ist die traditionelle Rennfarbe der
Franzosen, und auch wenn die Corvette der amerikanischste aller
Sportwagen ist, so kann man doch zumindest namentliche Verbin-
dung zu Frankreich herstellen: Das Wort ,,Corvette”ist die franzo-
sische (und englische) Schreibweise dessen, was im Deutschen mit
Anfangs-K geschrieben wird. Das Wort geht auf das Franzosische
zuruck und bedeutet seit dem 15. Jahrhundert eine kleine, schnelle
Fregatte. Im Zweiten Weltkrieg bezeichnete die US-Navy schnelle
Marine-Begleitschiffe als Corvette, und der Chevrolet-Sportwagen
bezieht sich auf die konkreten US-Kriegsschiffe (das war in Deutsch-
land ebenso, vergleichbare Schiffe nannte man hier Korvetten). Der
Viorschlag kam von Myron Scott, Anfang der 50er Jahre Mitarbeiter
der Werbeagentur Campbell-Ewald, bei der Chevrolet Kunde war.
Und dann ,Chevrolet” selbst: auch franzésisch! Der Chevrolet-Griin-
der Louis Chevrolet stammt aus dem franzdsischsprachigen Teil der
Schweiz, geboren in Chaux-de-Fonds. Mit 22 Jahren wanderte er
nach Kanada aus (wo man franzésisch spricht) und ein Jahr spdter
ging er nach New York. Dort wurde er zundchst Autorennfahrer, und
1909 rief er zusammen mit dem General-Motors-Griinder William
Durant die Marke Chevrolet ins Leben.

O Ixo MOC316 Chevrolet Corvette Stingray C8 2020 blaumetallic.
Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP 29,95 €. afs

RAL] GT Spirit: Der Umstrittene

Die Asiaten passen ihr Design an den europdischen Geschmack an,
die Europder hingegen an den asiatischen. So kam der BMW M4
zustande, und dass er das hiesige Stilgefiihl der BMW-Enthusiasten
nicht trifft, zeigt die allgemeine Diskussion Uber seine Linienflihrung
und vor allem tber die Form seiner Niere. Da kommt der M4 gar
nicht gut weg. Aber nach wie vor gilt: Der wichtigste Einzelmarkt
ftir BMW ist China (2021 verkaufte BMW dort 846 237 Autos), gefolgt
von den USA und Deutschland. Den flinften Rang nimmt liber-
raschenderweise Korea ein, ebenfalls asiatisch. Auch GT Spirit zollt
diesem Umstand Respekt und macht den M4 in etlichen Farben,
die nur in Asien zu haben sind. In Europa wird er in Sao Paulo Gelb
und in Portimaoblau Metallic (das je nach Lichteinfall ein wenig ins
Violette changiert) vertrieben. Jedenfalls ist der M4 sicherlich ein

Das M4-Design ist schwer um-

stritten, und wegen der ﬁ

Niere kommt es gar zu
Streit unter
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Herpa: Im Zeichen des Saturn

Es gibt Farben, die man schlichtweg mit einem bestimmten Auto in
Verbindung bringt. Beim Audi Ur-Quattro ist es Saturnmetallic. Das
mag nicht die hdufigste Farbe fiir ihn gewesen sein, aber die edelste
und die auffdlligste. Im Premierenprospekt war er so abgebildet, und
das Deckblatt desselben trug auch diese Farbe. Saturnmetallic Y4V
gab es fur den Quattro nur im Modelljahr 1981, eine Mischung aus
Braun- und Violettmetallic. Der Ur-Quattro war nicht der einzige
Audi, den es in diesem Farbton gab, auch so mancher edel ausge-
stattete 100 oder 200 trug es, selbst fiir den Audi 80 war es bestellbar.
Aber kaum jemand getraute sich zu dieser Farbe. Herpa getraut sich
nun (endlich!) und bringt seinen Ur-Quattro, ein Urgestein des Her-
pa-Formenbaus, in Saturnmetallic. Sein Alter sieht man ihm nicht
an, das Modell ist heute noch auf der Hohe der Zeit, der Lackauftrag
ist klasse, die nach hinten verlaufenden vier Ringe auf den Tiiren
sind einwandfreie Druckwerke. Der Audi hat eingesetzte Ruicklichter
mit bedrucktem Riickfahrscheinwerfer, und dass die Scheinwerfer
chrombedampft sind, das ist eben ein Zugestdndnis an sein Alter.
Das wiirde Herpa heute nicht mehr so konstruieren. Daftir sind die
Alus klasse nachgebildet.

O Herpa 033336-005 Audi Quattro 1981 Saturnmetallic. Fertig-
modell Kunststoff, Mal3stab 1:87. UVP 16,95 €. afs

Der Ur-Quattro kam von Herpa, als er
aktuell war, also 1980/81, und gehort somit
zu den ganz friihen Miniaturen. Heute
beweist er, dass der damalige
Herpa-Formenbau
qualitativimmer
noch Bestand hat.

Fotos: Alexander F. Storz (5),
Hans-Joachim Gilbert (1)

Traumwagen vieler junger Leute, und die
libergrol3e, schwarze und rahmenlose
Niere wird einigen schon auch gefallen.
M4-Designer Domagoj Dukec recht-
fertigt sein Tun: ,Wir alle lieben die N
Marke (...). Man kann nicht ein Design NN
machen, das jedem gefdllt” Das Styling R
seitlich und von hinten jedenfalls ist wohl
proportioniert ftir einen Frontmotor-Gran-
Turismo. Die dunklen Felgen machen das Auto in

Verbindung mit dem dunklen Blau ziemlich dunkel. Das Dach ist
carbonisiert und, nach einigen Ausrutschern bei GT Spirit in jlingster
Vergangenheit, als Carbon nur mittels schwarzem Hochglanzlack
dargestellt wurde, nun tatscdichlich mit Carbon-Imitat versehen (ein
grol$fldchiges Decal). Innen gab sich GT Spirit viel Mtihe, eine richtig
gehende Farbexplosion, fast wie gliihendes Lava in dunkler Nacht:
Grundfarbe Schwarz, Graphiken auf den Sitzfldichen sowie an den
Innenverkleidungen in knalligem Orange, wobei das Verhdltnis
beider Farben ungefdhr fifty-fifty ist. Insgesamt ein Modell nach
ublichem GT-Spirit-Standard, also ein sehr guter Resiner, von einem
umstrittenen Vorbild.

O GT Spirit GT851 BMW M4 Competition Coupé (G82) 2021.
Fertigmodell Resine, Mal3stab 1:18. Auflage 1300 Exemplare.

Preis ca. 110 €. afs

13



Kurzmeldungen

Norev: Pablo als Pate

Ein Auto ,Picasso” zu nennen, muss man sich erst mal trauen.
Citroén traute sich 1999, und darauf angesprochen, ob dies nicht
Hybris sei, bezog sich die Avantgardefirma auf die innere Wandel-
barkeit des kleinen Familien-Vans, der mindestens so vielseitig sei
wie das (Evre das grolSen Malers, Graphikers und Bildhauers. Und
aullerdem hatte die Verwendung des Namens einen Haufen Geld
gekostet, denn die Nachfahren Picassos lie[Sen sich den Namen in
jeder Hinsicht schiitzen und lassen sich gut flir dessen Verwendung
bezahlen. Ubrigens gab es zu Lebzeiten eine Verbindung Picassos
mit Citroén, als er in den 60er Jahren die DS eines mexikanischen
Journalisten mit Friedenssymbolen bemalte (,The Wreaths of
Peace”) — nicht gerade sein bekanntestes Werk! Norev macht die
Faceliftversion des Xsara Picasso ab 2004, signifikant daftir ist der
Lufteinlass im Stol3fdnger unterhalb des Kiihlergrills, aulSerdem wa-
ren die Sto8fdnger nun generell in Wagenfarbe lackiert. Zeitgenos-
sisch wurde der Xsara Picasso zwar als ,Ei auf Rddern” verschrien,
verkaufte sich aber recht gut und war ziemlich zuverldssig. Wer ihn
hatte, denkt warmherzig an ihn. Und kauft sich auch gerne das hlib-
sche Norev-Modell in Silbermetallic mit hellgrauer Innenausstattung
und offenkundig in der Topversion ,Exclusive” miniaturisiert.

O Norev 159931 Citroén Xsara Picasso Exklusive 2004. Fertigmodell
Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43. UVP 35 €. afs

Uber zehn Jahre lang, von 1999 bis 2010,
war der Xsara Picasso lieferbar, die
letzten Jahre parallel zu seinem
Nachfolger C4 Picasso. Der
Name war charmant, das
Auto sympathisch und
praktisch. Man
mochte ihn.

Fotos: Alexander F. Storz (4),
Hans-Joachim Gilbert (1)

Norev: Bunte Pralinenmischung

Klein, bunt, lecker — kann eine Pralinenmischung sein, kbnnen aber
auch die momentan monatlich flutenden Norev-1:87-Neuheiten
sein, die allesamt nicht neu sind, sondern ,nur” Farbvarianten — aber
eben lecker. Und teurer geworden, wie alles. 9,95 Euro statt bisher
8,50 Euro mtissen wir vermelden. Acht neue Modelle aus Zinkdruck-
guss, jeweils ehemalige Universal-Hobbies-Kreationen, deren For-
men Norev Uibernahm. Das Schnuckelchen der Acht ist eindeutig der
Renault 4CV, das Cremeschnittchen,
nunmehr in Schwarz. Stilistisch
und konzeptionell mit dem

Ein Volkswagen eben
— gleichsam perfekt wie
blutleer — war der Scirocco lll,
den VW ohne Nachfolger beliels.
Boser Blick, Golf-Technik, alltagstaug-

lich, ein Vollkasko-Sportwagen.

RHT] Ottomobile: Der boseste Blick

Die Freunde des dritten und bislang letzten Volkswagen Scirocco
(2008 bis 2017) werden von Norev mit einem all-open-Achtzehner
aus Zinkdruckguss sicherlich zufrieden gestellt. Dennoch sah Otto-
mobile eine Nische flir einen weiteren Scirocco, den 2009 prdisentier-
ten Scirocco R, der mit seinen 265 PS (ab 2014 sogar 280 PS) gegen
den Ford Focus RS gerichtet war. Ottomobile macht die Ursprungs-
version des Scirocco R, im Oktober 2009 prdsentiert. Das Design
basiert auf der Arbeit von Murat Glinak und wurde von seinem
Nachfolger als VW-Chefdesigner, Walter de Silva, Giberarbeitet; 2014
Facelift, Modifikationen an Front und Riickleuchten.

Der Scirocco R, konzipiert von ,Volkswagen Individual’, liegt einen
Zentimeter tiefer auf 18-Zoll-Alus, trdgt Schwellerverbreiterungen,
Heckschurze, Dachspoiler und ein spezielles Interieur — er ist also
durchaus ein besonderer Scirocco und ergdnzt den Norev. Geftihlt
waren alle Scirocco R Blaumetallic, und so wdhlte Ottomobile, um
den Mehrheitsgeschmack zu treffen, denn auch den Ton Rising Blue
Metallic LR5Z. Dazu passen beim QOriginal die blau illuminierten
Zeiger der Armaturen, die Otto aber nicht nachbilden konnte. Das
Modell wirkt identisch zum Vorbild, wie ein Volkswagen-Sportler
eben: ein absolut durchkonstruierter Wagen, aber irgendwie blutleer
und ntichtern, niederscchsische Perfektion. Flir Scirocco-Fans ein
Muss und auf jeden Fall eine Bereicherung in der Vitrine neben all
den Golf GTls von Norev.

O Ottomobile OT390 Volkswagen Scirocco lll R 2010. Fertigmodell
Resine, Malsstab 1:18. Auflage 3000 Exemplare. Preis ca. 90 €. afs

Heckmotor dhnlich sind die drei 60er-Jahre-Franzosen, der Renault 8
in unschuldigem Weils und der Simca 1000 in dunklem Rot sowie
als Rallye 2 in giftigem Griin mit mattschwarzer Haube. Das brave
Burgertum reprdsentieren der Renault 12 in wdssrigem Grinblau
sowie die beiden Peugeot 204 und 304, wobei der 304 in seinem
auffdlligen Blaumetallic schon ziemlich hervorsticht. Das tut er al-
lerdings auch formal, er ist als einziger der Acht nicht sonderlich gut
getroffen. Die Klassikerfahne hdilt die kleinste
Veersion der Citroén Gangster-Limousine
hoch, der Typ 7A von 1934 in attraktivem
Beige mit schwarzen Kotfllgeln.
O Norev 153007 Citroén 7A 1934,
O Norev 571095 Simca 1000 GLS 1968,
O Norev 571096 Simca 1000 Rallye 2
1974,
O Norev 511258 Renault 12 TL 1974,
O Norev 472416 Peugeot 204 66,
O Norev 473411 Peugeot 304 GL
1977,
O Norev 513216 Renault 4CV
Sport 1955,
O Norev 512794 Renault 8 1962.
Fertigmodelle Zinkdruckguss, Mal3-
stab 1:87. UVP je 9,95 €. afs
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Soll wohl Erinnerungen an
den VW Samba wecken: Das T6-Sonder-
modell Generation Six von 2020.

Ixo: ,,Zwei Farben fiir einen bunten Alltag”

So titelt VW seine Werbung flir den Bulli Multivan Generation Six. Er
erwecke Erinnerungen ,an die gute alte Zeit’, werbetextet VW, denn
die Zweifarbenlackierung sei ,,eine Reminiszenz an einen der ganz
GrolSen der Automobilgeschichte: den Bulli T1” Das gilt auch ftir das
Sondermodell 70 Jahre anldsslich 70 Jahre Bullianno 2017 in Candy
Weils und Copper Bronze, das Ixo bereits miniaturisierte (Caramini
12/2020), und nun kommt der T6 Multivan als weiteres, zweifarbiges
Sondermodell Generation Six von 2020 in Silber mit Flanken in Blau-
metallic. Passend zu den Sondereditionen 70 Jahre und Generation
Six gestaltete Ixo die die 18-Zoll-Alus namens Disc im Retrodesign.
O Ixo CLC390N Volkswagen T6 Multivan Generation Six 2020 silber/
blaumetallic. Fertigmodell Zinkdruckguss, M 1:43. UVP 24,95 €. afs

Schneller als ein BMW M3 ist ein

Alpina B3, exklusiver auch, teurer
auch. BMW ist BMW und
Alpina ist Alpina.
Das ist eben so.

Herpa: Alpina weckt Gefiihle

Der Name Alpina weckt bei BMW-Enthusiasten Emotionen, min-
destens Faszination und Begehrlichkeit, wenn nicht noch mehr.
Herpa zirkelt die automobile Begierde in 1:87 herab und bringt den
aktuellen Alpina B3 auf Basis der 3er-Reihe G20, den, wie manche
sagen, ,besseren M3’ Als Limousine wurde er auf der Tokioter Auto-
ausstellung im Oktober 2019 prdsentiert, Produktion seit Herbst
2020, 3-Liter-Reihensechszylinder mit 462 PS (der M3 bringt es auf
431 Pferde). Ohne typisches Alpina-Dekor kbnnte heute ein B3 als
BMW-Konfektionsware durchgehen, aber Herpa gonnt seiner Mini-
atur den typischen Seitenstreifen und belegt dadurch erneut seine
Druck-Kunstfertigkeit. Kunstfertig sind auch die Felgen. Was Herpa
in juiingster Zeit bei neu entwickelten Alufelgen an den Tag legt, ist
an Filigranitdt wohl kaum zu tbertreffen. Das haben die Jungs und
Mddels in Dietenhofen voll drauf! Als weitere Formneuheit wird der
B3 Touring in Brillantschwarz und in Oxidgraumetallic folgen, ange-
ktindigt fir Mdrz/April. Aber nachdem die Limousine fiir November
2021 versprochen war und erst jetzt ausgeliefert werden konnte, soll-
te man sich in diesen Zeiten auf Termine nicht allzu sehr verlassen.
O Herpa 420976 Alpina B3 2020 Imolarot (unlackiert). UVP 18,95 €.
O Herpa 430890 dito Black Sapphire Metallic (lackiert). Fertig-
modelle Kunststoff, Mal3stab 1:87. UVP 19,95 €. afs

Caramini 4-5/2022
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Ihr Fachpartner fiir Modellautos, Modellspielwaren, Modellbahnzubehdr & Sonder-
modelle in 95326 Kuimbach, Albert-Ruckdeschel-5Str. 14, Tel. +49 (0)9221 8276160

info@modellauto-stuebla.de | www.modellauto-stuebla.de
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WNodellrOnto Sl

Loewe Modellbahnzubehor e
Magirus-Deutz 90 M 5 ,,Zeta” LF8 & N, “ n

«Werkfeuerwehr Bezirksklinikum
Obermain - Kutzenberg” (Sondermodell)

Auflage: 100 Stiick! #LOE4011 € 54 95 S
Viele weitere Modelle in unserem Web-Shop oder unserem I.adengeschaft Wir freuen uns auf lhren Besuch!

www.menzels-lokschuppen.de

‘Wiking 1:87
,otll“-Set (VW T2 Kasten + Gabelstapler)
Unimog 406 mit Planen

Set ,,Planen® (6 Stiick)
Set ,Made in Germany in den 70er Jahren®

BiGPack 1290 VC mit BaleCollect

Modellspielwaren

Schreiner

Effeltricher Strafle 2

90411 Niirnberg

Tel. 0911/5 216 215

Fax 0911/5 216 217

E-Mail:
schreiner-nuernberg@t-online.de

www.modellspielwaren-schreiner.de

Herpa- (inkl. Landerserien), Brekina-,
PCX87-, BoS-, Schuco-, Norev-Modelle und
viele andere gibt's in unserem Online-Shop.

Besuchen Sie auch unseren Online-Shop! Versand ab 75,— € portofrei!

E‘ﬂlﬂ les classiques

Collections HO/1.87

114 rue du Bussoy
F 45290 Varennes Changy

www.sai-collections.fr

Citroén
2CV AZLP
1958

lhre Spezialisten fir Modellautos, Vitrinen und mehr!

www.tpi-modellautos.ch

BIERNET] Eoition 59 5 e s foman

CWIKING. JE -
- - ~oSof

mfo@lechtoys de - www.lechtoys.de
15

FACHHANDLER EMPFEHLEN SICH



Kurzmeldungen

Ixo: Den forsta Turbon P~

Ixo versorgt uns gut mit alten Schweden, Volvo und Saab. Der Formen- ‘ \i\ o

fundus ist grol, denn flir den verblichenen Atlas-Verlag machte Sonic je ‘lﬁ'ﬂu

eine Volvo- und eine Saab-Abonnement-Serie. Das Saab 99 Turbo Combi St

Coupé, der erste Saab-Turbo, in Silber scheint sich gut verkauft zu haben, |

denn Ixo legt eine zweite Farbe auf, Indigobla Metallic. Saab prdsentierte auf - _

der IAA 1977 das 99 Turbo Combi Coupé, der erste Turbo in einem ,normalen” Auto, ein Saats iniiischrel zum Themn
: - ; Turbo, auf schwedisch:

sofortiger Verkaufserfolg, auch dank des enormen Medieninteresses. Der Bekanntheitsgrad der Marke

den forsta Turbon, erfolgte auf der

Saab stieg enorm an. Das Combi Coupé existierte als Karosserievariante seit 1974, zundchst drei-, ab 1976 IAA 1977, als der 99er aufgeblasen
auch flnftrig. Den Turbomotor gab es zundichst nur im dreitiirigen Combi Coupé: 2 Liter, 145 PS, 200 wurde. BMW 2002 Turbo und
km/h schnell, nullhundert in 8,9 Sekunden - eine Rakete! Diesen schwedischen Innovationstrdger mini- Porsche 911 Turbo in Ehren — aber der

i

Saab war der erste ,,normale
Personenwagen mit Turbomotor.

aturisiert Ixo sehr sauber, separates Auspuffendrohr, vier Schmutzlappen hinter den Rédern, gute Bedru-
ckung und Verchromung, nattirlich Schiebedach. Die einfarbigen Alufelgen im typischen Friih-Saab-De-
sign in Silber wirken zwar ein wenig fldchig. Aber das muss so sein. Schones Modell zum sehr fairen Preis!
O Ixo CLCV393N Saab 99 Turbo Combi Coupé 1977. Fertigmodell Zinkdruckguss, Mal3stab 1:43.

UVP 24,95 €. afs

EAI] GT Spirit: Restomod aus Kamp-Lintfort

Da bekam Prior Design in Kamp-Lintfort von einem Kunden einen
'69er Mustang Fastback auf den Hof gestellt mit den Worten ,,Ich will
Restomod. Macht mal!”. Und Prior Design machte. Machte aus dem
Klassiker einen heilsen Widebody-Mustang im aktuellen Tuning-
Design und in einer betbrenden Farbe namens Candy Brown mit
leichtem Grunstich, das nahezu identisch zur Eidechse ist. Prdsen-

tiert wurde der modifizierte Prior-Oldie auf der Essen Motor Show typisches Beispiel flir Restomod, also eine Restaurierung inklusive
2019. Der Frontspoiler éghnlich einer Schneeschippe, eine schwarze deutlicher Modifizierung, ein in den USA derzeit weit verbreiteter
Hutze, welche die Insektenpopulation entlang der Autobahn deut- Trend. Das ist ein Vorbild, an dem sich GT Spirit so richtig austoben
lich minimiert, Kotfltigel und Schweller so breit wie méglich, hinten konnte und dies auch tat, ganz nach dem Geschmack der dortigen
ein Ducktail-Spoiler und ein Diffusor, der wirkungsvoll sein mag, Produktmanager und vor allem der GT-Spirit-Kunden. Und man
aber stilistisch unter aller Sau ist, tberdies schwarze Verkleidungen muss zugeben: Die Farbe ist echt der Hammer!

hinter den Seitenfenstern, eine ebenfalls schwarze Lamelle a la Lam- O GT Spirit GT GT340 Ford (USA) Mustang (Prior Design)
borghini Miura tiber dem Heckfenster und véllig neu geschaffene 1969/2019. Fertigmodell Resine, MalSstab 1:18. Auflage 1999 Exem-
Ruckspiegel. Dazu PD3-Forged-Felgen im Prior-Design. Das ist ein plare. Preis ca. 110 €. afs

Norev: Youngtimer als Sympathietréiger TERMINE
Wer in Deutschland Audi 80, Ford Modeo oder Opel Vectra fuhr, hatte jenseits des Rheins einen Peu-

geot 405. Diesseits auch ganz gerne, wenn man ein wenig Individualist sein wollte. Der TV-Kommissar

,Butsch” Schulz fdhrt in der Serie ,Wolfsland” heute noch einen und beweist, dass selbst ein Peugeot 405, Unter www.caramini.de/
dessen Youngtimer-Status noch nicht so richtig ausgebildet ist, als Sympathietrdger gelten kann. Aus Aktuelle Ausgabe infor-
dem Stral3enbild sind diese Peugeot verschwunden, die jiingsten sind 27 Jahre alt. In Agypten und im mieren wir Sie aktuell auf
Iran wird der 405, zwischenzeitlich optisch modernisiert, heute noch gebaut, und dass er international Grundlage eingehender
so erfolgreich war, liegt sicherlich (auch) daran, dass sein Kleid von Sergio Pininfarina gezeichnet wurde. Veranstalter-Hinweise,

Die beiden Norev-Farbneuheiten, Limousine und Break, sind echte Franzosen, und zwar die Ursprungs- wann und wo welche
versionen 1987 bis 1992, vor dem Facelift. Ein nettes Pédrchen, beide im identischen Dunkelblau, fast schon Modellauto-Borsen wieder
Schwarz, und die beiden sind sogar 405 SRi mit knackigen 120 PS, was, bei Topspeed tiber 190 Sachen stattfinden kénnen.

dank bester Aerodynamik, so manchen auf der Autobahn in Erstaunen versetzte — vor allem, wenn ein
405 SRi Break an ihm vorbeirauschte. Die Miniaturen sind in der tiblichen Norev-Machart gestaltet, fein
detailliert und bedruckt, die Ausstattungspezifika berticksichtigt. Und sie belegen, dass ein 190-km/h-

Auto Ende der 80er Jahre nicht zwingend Alufelgen trug. Stahlfelgen waren es, mit Plastikradkappen! Wenn Sergio Pininfarina zum
O Norev 474513 Peugeot 405 SRi Limousine 1987 dunkelblau und Zeichenstift greift, kann nur Gutes
O Norev 474556 dito Break. Fertigmodelle Zinkdruckguss, MaB3stab 1:43. UVP je 35 €. afs Aerauskommen. Der Manh hatte

offenbar nie einen schlechten Tag.

Beneidenswert...

Caramini 4-5/2022



Norev: Eine Farbe, zwei MaBstdbe

Es gibt Fahrzeuge, die sind fest mit einer oder mehreren Farben ver-
bunden - und jede andere Farbe Uberrascht den Betrachter. Gerade
die kompakten Giftzwerge der Friihzeit a la Golf GTI oder Peugeot
205 GTlI sind fast zwingend Rot, Schwarz, Weil3 oder allenfalls Silber.
Nachdem die Modelautoproduzenten diese Mainstream-Farben
durch haben, kommt in der x-ten Version schon mal ein ungewohn-
licher Lack — so nun beim Peugeot 205 G Tl von Norev. Er erscheint in
Bleu Topaze Metallic MILZ (deutsch: Topasblaumetallic), lieferbar
zwischen 1986 und 1992 und somit weniger lang als der 205 GTI
selber (1983 bis 1998). Besonders nett ist, dass Norev genau den
Gleichen, aber eine Nummer grolSer in 1:18, erst jingst im selben
Farbton brachte (Caramini 9/2021), und wer Modellautos nicht nach
MaBstdben, sondern nach Vorbildern guer durch die Mal3stdbe sam-
melt, kann sich also nun einen kleinen neben den grofSen 205 GTI

in Topasblaumetallic stellen. Es ist tibrigens (in beiden MalSstdben)
die 1 6-Liter-Version des 205 GTI, nicht der 1900er. Das macht einen
optischen Unterschied, den allerdings nur Eingeweihte sehen: Der
1,9 verfligt tiber 15-Zoll-Felgen, der 1,6 (iber kleinere 14-Zoller, aber
beide im identischen Pfefferstreuer-Design. Norev macht die Version
nach dem ersten Facelift, also mit kleiner Abrisskante hinten (Spoiler
tber der Heckscheibe) ab Mitte 1988. Das eiskalte Silberblaumetallic
kontrastiert bestens mit den schwarzen Karosserieanbauteilen und
dem obligatorischen Rundumstreifen in GTI-Rot, und wie von Norev
erwartet, findet sich die farbliche Uberraschung auch innen: Das
Interieur ist in nicht gerade berauschendem Dunkelgrau, aber wer
genau hineinspdht, entdeckt mit tiefer Befriedigung den knallroten
Teppichboden. Das ist GTI! So soll das sein!

O Norev 471723 Peugeot 205 GT1 1.9 1988. Fertigmodell Zinkdruck-
guss, MalSstab 1:43. UVP 35 €. afs

-~

Eine eiskalte Farbe, ein Lack wie nackter
Stahl: Ungewohnlich fiir den kleinen
205 GTI, aber steht ihm bestens.
Die rote Rundumleiste
und der ebenfalls

rote Teppichboden
sorgen fir

Wdrme.

Fotos: Alexander F. Storz (4),
Kurt Richter (1), Hans-Joachim Gilbert (1)
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WORMSER AUKTIONSHAUS

Auktionen 16 x im Jahr

SPIELZEUG

MILITARIA KUNST NUMISMATIK

Wormser Auktionshaus = Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH
Weinbrennerstral3e 20 » 67551 Worms-Pfeddersheim

Tel. 06247 90460 » Fax 06247 904629 « Emall: info@wormser-auktionshaus.de
www.wormser-auktionshaus.de

BoS: Loscht im Geldnde

BoS hat anscheinend seine Liebe fiir
Feuerwehrfahrzeuge auf Uni- (
mog-Basis entdeckt. Neu im
HO-Programm des Resine-Labels
von Model Car World ist ein
Unimog U 416 mit Doppel-
kabine und Kastenaufbau

als Tankléschfahrzeug 8/13.

Das Fahrerhaus war bereits im
Formenfundus von BoS vorhanden,

ftir den neuen Aufbau musste das Fahrgestell nur etwas angepasst
werden. Herausgekommen ist dabei ein hochst attraktives Einsatz-
fahrzeug, das durch seine vielen angesetzten Details liberzeugt. Sei-
tenspiegel, Dachgalerie, Heckleiter und Ruckstrahler bestehen aus
feingedtztem Metall, auf dem Kabinendach findet sich eine filigrane
Antenne. Nur die Blaulichter sind nicht aus transparentem Kunst-
stoff, sondern in Blaumetallic bemalt — das kann verkraftet werden.
Bei der Freiwilligen Feuerwehr Bad T6lz wurde ein dhnliches Fahr-
zeug im Jahr 1974 mit dem Funkrufnamen ,Florian Bad Tolz 22/01” in
Dienst gestellt, den Aufbau lieferte Rosenbauer. Es wurde vor allem
zur Brandbekdmpfung im unwegsamen Geldnde eingesetzt. In der
Mannschaftskabine des U416 finden flinf Feuerwehrleute Platz.

O B0OS87815 Unimog U 416 Doppelkabine Feuerwehr TLF 8/13.
FHund Aufbau rot. FG, IA und Felgen schwarz. Vordere Kotflligel
und Stol3stange weils. Drei blau lackierte Warnlichter. Resine-Fertig-
modell mit Atzteilen. UVP 34,95 €. kr

e
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KAL) Ottomobile: Kleiner Léwe mit richtig dicken Hamsterbacken

Man nehme einen Peugeot 106 Rallye, ein Serienfahrzeug. Man

gehe damit zu Dimma Design und ordere die Produktnummer 003.
Man bezahle 2300 Euro. Dann bekommt man einen Polyesterkit,

der aus dem Peugeot 106 Rallye einen Peugeot 106 Maxi by Dimma
macht, fast so breit wie lang. Der Kit besteht aus vier Kotflligeln,
Front- und Heckspoiler und einem Splitter. Man montiere es, bringe
das Auto zum Lackierer, lasse es Weil3 streichen und dann sieht es so
aus wie die Miniatur von Ottomobile. Flr ordentliche Felgen muss
man selber sorgen, wédhrend das Auto beim Lackierer ist. Dimma
Design wurde 1984 von Monsieur Baudouin Michel im wallonischen
Wandre/Belgien gegriindet. Erstling war ein Bodykit flir den Peugeot
205 GTI, der sogar das Wohlgefallen von Peugeot selber fand. Seit
1994 vertreibt Peugeot (und seit 1995 auch Citroén) die Bodykits von
Dimma Uber die eigene Schiene. Es gab Zeiten, da brauchte man gar
nicht in Belgien einen Kit bestellen. Da konnte man direkt beim Peu-
geot-Hdndler einen Peugeot 106 Maxi kaufen, und das war genau
das Auto, das Dimma damals in Serie flir Peugeot baute (war nicht
in Deutschland erhdltlich und war ausschlielSlich in Blanc Banquise
lackiert). Dieses war ein Basisfahrzeug flir junge Motorsportler, die

Caramini 4-5/2022

sich im Rallyesport ihre Sporen verdienten und es basierte technisch
auf dem 106 Rallye (1,6 Liter, 103 PS). Ottomobile macht die offizielle
Peugeot-Kleinserie in Weil3, richtig dicke Hamsterbacken ftir den
kleinen Lowen, innen feine Recaros und schon ist, dass Ottomobile
berticksichtigte, dass die Innenverkleidungen nur einen Teil der Tir-
haut bedecken. Wer genau in den dunkelgrauen Innenraum blickt,
entdeckt einen blauen FulSboden, sehr nett. Ein richtiger Giftzwerg,
im deutschsprachigen Raum aber kaum bekannt.

O Ottomobile OT393 Peugeot 106 Maxi (Dimma) 1997. Fertigmo-
dell Resine, Mal3stab 1:18. Auflage 3000 Exemplare. Preis ca. 90 €. afs

Klein und gemein: 1997er Peugeot
106 Rallye mit dem Bodykit von
Dimma, so wird daraus der
4 Peugeot 106 Maxi, fast so
breit wie lang und mit
103 Pferden ganz
schon potent flir
seine Grol3e.

N\
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Norev: Badge Engineering

Ein Auto, vier Namen: Peugeot Rifter, Citroén Berlingo, Opel Combo
und Toyota ProAce City sind die gleichen, werden aber innerhalb

des Stellantis-Konzerns von drei Marken angeboten, jeder hat einen
markentypischen Auftritt. Und Toyota hat sich eingeklinkt. Der Rifter
ist ein Familien-Van, optisch mit Outdoor-Alltiren, aber eben nur
optisch. Er basiert auf einem kleinen Stadttransporter, der mit auf-
gehtibschter Innenausstattung und hinteren Sitzen familientauglich
gemacht wurde. Erschienen 2018, wird das Stallantis-Trio seit 2022
nur noch elektrisch angetrieben. Wer damit nichts anfangen kann,
muss zum Toyota-Hdndler, der noch einen Verbrenner anbietet. Ge-
baut werden all diese Hochdach-Kombis in Lang- und Kurzversion in
den PSA-Werken in Spanien und Portugal. Das Norev-Modell basiert
auf einem Industrieauftrag und ist die erste Fachhandelsversion,
lackiert in einem schénen Metallic Copper (ELG), also Kupfermetallic,
ein warmer, aber nicht unauffdlliger Farbton, bei dem sowohl die
silberne Dachreling als auch die schwarzen ,,Outdoor”-Attribute,
also die Kunststoffbeplankungen, gut zur Geltung kommen. Norev
macht den kurzen Rifter mit den 17-Zoll-Aoraki-Alufelgen, diese aber
einfarbig silbern und nicht, wie meist zu sehen, zweifarbig silbern
mit anthrazit.

O Norev 479060 Peugeot Rifter 2018. Fertigmodell Zinkdruckguss,
Malstab 1:43. UVP 22,50 €. afs

Es muss nicht immer SUV sein.
Auch Hochdachkombis haben
ihre Qualitdten. Sie sind nicht so
attraktiv wie SUVs, aber
verntinftiger und
praktischer.

..y
-

Ixo: Von Angebern und SpaBBvégeln

Ein Opel Kadett D ist nie ein Fehler, das Auto hat viele Liebhaber. Das
Minichamps-Model, das es zwischenzeitlich auch von Maxichamps
gibt, ist ein Dreittirer und formal nicht gerade die beste Minichamps-
Schépfung. Ixo hat einen Flinftlirer im Formenfundus, und der sieht
gut aus. Erist bekannt aus der damaligen Opel-Collection und er-
schien darin gleich zwei Mal in unterschiedlichen Farben, in pastel-
ligem Hellgriin im April 2013 und in Silber im Juni 2016. Nun kommt
er als Fachhandelsmodell erneut, lackiert in edlem Goldmetallic mit
einem sehr hiibsch zweifarbig ausgeftlihrten Interieur, Grundfarbe
Schwarz, die Sitze in Braun und trotz des gunstigen Preises auch mit
silbernen Applikationen im Interieur. Gegentiber dem Kioskmodell
hat Ixo nachrecherchiert und Detailfehler verbessert: War der erste
Kadett laut Heckschriftzug ein Kadett 1.3 S, zu
dem weder die rechteckigen Scheinwerfer

noch das Design der Stahlfelgen passen
wollten, so ist der neue, goldene laut
Kofferraumdeckel ein Kadett 1.3 GL,
also gehobene Ausstattung. Hier
sind die Breitbandscheinwerfer
korrekt, und das Modell bekam
auch komplett neue Felgen, die
dem Vorbild entsprechen. Das Auto
ist also im Detail deutlich besser geworden.
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Was nicht Polarweil ist, ist Obsidian-
schwarz, nur die Riickleuchten sind Rot.
Ungewohnliche Farbe, ungewohnliche
Kombination, ungewohnlicher G63 von GT Spirit.

EAI] GT Spirit: Der Weie Hai

Es ist noch nicht lange her, das tlirmten sich die G-Klassen in 1:18,
kaum eine Caramini-Ausgabe ohne neue G-Klasse. Das war um
2018, just zu der Zeit, als Daimler die G-Klasse runderneuerte, die
Karosserie verbreiterte und verldngerte und die vordere Starrachse
durch eine Einzelradaufhdngung ersetzte. Dennoch waren damals
die meisten neuen G-Klasse-Miniaturen in 1:18 Vertreter der alten
Generation. Die GT-Spirit-Neuheit ist nun eine aktuelle G-Klasse, ein
G63 AMG in Polarweil3, die Stol3fdnger und Radlaufverbreiterungen
sind, wie das Dach und der Reserveradring, in Obsidianschwarz
gehalten. Er tragt schwarze 22-Zoll-AMG-5chmiederdder im Kreuz-
speichen-Design. Diese ungewdhnliche Lackkombination bekommt
der G-Klasse-Fahrer von der,,G Manufaktur’, was letztlich nur eine
Bezeichnung ist flir individuelle Extras und Stil-Kombinationen. Man
bekommt dort, Black Accents” als ,aufregende Kontraste” und innen
Nappaleder, das eine Sattlerei in Handarbeit fertigt (drei Sitzmuster
in 64 Moglichkeiten). Zusdtzlich orderte der G63-Kunde noch eine
vordere Bullbar, nattirlich auch in Obsidianschwarz. Eindrucksvolles
Modellauto von GT Spirit, auch innen sehr aufwdndig gemacht,

so schwarz-weils wie aulSen, mit topp dekorierten Sitzfldichen und
Turinnenverkleidungen, klasse Rdder mit roten Bremssdtteln.

O GT Spirit GT848 Mercedes-AMG G63 (W463) G Maufaktur 2018.
Fertigmodell Resine, MalSstab 1:18. Auflage 999 Exemplare. Preis ca.
110 €. afs

Ein Goldstiickchen, das nicht genau weil3, wie es
heil3t. Zu lesen ist,,GL" und auch ,,Berlina’; aber in
Wahrheit ist der Ixo Kadett ein simpler Kadett L.

Aber zu kritisieren haben wir die Bedruckung dennoch. Denn auf
der Heckklappe steht, der Kadett verftige tiber die GL-Ausstattung,
die Vorderkotfliigel tragen hingegen die Bedruckung ,,Berlina”. Nun
gab es beim Kadett D tiberhaupt keine GL-Ausstattung, sondern nur
Basis, L und Berlina (und als Sondermodell einen GLS). Somit ist der
,GL"-Heckschriftzug pure Phantasie seitens Ixo. Ist es also ein Kadett
Berlina? Nein, auch nicht, denn er musste verchromte Fensterum-
randungen haben. Fazit: Ixo macht einen Kadett L, den ein Angeber
mit ,Berlina”-Schriftzligen an den Vorderkotfliigeln aufwertete, und
weil der Angeber gleichzeitig auch SpalBvogel war, peppte er hinten
einen ,GL"-Schriftzug an.

O Ixo CLC394N Opel Kadett D 1.3 1979. Fertigmodell Zinkdruckguss,
MalSstab 1:43. UVP 24,95 €. afs
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Kurzmeldungen

KA1 CMR: Pura Eleganza von Pininfarina

Ferrari 330 GTC - eine bella Signorina, die CMR hier auf die vier Borranis gestellt hat. Passend dazu
eine Hochglanz-Lackierung in einem metallischen Griin, perfekt aufgebracht. Ebenso
hervorragend gelungen ist die Umsetzung der Karosserie, authentisch bis ins
kleinste Detail. Das gilt ebenfalls flirs Interieur mit seinem beeindruckenden
Armaturenbrett samt skalierten Instrumenten, dem Dreispeichen-Holzlenk-
rad von Nardi, auf dessen Nabe das Pferdchen sitzt, und auch flir die Mittel-
konsole inklusive Radio und Aschenbecher. Sehr gefallen kbnnen die gut
ausgeformten Vordersitze, zeittypisch korrekt ohne Kopfstiitzen und ohne
Gurte. An den Flanken, dicht hinter den Vorderrdidern, sitzen beidseits drei-
fach unterteilte Luftausldsse, rechts neben dem Heckdeckel steckt der Knopf
der eingefahrenen Antenne und im schmalen Frontgrill macht sich das Cavallino
Rampante breit. Dazu kommen zwei filigrane, gut auf der Frontscheibe aufliegende Wi-
scher, zwei Nebelscheinwerfer unter der geteilten Front-StolSstange und die Heckleuchten. Authentisch
und eindrucksvoll sind die vier Endrohre der Auspuffanlage, die knapp unter der hinteren, ebenfalls
geteilten StolSstange rechts und links herausragen und am Ende sogar schrdg abgeschnitten sind. In
Summe ein wirklich préchtig gelungenes Modell, das sehr viel Freude macht und das noch zu einem mo-
deraten Preis — so macht das Hobby Spals.

Viorgestellt wurde der Ferrari 330 GTC 1966 in Genf. Das Stahlrohrchassis kam, wie auch das komplet-
te Aufhdingungssystem, vom 275 GTB. Flir das Design war Pinifarina zustdndig, wo auch die Fertigung
erfolgte. In Modena dann wurde das Auto mechanisch komplettiert. Die Maschine war eine vergrolSerte
Version des 275/GTB-Motors, hatte einen Hubraum von nicht ganz 4 Litern und ein Output von 300 PS.
Eine obenliegende Nockenwelle pro Zylinderreihe, die Vergaser steuerte Weber bei — entweder drei 40
DCZ/6 oder 40 DFIl/2 Doppelvergaser. Dazu kamen ein Flinfgang-Getriebe, Nasssumpfschmierung sowie
Schneckenlenkung ohne Servo-Unterstiizung. Etliche Goodies, wie beleuchtetes und abschlieSbares
Handschuhfach, Uhr und Amperemeter, gab es gratis dazu; der alte Enzo bot schon was ftirs Geld. Ver-
gessen werden sollte nicht, es wurden vier 330 GTC mit speziellen Karosserien gebaut, bekannteste Vari-
ante dlirfte der 330 GTC fiir Prinzessin Liliane de Rethy gewesen sein, der Ehefrau des belgischen Kénigs
Leopold lll., der selbst ein uiberzeugter und treuer Ferrari-Kunde war.

O CMRO047 Ferrari 330 GTC, Metallic Green, Fertigmodell Resine, Mal3stab 1:18, UVP 89,96 €. wr
Version bestritt 1981 die

DRaIIye d’Antibes und

hinterm Volant agierte der
Maestro himself, Walter Rohrl.
Wie gewohnt sal} rechts ne-
ben ihm sein Stamm-Co und
Dirigent, Christian Geistdorfer.
Und Dritter im Bunde ware
dann der 924 GTS in der Cog-
nac ,Monnet”-Deko. Eingesetzt
wurde das Vorbild bei der Ral-

Fotos: Alexander F. Storz (2),
Wolfgang Ruppel (1),
Hans-Joachim Gilbert (4)

Ein Nachschlag?

Wird diese Frage den Sammlern von Porsche Miniaturen gestellt,
kann die Antwort lauten: ,,Je mehr, umso besser. Her damit!”“ Das
hat sich auch Ixo gedacht und bringt kurz nach der Vorstellung des
ersten Porsche 924 GTS eine zweite Version in 1:43 in den Handel.

as Vorbild der zweiten

lye d "Antibes 1981, einem Lauf
zur Rallye-Europameisterschaft.
Sponsoren waren der franzosi-
sche Einzelhandelsgigant,Care-
four” sowie der Elektronik-Kon-
zern , JVC". Nominell eingesetzt
wurde das Auto vom ,Porsche
Almeras Rally Team”. Wie der
,Gitanes 924 GTS” so ist auch
diese Variante in allen Punk-
ten sehr gelungen umgesetzt,
weist aber zur,Gitanes” — aul3er
Lackierung und Deko -, kleine,
aber feine Unterschiede auf.
So hat der in einem Goldton
lackierte 924 GTS nur vier Zu-
satzscheinwerfer und andere
Felgen, Interieur, Kleinteile und
auch die Aul3enhaut sind iden-
tisch. Das gilt ebenfalls fur die
Kennzeichen, S-EK 8747 und ver-
rat dem Kundigen, hier handelt
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es sich um das Auto, das Rohrl/
Geistdorfer 1981 nach der Tren-
nung von Mercedes-Benz in
der Deutschen-Rallyemeister-
schaft 1981 gefahren haben,
noch in den Farben des Spiri-
tuosen-Herstellers ,Monnet”.
Einen sehr schonen Cognac
924 GTS gab es schon 2021 vom
saarlandischen Fachgeschaft
+Modellautodreams”, herge-
stellt von Spark, realistisch
verschmutzt und vorgestellt
in Caramini 10/20. Die Quali-
tat der Ixo-Miniatur liegt auf
dem gleich hohen Level wie
das ,Gitanes”-Auto, auch der
Innenraum entzieht sich jegli-
cher Kritik. Das Original hatte
einen knapp 2,0 Liter grof3en
Vierzylinder unter der Haube,
wurde von einem Turbolader

unter Druck gesetzt, von einer
elektronischen Einspritzung ge-
futtert und sein Output lag bei
um die 245 PS. Dazu kamen ein
Flinfgang-Getriebe, innenbe-
|tiftete Scheibenbremsen, ein
dezenter Heckspoiler und eine
Stahlkarosserie mit verbreiter-
ten Radhausern aus Kunststoff.
Gebaut wurden vom GTS 59
Exemplare, einschlieB3lich der
Prototypen. 1981 in Frankreich
fehlte dem Duo Rohrl/Geist-
dorfer das Quantchen Gluck,
leider fuhrten massive
Getriebeprobleme
zum Ausfall. Trotz-
dem kam das
Siegerauto aus
Zuffenhausen, die
Franzosen Vincent/
Huret, unterwegs in

—
;
‘-l"

einem 911 SC, gewannen mit
einem Vorsprung von vier Mi-
nuten. Caramini kann also kons-
tatieren, dass die Zeit der Durre
in Sachen 924 GTS voruber ist.

O Ixo RAC 366 Porsche 924
Carrera GTS, #1, W. Rohrl/
C. Geistdorfer, llRaIIye d’Antibes
1981, Diecast, ca. 37 €. wr
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Kurzmeldungen

KA1 Ixo: BMW M3 im Sportdress

Sportliche Gene hatten sie ja alle, die M3 der ersten Generation E 30.
Aber wdhrend die Stralsen-M3 Jogging betrieben, tummelte sich der
M3 Sport Evolution im Leistungssport. Prddestiniert daftir war er, sei-
ne Vdter hatten den Hubraum auf 2,5 Liter angehoben (S14-Motor),
durch die Verwendung von Leichtmetallen und speziellem Glas das
Kampfgewicht auf gerade einmal 1200 kg gedrtickt. Und ihm wur-
den noch einige, ganz spezielle Finessen mit auf den Weg gegeben.
So waren die Frontsplitter und Heckfltigel dreifach verstellbar, der
Fahrer konnte also wdhlen, ob er h6heren Abtrieb wollte oder mehr
Topspeed. Die Vorderachse war zum Serienmodell hin zehn Milli-
meter tiefer gelegt, stark verbreiterte Radhduser sorgten flir eine
breitere Spur und derrintsprechend wurden nattrlich Seitenschwel-

-otos: Hans-Joachim Gilbert (3),
Kurt Richter (2), Stefan Schwiertz (1),
Dr. Margit Hartung (1)

Modell Auto Stiibla/Loewe: Zeta LF8

Seit langem war es angektindigt, jetzt ist es endlich ausgeliefert
worden, das Erstlingsmodell von Loewe, ein Feuerwehrloschfahr-
zeug LF8 auf Magirus Deutz ,Zeta”-Fahrgestell. Aus dem friihen
Handmuster, eher ein hdssliches Entlein, ist ein schéner Schwan
geworden. Das aus Resine gefertigte Modell liberzeugt in fast allen
Belangen, die ungewohnliche Form des Aufbaus ist sehr gut getrof-
fen. Viele Anbauteile, besonders auf dem Dach, vervollstindigen
den positiven Gesamteindruck. Ein interessantes Detail stellen die
silberfarbenen Rollldden am Aufbau dar, denn sie sind aus geditztem
Metall gefertigt. Zwei kleine Kritikpunkte seien gestattet, die Mate-
rialstérke der Spiegelhalterungen und der Heckleiter kobnnten noch
optimiert werden. Magirus Deutz hat nach dem Iveco-Zusammen-
schluss das Fahrgestell von Fiat/OM ubernommen und konnte damit
erstmals eigene Loschfahrzeuge in der Flinftonnenklasse des Typs
LF8 anbieten. Es gab auch Drehleitern, Loewe hat entsprechende
Modelle bereits angekiindigt. Das auf 100 Exemplare limitierte, kor-
rekt beschriftete Sondermodell wurde zum 25-jdhrigen Geschdifts-
jubildum von Modell Auto Stibla in Kulmbach von Hartmut Hohn
aufgelegt. Das Vorbild stand bei der friiheren Werkfeuerwehr des
Bezirksklinikums Obermain in Kutzenberg im Einsatz.
O 4011 Magirus Deutz ,,Zeta” 90M5 Feuerwehr LF8 ,Werksfeuer-
wehr Bezirksklinikum Obermain-Kutzenberg® Aufbau rot. Rollldden
silbermetallic (Atzteil). Dach, Dach- und Heckleitern silbermetallic.
Voordere Kotflligel und StolSstange weils. IA und ab-
gedeckte Vorbaupumpe schwarz. Drei blau-
transparente Warnleuchten.
Resine-Fertigmodell.
UVP 54,95 €. kr
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ler und Schiirzen angeglichen. Der Heckdeckel war aus GFK, die
Bremsanlage optimiert. Gebaut wurden vom Sport Evo nur 600
Exemplare. Die Beschleunigung von 0 auf 100 absolvierte das Auto
in 6,5 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit betrug 248 km/h. Das
Vorbild des Ixo-Modells trat 1991 bei den 24 Stunden von Spa-Fran-
corchamps an. Das Rennen kollidierte terminlich mit dem DTM-Lauf
in Diepholz, einige Top-Fahrer fehlten also in Spa. Eingesetzt wurde
der M3 Evo vom Bastos-Castrol-Team, hinterm Volant wechselte sich
das Trio de Liedekerke/Enge/Bervid ab, ein Belgier und zwei Tsche-
chen. Die Crew fuhr ein schnelles, taktisch kluges Rennen, wurde von
grolSeren Reparuren verschont und landete am Ende verdient auf
dem neunten Gesamtrang, in ihrer Gruppe A 2.5 belegten sie Rang
Zwei hinter einem anderen Sport Evo.

Ixo hat eine gute Miniatur gemacht, ohne Zweifel. Karosserie,
Gravuren, Lackierung, alles sehr authentisch. Prima gelungen ist
auch die Deko, hier wurde aufmerksam recherchiert. Der ordentlich
gemachte Innenraum besitzt sogar ein Dashboard mit einem Decal
furs Armaturenbrett, anscheinend hat das stdndige Genorgele
der Caramini-Autoren Wirkung gezeigt. Ansprechende, mit Pirelli-
Walzen bestlickte Felgen, saubere Kleinteile wie die Sicherungen der
Frontscheibe, die Dachantennen, Front- und Heckspoiler und die mit
Schutzkappen abgedeckten Scheinwerfer sowie die drei Luftschlitze
im Frontspoiler belegen die gute Arbeit der Formenbauer. Das Ge-
samturteil kann also nur heilen: eine gute Miniatur zum fairen Preis.
O IXO 18RMCO81C.20 BMW E30 M3, #3, S. de Liederkerke/

B. Enge/V. Bervid, 24h Spa 1991, Diecast, M 1:18, Preis ca. 70 €. wr

Polizeimodelle: B-Klasse fiihrt Streife

Es geht munter weiter beim Polizeimodelle-Shop aus Hamburg.
Nach den in dunklen Farben gehaltenen Fahrzeugen der SEK-Grup-
pen der Polizei folgen nun drei Streifenwagen der B-Klasse von
Mercedes-Benz, konfektioniert von Herpa. Zwei der Modelle folgen
dem Vesba-Farbschema der Bundespolizei. Ein Miniaturfahrzeug ist
in neutraler Ausftiihrung gehalten (ohne Abbildung), das andere wird
von der Bundespolizei auf dem Geldnde des Frankfurter Flughafens
eingesetzt und trégt deshalb eine Vorfeldkennung auf den Seiten-
scheiben. Auf dem Dach befindet sich ein Hdnsch DBS 4000 Blau-
lichtbalken. Fiir die Sicherheit auf dem Frankfurter Flugplatzgelénde
ist die ,Airport Security” der FraSec Fraport Security Services GmbH
zustdandig. Diese gehort zur FraSec Unternehmensgruppe, eines der
grofSten und wichtigsten Sicherheitsunternehmen an deutschen
Flughdfen. In Frankfurt versehen die Sicherheitskrdfte ihren Dienst in
wendigen Fahrzeugen der Mercedes-Benz B-Klasse. Die Grundfarbe
dieses Modells ist, im Gegensatz zu den BPOL-Miniaturen, Silber.

O 944236 Mercedes-Benz B-Klasse Streifenwagen ,,Bundespolizei”
(neutrale Version). Karosserie weils mit blau-gelbem Vesba-Design
und silbernen Reflektorstreifen. IA schwarz. Ein blautransparenter
Dachbalken. Auflage 300 Sttick. UVP 29,95 €.

O 944243 Mercedes-Benz B-Klasse Streifenwagen ,,Bundespolizei”
(Flughafen Frankfurt). Karosserie weils mit blau-gelbem Vesba-De-
sign und silbernen Reflektorstreifen. IA schwarz. Ein blautranspa-
renter Dachbalken. Dachkennung , 16 709" Vorfeldkennung , 14 525"
Auflage 250 Sttick. UVP 29,95 €.

O 944274 Mercedes-Benz B-Klasse Streifenwagen ,Airport Security”
(Flughafen Frankfurt). Karosserie silbermetallic mit blauen Streifen.
IA schwarz. Ein blautransparenter Dachbalken. Vorfeldkennung
,D12/44" Auflage 200 Sttick. UVP 29,95 €. kr
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Schuco: Veronica, der Benz ist da

Kurzmeldungen

Es fuhlt sich an wie ein Frihling in den spditen 70er Jahren, als man beim Mercedes-Hdndler einen 280E
aus der W123-Bauserie oder das daraus abgeleitete T-Modell (5123) nach gebluhrender Wartezeit in

Empfang nehmen konnte. Auch bei Schuco musste man auf die Formneuheiten von 2021 ein bisschen
warten, aber nun stehen sie beim Fachhdndler, die Mercedes-Benz 280E Limousine und

das 280E T-Modell, wie der Kombi hiel3. Beide Modelle von Schuco besitzen die
gleiche Bodenplatte. Die Gravuren kbnnen Uiberzeugen und saubere La-
ckierungen mit prézisen Bedruckungen ergeben hiubsche Modelle. Grill

und StolSstangen sind jeweils verchromt. Die beiden Miniaturen der
bislang meistgebauten Modellreihe von Mercedes-Benz rollen auf
Gummireifen. Obwohl der originale Stuttgarter zur oberen
Mittelklasse zdhlte, bleibt der Schuco-Preis unter 10 Euro.
O Schuco 26626 Mercedes-Benz 280E (W123), Karosserie
in Weils. IA hellgrau,

O Schuco 26627 Mercedes-Benz 280E T-Modell (W123),
Karosserie in Griinmetallic, IA schwarz. Beide Modelle aus
Zinkdruckguss, Mal3stab 1:87, UVP je 9,99 €. schw

Ferrari SF 90 mit Figur
,Leclerc” der Saison 2019

RAL] Bburago: Sieger Charles Leclerc am Steuer

Den Jubildums-Ferrari zum 1000. Grand Prix hatte Bburago im
vergangenen Herbst ausgeliefert, und vor dem Start in die neue
Rennsaison kann der Sammler zurtickblicken auf das Jahr 2019,
denn auch der F1-Racer SF 90 mit Fahrerfigur Charles Leclerc steht
zum Einzug in die Vitrine bereit. Das Modell ist baugleich zur No. 5
Sebastian Vettel, der 2019 nur in Singapur gewinnen konnte, Leclerc
hingegen durfte die maximalen Punkte bei den GP in Belgien und
Italien auf seinem WM-Konto gutschreiben lassen. Flir Ferrari war
es der erste Heimsieg in Monza seit 2010. Bis auf die gednderte Na-
mensbedruckung und die Startnummer 16 ist das Modell baugleich
zum Vettel-Racer. Und da Leclerc das erste Rennen der Saison 2022 in
Bahrein gewonnen hat, wird die Ferrari-Modellshow weitergehen.
O Bburago 18-16807 Ferrari SF90 (2019) Startnummer 16,
Fahrerfigur Charles Leclerc, Sieger GP Italien, Fertigmodell Kunst-
stoff, Mal3stab 1:18, ca. 60 €. gil

I Maisto: Edel-Gelidndegdnger in Metallic

Der Kantige ist Idngst Kult, und seit der Neukonstruktion 2018 durch-
dringt die G-Klasse von Mercedes-Benz die Programme der Modell-
autohersteller. Bei Maisto ist der Edelwagen nicht neu, aber es gibt
thn 2020 in neuen Farben, namlich in Metallic Grey und in Metallic
Red. So hatten wir ihn als Muster, ein stabiles, aber feines Metallmo-
dell, dessen vordere Tliren sich 6ffnen lassen; ein Ausstattungsmerk-
mal, das Maisto in seinem Katalog durch Pictogramme anzeigt. Da-
rauf sieht man in Rot dargestellt, was sich 6ffnen Idsst. Dank grolSer,
heller Scheiben kann man den schwarz nachgebildeten Innenraum
mit profilierten Sitzen gut erkennen, aber Gurte oder verkleidete
Karosseriesdulen gibt in diesem Preissegment nicht. Daflir ist der G
aullen sehr schon lackiert, eingesetztes kleines Glasdach, schwarze
Absetzungen auch an den Seitenspiegeln, ein im hochgldnzenden
Chromlook verkleidetes Reserverad hinten und vorne ein plastisch
nachgebildeter Kiihlergrill. Viel G firs kleine Geld.

O Maisto 31531 Mercedes-Benz G-Klasse 2019, Fertigmodell Metall,
Malfstab 1:25, Rot- oder Graumetallic, ca. 24 €. gil
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Ausgelieferte Formneuheit von
Schuco: Mercedes-Benz 280E
(W123) als Limousine und als Kombi
(T-Modell). Einsatzvarianten sollen
noch dieses Jahr folgen.

Nachruf auf Werner Hartung

Er war Mr. Brekina: Werner Hartung, langjdhriger
Geschdiftsfiihrer des in Stidbaden ansdssigen
Modellautoherstellers Brekina, verstarb am

15. Februar 2022. Nur drei Jahre, nachdem er in

seinen Ruhestand gegangen ist, und wenige

Wochen vor seinem 72. Geburtstag. Hartungs

Leidenschaft flir Oldtimer und Modellautos

prdgten und prdgen das Programm der Firma

Brekina. Unvergessen bleibt uns sein verschmitztes

Ldcheln im Gesicht, denn er machte sich gerne einen Spaf3
daraus, auf dem Brekina-Stand der Spielwarenmesse einige
Vorserienmodelle so zu platzieren, dass sie erst bei genaue-
rem Hinschauen oder Suchen entdeckt werden konnten. Und
er beobachtete mit Vergntigen die Messebesucher, wie lange
sie zum Entdecken bendtigten.

Werner Hartung trat 1982 in die Firma Brekina ein und
prdgte sie als Marke nach Originalen, die vorwiegend aus der
Zeit der 50er bis 70er Jahre stammen. Dabei half ihm sein im-
menses Wissen tber Automobile der Nachkriegszeit, mit dem
er auch das jéahrlich erscheinende Brekina-Autoheft fiillte. Im
Januar 2019 ubergab er die Geschicke des Unternehmens an
die Firma Model Car World, welche die Marke mit Engage-
ment weiterentwickelt. Leider war es Hartung nun nicht mehr
vergonnt, privaten Leidenschaften wie Museumsbesuchen,
Reisen, Oldtimerveranstaltungen oder der Ausfahrten mit
seinem Mercedes-Benz 280 SE 3.5 zu fronen, die Corona-Pan-
demie verhinderte dies. Seine Beisetzung fand daher im engs-
ten Familien- und Freundeskreis statt. Das typische Foto von
Werner Hartung hat uns dankenswerter Weise seine Frau Dr.
Margit Hartung zur Verfliigung gestellt. kr

Die aktuelle G-Klasse — —_——— ——
liefert Maisto als = —
1:25-Modell in edlen

Metallictonen.
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[HER Ottomobile: BMW 323ti Compact 1997

Er wollte sein

wie ein Golf

Der Dreier, der ein Golf sein wollte. Oder der
Dreier, der den heutigen Einser vorweg nahm.
Oder der Dreier, liber den die Dreier-Fans geldchelt
haben. Oder den Kompaktwagen, der als einziger
den Antrieb an der richtigen Stelle hatte.
Jedenfalls der Dreier Compact, von Ottomobile
sehr sympathisch nachgebildet.

Modellfotos: Alexander F. Storz

Der Dreier Compact litt stets darunter, ein Dreier Compact zu sein. Also ein BMW Dreier,
dem ein Brutalo das Heck abgesadbelt hat. Darum hat es bisher keinen Achtzehner
gegeben. Aber Fans hat er genug, und in die Dreier-Ahnenreihe gehort einfach ein
E36 Compact. Das hat Ottomobile erkannt und gehandelt.

absabeln und daraus einen Zweivolu-

menwagen kreieren. Das kann man
machen, das tat BMW mit dem Dreier
Compact, der aus dem normalen Dreier
entstand, indem ihm der Kofferraum abge-
trennt wurde. Andere machten es umge-
kehrt, sie kleisterten einem Golf oder Corsa
oder Escort einen Kofferraum an und schu-
fen dadurch ein Limousinchen. Ein derarti-
ger nachtraglicher Eingriff in ein gewachse-
nes und in sich ruhendes Design ist immer
heikel, das Ergebnis stets fragwirdig. Aber
nahezu jede Kreation findet ihre Fans. Man
kann machen, was man will — irgendeiner
findet’s immer gut und jubelt.

Als BMW 1994 den Dreier Compact brach-
te, schittelte zwar die Mehrheit unglaubig
den Kopf, aber es gab auch Befurworter.
Denn das Munchner ,Ding’, das ein Dreier
war und versuchte, ein Golf zu sein, blieb
ein BMW und hatte den Antrieb hinten.
Das alleine machte ihn aus den Augen der
Heckantriebsfraktion zum einzig wahren
Kompaktwagen. Und als dann auch noch
Mercedes im Jahre 2000 seiner C-Klasse
W203 den Kofferraum abschnitt und somit
die Kastration der Munchner kopierte, war
plotzlich der Designfrevel sakrosankt. Ob
Pinky Lai, der Designer des Dreiers E36, von
BMW dazu aufgefordert wurde, sein eige-
nes Werk zu ruinieren, indem er den Koffer-
raum wegschneiden musste, entzieht sich
der Kenntnis des Autors. Jedenfalls war Lai
bereits bei Porsche (und zeichnete dort
Spiegeleier), als 1994 der Dreier Compact
erschien. Naheliegender ist, dass der Schritt

E inem Dreivolumenwagen ein Volumen
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vom Dreier zum Dreier Compact von einem
Praktikanten in der BVMW-Stylingabteilung
durchgefuihrt wurde und der Prototyp mit-
hilfe der Heckpartie eines verunfallten Ford
Escort entstand.

BMW liel§ damals kein Industriemodell in
1:18 fertigen (jedoch vom Nachfolger E46
Compact von Kyosho), das 1:43-Modell kam
von Schuco, den 87er machte Wiking. So-
mit ist ein Dreier E36 Compact durchaus
wert, dass Ottomobile eine neue 1:18-Form
schafft — zumal nahezu jeder Dreier in na-
hezu jeder Version derzeit gute Verkaufs-
zahlen garantiert. Das Ergebnis ist sehr gut,
und Rot ist nie verkehrt als Erstlingsfarbe
fur einen Dreier. Ottomobile macht, wie Ub-
lich, die Topversion, also den 323ti, sogar
mit Automatik (wozu der ,M3“-Schriftzug
auf beiden Turen nicht passen will). Das
Modell ist prima gemacht, typische Otto-
Qualitat, innen zwar vorzuglich Schwarz,
aber Sitzflachen und Teile der Turverklei-

Friihes BMW-Werbefoto von Anfang 1994.

Es zeigt deutlich die avisierte Zielgruppe:

jung, urban, dynamisch, sportlich, gut im Business
und dadurch in der Lage, sich einen BMW 316i
Compact leisten zu konnen.

dungen erkennt das Adlerauge als farblich
in dunklem Grau hervorgehoben und mit
Mustern versehen, die Innenraumdetail-
lierung Uberhaupt nach Ottomobile-Mal3-
staben aufwandig gestaltet. Von aul3en
fallen die guten Felgen mit glanzenden,
dahinter angebrachten Bremsscheiben
auf, naturlich der einwandfreie Lack, scho-
ne BMW-Embleme, generell ein sehr schon
miniaturisiertes Auto.

Als Compact kam der E36 1994 auf den
Markt, tatsachlich golfig motorisiert, nam-
lich als 316i, im Folgejahr Programmauswei-
tung nach oben (318ti, 318tds Turbodiesel,
316g mit Erdgasantrieb) und 1997 folgte
der 170 PS starke 323ti mit sechs Zylindern.
Der Compact uberlebte den normalen
Dreier-E36 um zwei Jahre bis 2000, dann
kam der nachste Compact auf E46-Ba-
sis (mit Knopfaugen-Scheinwerfern), der
2005 zugunsten des neuen BMW Einer
abgelost wurde. Ein friher Compact ist
praktisch, bietet E36-Feeling, kostet aber
als Youngtimer wesentlich weniger als ein
Stufenheck-Dreier oder gar ein Coupé,
und viele davon sind heute unverbastelt,
weil der ,normale” Dreier-Dritthandfahrer
nicht Hand an ihn legte - einfach, weil ein
,normaler” Dreier-Fan keinen Compact
will. Dennoch hat der Kompakte eine Fan-
gemeinde, und dass es ihn bislang nicht
als Achtzehner gab, war eine schmerzliche
Lucke in der BMW-Sammlunag.

071372 BMW 323ti Compact (E36) 1997. Fer-

tigmodell Resine, Mal3stab 1:18. Auflage

2000 Exemplare. Preis ca. 90 €.
Alexander F. Storz
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Malistab 1:18

M-205 CMC Mercedes-Benz 600
Pullman Landaulet, 1965-1981

CMC Mercedes-Benz 600

Pullman Landaulet, 1965-1981
Sehen und gesehen werden
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Das Pullman Landaulet war die re-

prasentativste Art, einen Mercedes-
Benz 600 zu fahren beziehungs-

weise sich fahren zu lassen und sich
dabei dem Publikum zu zeigen.

CMC GmbH & Co. KG Classic Model Cars FINZIGARTIG

Stuttgarter StraBBe 106 - D 70736 Fellbach UND EINE KLASSE FUR SICH
Tel.: +49 711 44 00 799-0

iInfo@cmc-modelcars.de - www.cmc-modelcars.de

Stories zu den Fahrzeugen und Webshop auf www.cmc-modelcars.de



Lasst uns froh.
und manta sein...

... und uns mit den Herzen freu’n! Ein ziviler Manta B 400,
garniert mit den ublichen Verbreiterungen — ein Bestseller.
Warum machte ihn also niemand? Das alte Revell-Modell
in Ehren, aber es ist eben nicht
nur ehrenvoll, sondern

auch alt. Ottomobile macht
nun den 400er, endlich!
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Eine Mischung aus
Luxus und Sportlichkeit,
Berlinetta- und GT/E-
Attribute, dazu Recaros
mit vielen Opel-Blitzen
im Manta 400.

Wer einen Manta 400 als
,Streetcar” orderte,
zahlte fast immer die
9000 D-Mark Aufpreis flir
die Wide-Body-Version.

Vorbildfotos: Archiv Opel (3)
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antas ohne Ende, Manta A und
M Manta B. Aber kein ziviler Manta B

400 in 1:18 seit Revell-Zeiten, und
die waren im 20. Jahrhundert. Ottomobile
reagierte auf das Offenkundigste, die
Begehrlichkeiten und die Kaufkraft der
Opel-Fans. Opel geht immer! Es ist wirk-
lich erstaunlich, dass keiner der ublichen
Verdachtigen langst einen Manta B 400 als
1:18-sealed-Diecast-Modell brachte.

Der speziellste Manta direkt ab Werk trug
die Zusatzbezeichnung 400, denn diese
Stuckzahl hatte aus Homologationsgrinden
fur den Einsatz im Rallyesport gebaut wer-
den mussen. Eine Anderung im Reglement
ergab, dass 200 reichten, doch den Namen
Manta 400 trug der Spitzensportler den-
noch. Debut Genfer Salon 1981 als Nachfolger
des Ascona 400, Konstruktion Irmscher. Nach
demselben Muster wie sein Vorganger ge-
strickt, war der Manta 400 eine stral3entaug-
liche Ausgangsversion fur Rallyefahrzeuge.
Im Oktober 1981 ging er in Produktion. Turen
und Hauben aus Kunststoff sowie Plexiglas-
scheiben reduzierten sein Gewicht auf 900
Kilo. Es gab den Manta 400 in schmaler Ver-
sion, aber kaum jemand orderte ihn so.

Kotflligelverbreiterungen sowie Front-
und Heckspoiler demonstrierten auch aul3er-
lich seine Extravaganz, fast alle Manta 400
trugen diesen,Wide-Body-Kit” ab Werk — die-
ses Vorbild miniaturisiert Ottomobile. Innen
dominierte eine Kombination aus Sportlich-
keit (Instrumentierung, Recaro-Sitze) und
Eleganz (Berlinetta-Details). Sein Herz war
ein 24-Liter-Vierzylinder mit Vierventiltech-

Caramini 4-5/2022



Bild links: Ubergabe der ersten 50 Manta 400 an
die Kunden im Herbst 1981 auf dem Opel-Priiffeld
in Dudenhofen. Die vorderen drei im Rothmans-
Rallyelook, und wer da so freundlich lacht und die
400er-Kdufer begrti3t, ist kein geringerer als
Walter Rohrl himself (rechts auf das vordere,
mittlere Auto gestiitzt). Solche reprdsentative
PR-Aktionen gehoren zum Aufgabengebiet eines
freischaffenden Rallyefahrers, der einen zeitlich
befristeten Werksvertrag hat. Der Walter machte
es gerne. Der ist leutselig, immer zu einer
Plauderei bereit und verteilt auch gerne Auto-
gramme. Mit dem Walter kann man gut umgehen.

Modellfotos:
Alexander F. Storz

nik, von der englischen Formel-1-Schmiede
Cosworth prapariert, von Irmscher nachjus-
tiert. Die Besonderheit ist der Querstrom-Zy-
linderkopf aus Leichtmetall, der mit vier Ven-
tilen pro Zylinder (also ein 16-Ventiler) den
Gaswechsel besorgt. Der 2,4-Liter-16-Ventiler
entstand aus dem 2,3-Liter-Dieselblock,

in der Strallenversion 144 PS stark

und mittels werksseitig ange-
botenem Tuningsatz locker
auf 270 PS zu erhohen. 245
Exemplare entstanden, und
zwar ausschlielSlich im belgi-
schen GM-Continental-Werk

in Antwerpen, Preis anfangs
30540 D-Mark, der Aufpreis
fur den Wide-Body-Kit betrug
9000 DM.

Ein formal absolut passendes
Modell in allen Dimensionen und
Proportionen, die Verbreiterungen
vollig korrekt wiedergegeben, eine
Schau sind die tief geschusselten Felgen, die
der 400er vom Opel Monza erbte, und die

Doppelscheinwerfer. Ein Manta 400 lebt
naturlich von der Dekoration, innen

wie aullen, und die ist jeweils
tadellos. Aul3en die Streifen in
den damaligen Opel-Motor-
sportfarben sowie die gelbe

Breitbandscheinwerfer hat jeder
Manta. Doppelscheinwerfer
haben nur ein paar 400er und
die Irmscher-Manta GSi Exklusiv.
Aber die waren optisch ohnehin
nicht weit vom 400er entfernt.

Ottomobile: Opel Manta B 4001982

Jeden einzelnen der
Opel-Blitze auf den Sitz-
fldchen, allen vieren, bildet
Ottomobile nach. Alles
andere wdre Suinde.

Ein Auto aus guten, alten Zeiten: Manta B 400,
eine Art Everybody’s Darling. lhn mag eigentlich
jeder, vom Opel-Fan bis zum Opel-Hasser.
Letzterer zeigt Mitleid mit dem Underdog und
Witzeopfer, das sich doch so wacker schldgt. Und
Ersterer Idsst liber den Manta eh nix kommen.

,400" zwischen den Ruckleuchten und auf
dem Frontspoiler, innen die Sitzflachen im
Opel-Design. Mit dem Manta B 400 ist Otto-
mobile ein super Modell gelungen, und ob
die 2000 Exemplare ausreichen, um alle Be-
durfnisse zu stillen, bleibt abzuwarten.

O 07921 Opel Manta B 400 1982. Fertig-
modell Resine, Mal3stab 1:18. Auflage 2000
Exemplare. Preis ca. 90 €. Alexander F. Storz

- AUTOMODELLE

Sie sind Modellautoliebhaber? Dann machen Sie mit uns Ihr Hobby zum Beruf.

Das Team Brekina sucht Sie als Entwickler/in (m/w/d) fur Modellautos.
Gestalten Sie den gesamten Entwicklungsprozess von der Idee bis ins Regal aktiv mit.

Fur die Stelle erwarten wir gute Kenntnisse des Automarktes. Weitere Pluspunkte konnen Sie mit Kenntnissen
des Modellautomarktes und Motorsport sammeln. Wir gehen davon aus, dass Sie Erfahrungen mit 3D-
Modellierung haben. Trifft das auf Sie zu”? Dann nutzen Sie diese Chance und senden uns lhre Bewerbung per

Mail an bewerbung@modelcarworld.de, Kennwort Bewerbung Entwickler/in.

Wir freuen uns auf Sie!
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KK-Scale: BMW 3201iS Italo M3 1989
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Bedingt durch die hohe Luxussteuer auf Autos tber 2,0 Liter Hubraum des italienischen

Fiskus, wurde der normale M3 fiir den Export nach Italien und Portugal abgespeckt. Die

Leistung sank auf 192 PS, vollig ausreichend fiir 227 km/h und die Beschleunigung von 0

auf 100 km/h absolvierte der kastrierte Bayer namens 320iS in 7,5 Sekunden.
® 00

Einmal Diatkost fur Italien

Erstaunlich, dass sich KK-Scale an eine Miniaturisierung des BMW 320iS M3 wagt,
denn die abgespeckte Version wurde nach Italien geliefert und folglich hierzulande ein
recht rarer Vogel. Wer den Dreier mit mehr Mumm liebt, kann zum Alpina C2 greifen,

der in dezentem metallischem Blau um die Gunst der Sammler buhlct.

on nobler Zuruckhaltung keine
VSpur, als BMW 1985 seinen ersten

M3, Baureihe E30, der Offentlichkeit
vorstellte. Das 200-PS-Auto machte auf di-
cke Hose, prahlte mit Verbreiterungen der
Radhauser und auch der Heckspoiler fehlte
nicht — ein Alpha-Tier der Stral3en und Auto-
bahnen. Der ,Italo M3” dagegen wirkte, als
hatte ihn die Mutter BMW lebenslang auf
ganz schmale Kost gesetzt, er wirkte gegen
den teutonischen M3 durr und schuchtern.
Nichts ist mit ,Proll-Blechteilen” oberhalb
der Radhauser, nur der dezente Heckspoiler
wies auf ein schnelles Auto hin. Solche Zu-
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ruckhaltung hatte gute Grunde: Dieser spe-
zielle M3 wurde, aus rein wirtschaftlichen
Zwangen heraus, fur den Export nacht Ita-
lien und Portugal her-
gestellt, denn Endeder
80er Jahre verlangte
der italienische Fiskus
eine ausgesprochen
saftige Luxussteuer
fur Autos, deren Hu-
braum groBer als 2 Liter war. Kein Problem
fur die MUinchener Autobauer, als Basis fur
den ,ltalo M3“ nahmen sie den S14-Motor
des M3 und verkleinerten den Hubraum

tnde aer 80er verlangte der italienische
Fiskus eine saftige Luxussteuer fiir alle
Autos mit mehr als 2 Liter Hubraum.

von 2,3 Litern auf knapp unter 2 Liter. Flr die
BMW-Mannen eine recht einfache Aufgabe,
sie verkurzten den Hub von 84 auf 76,2 Mil-
limeter und verlanger-
ten die Pleuel von 144
Millimetern auf 149,7
Millimeter. Trotz dieser
Diat knallte das Auto
nach der Kur satte 192
PS auf die Kurbelwelle
des Vierzylinders. Ebenso von Vorteil war
die klirzere Hinterachsubersetzung, aus
dem Stand heraus knackte der Wagen die
100-km/h-Marke nach 7,5 Sekunden.

. -ﬂ" |
7 9 Nicht nur
A8 4 anhand der
A ; Bedruckungen,
’ auch an den unter-
schiedlich geformten
Heckblirzeln sind BMW
und Alpina voneinander
zu unterscheiden.

Caramini 4-5/2022



Fotos:
Hans-Joachim Gilbert

Auch der Alpina-BMW ist eine liberzeugende
Miniatur, in der Umsetzung wie auch preislich,
Fans von schnellen BMW werden sich freuen. Das
1988er Original hatte Technik vom Feinsten unter
der Haube und auch die Optik war ein Hingucker,
trotzdem serios und dezent - Alpina halt.

Das damals 51000 D-Mark teure Auto bot
jede Menge Fahrspal3, wollte daflir auch flei-
Big hochgedreht werden. Ab 4000 U/min.
begann das Vergnugen, der 320is war eine
willige Drehorgel. Die prazisen Ruckmel-
dungen der Zahnstangenlenkung mit Ser-
vo-Unterstutzung gab
dem Fahrer, auch ohne
elektronisches Chi-Chi,
prazise Informationen,
er konnte also den lta-
lo-Renner gut ums Eck
bringen. Und auch mit
der Hochstgeschwindigkeit gab es keine
Probleme, denn 227 km/h, das war in den
80ern schon eine Ansage.

Ebenso erfreulich wie das Vorbild, ist auch
die Tatsache, das KK-Scale sich diesem Exo-
ten im Mal3stab 1:18 widmet und wiederum
eine Uberaus gelungene Miniatur geschaf-
fen hat. Keinen Grund zum Meckern gibt
die Aullenhaut samt den prazisen Gravu-
ren, die Lackierung in leuchtendem Rot, der
italienischen Autofarbe schlechhin, ist satt
und glanzend, ohne die Gravuren zu uber-

Das damals 51000 D-Mark teure Auto
bot jede Menge Fahrspals, wollte dafur
aber fleilsig hochgedreht werden.

schmieren. Bei den Felgen im angenaherten
Speichen-Design findet der aufmerksame
Betrachter sogar das BMW-Signet.

Kein Grund zur Klage, so lautet das Urteil
zum Interieur. Sportsitze, Dashboard, Mit-
telkonsole, Schalthebel, alles da. Auf dem
gleichen, hohen Standard liegen die Klein-
teile. Wischer, Aul3enspiegel, die Birnchen in
den Scheinwerfern, das BMW-Emblem auf
Fronthaube und Heckdeckel sowie der Topf
samt Endrohren der Doppelauspuffanlage,
alles bestens. Summa summarum eine in
allen Punkten uberzeugende Miniatur samt
Extrapunkt fur die Vorbildwahl, und das
alles zu einem Preis, der ebenso Uberzeugt
wie das Modell.

O KKDC180883 BMW 320 S Italo M3 1989,
Diecast, Preis 79,95 €.

High Performance aus Buchloe

Neben der Miniaturisierung des Italo-BMW
IS tritt auch der Alpina C2 2.7, Baujahr 1988,
an und buhlt um die Gunst der Sammler. In
einem speziellen Blau einwandfrei lackiert,
mit den typischen Alpina-Streifen an den
Flanken, macht das im Mal3stab 1:18 gehal-
tene Modell schon optisch einen hervor-
ragenden Eindruck. Der Innenraum zeigt
Authentizitat mit Armaturenbrett, Mittel-
konsole, Schalthebel, schon strukturierten
Sitzen, Handschuhfach und Lenkrad mit Al-
pina-Signet. Auf der Heckklappe sitzt der
dezente Spoiler, die Heizungsdrahte fur die
Heckscheibe wurden
ebenso nicht verges-
sen wie die eingefah-
rene Antenne. Sehr gut
gelungen prasentieren
sich die Alpina-Fel-
gen, der Frontgrill mit
BMW-Niere plus Doppelscheinwerfern. Das
gilt ebenfalls fur die Wischer, Ruckleuch-
ten, Aullenspiegel und die unterm Heck
herauslugenden Endrohre. Erfreulich auch
die Gestaltung des Unterbodens, hier hat
sich KK-Scale machtig Muhe gegeben, etwa
mit der Nachbildung der kompletten Aus-
puffanlage, um nur ein Beispiel zu nennen.
Entscheidend allerdings ist, wie bei jeder

Beide ,,Dreier” sind prdchtig gelungen,

verdienen sich in allen fiir eine Miniatur

relevanten Punkten sehr gute Noten und das zu
einem konstanten Preis, der positiv erstaunen Idsst.

Caramini 4-5/2022

KK-Scale: BMW 32015 Italo M3 1989

Miniatur, die Umsetzung der Karosserie.
Und da gibt es keinen Zweifel, hier wurde
ganze Arbeit geleistet: stimmige Proporti-
onen, authentische Linienfihrung zusam-
men mit prazisen Gravuren in der richtigen
Tiefe, ergeben ein getreues Abbild des gro-
Ben Bruders. Fazit: KK-Scale kann nicht nur
Ferrari, sondern auch BMW!

Das Original, der C2 2.7, wurde von 1987
bis 1989 gebaut, unter der Haube sal3 ein
langs eingebauter Sechszylinder mit ei-
nem Hubraum von knapp 2,7 Liter, der 210
PS entwickelte. Hinterradantrieb mit Sperr-
differenzial, Finfgang-Schaltung, belluftete
Scheibenbremsen an der Vorderachse und
hinten sorgten Vollscheiben fur die Verzo-
gerung. Kein Krawallo, technisch perfekt,
optisch ein dezenter, serioser Hingucker.
O KKDC180781, BMW Alpina C2 2.7 1988,
Diecast, Preis79,95€.  Wolfgang Riippel

Alpina

nter dem Namen Alpina wur-
U den einst Buromaschinen

gefertigt, bis der Sohn Burkard
Bovensiepen begann, eine Mehrverga-
ser-Anlage unter dem Namen Alpina
fir den 1962 vorgestellten BMW 1500
(,Neue Klasse”) zu entwickeln. Sie wird
von der Fachpresse positiv beurteilt,
Alpina hatte seine Spielwiese gefun-
den. Folgerichtig stieg man 1968 in
den Rennsport ein, Schauplatz war der
Tourenwagenrennsport. Topp-Piloten
drehten an den Volants der Alpina-
Autos, so Stuck, Lauda oder Bell, die
unzahlige Siege einfuhren. Ab 1975
begann Alpina mit dem Aufbau eines
deutschen Handlernetzes und auch
Vertretungen im Ausland kamen
hinzu. 1978 stellen die Buchloer ihre
ersten Eigenentwicklungen auf BMW-
Basis vor. Daraus entwickelte sich eine
eigenstandige Automarke. 1983 reqis-
trierte das Kraftfahrtbundesamt Alpina
als offiziellen Automobilhersteller,
zwei Jahre spater erfolgte die Umstel-
lung der kompletten Motorenreihe
auf Abgaskatalysatoren. Das Jahr 1988
brachte den kompletten Rlickzug aus
dem Motorsport. Aufgrund fehlender
Kapazitaten nahm Alpina nach einer
fast 20-jahrigen Abstinenz mit dem
B6/GT3 den Faden im internationalen
Motorsport wieder auf. Heute ist der
bayrische Hersteller der Ansprechpart-
ner fur die anspruchsvollen BMW-Fah-
rer in aller Welt, die das Exklusive und
Besondere suchen. wr
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Minichamps: BMW 2500 Automatic Art Car

irit of '69

Ein BMW Art Car zwar. Aber anders als die anderen.
Die uberwiegende Zahl der Art Cars wurde von BMW
selbst in Auftrag gegeben. Der BMW E3,,New Horizon’,
den Minichamps nun auf einer Formneuheit realisiert,
entstand aus rein privater Initiative.

A

uf Hervé Pulain gehen die offiziellen
Art Cars zuruck. Studierter Rechts-
anwalt, Kunstliebhaber, Auktionator
und Hobby-Autorennfahrer. Er traute sich
1975, den grol3en US-Bildhauer Alexander
Calder einfach so zu fragen, ob er ein BMW
E9 Coupé, das in Le Mans starten sollte,
kUnstlerisch gestalten wolle und Calder
willigte ein. Den BMW fuhr ein Viererteam,
darunter Pulain, er fiel aus. Im Folgejahr
startete ein weiterer E9, vom New Yorker
Frank Stella gestaltet, in Le Mans. 1977 fuhr
Poulain in Le Mans einen BMW 320i, eine
Schopfung Roy Lichtensteins (Rang 9 in
der Gesamtwertung), 1979 steuerte
Poulain gemeinsam mit Marcel
Mignot und Manfred Winkel-
hock einen von Andy War-
hol geadelten BMW M1. /
BMW erkannte treffsicher, [
dass dies ein Trend sei, |
klinkte sich ein, stellte die
Fahrzeuge aus und posi-
tionierte sich im kapitalis-
tischen Haifischbecken der
Automobilproduzenten als
schongeistiger Kunstliebhaber
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und -mazen. Den Klnstlern gefiel die Idee
auch, sie hatten neben der Leinwand und
der Galerie eine weitere Moglichkeit, ihre
Werke popular zu machen (und BMW zahlte
punktlich und gut). BMW gewann namhaf-
te Personlichkeiten der Gegenwartskunst,
darunter Robert Rauschenberg, A. R. Penck
oder Esther Mahlangu. Ein herrliches,
selbstkritisches und/oder selbstironisches
Zitat von Andy Warhol Uber,seinen” M1:,Ich
liebe dieses Auto. Es ist besser gelungen als
das Kunstwerk.” Bis 2010 hielt BMW an der
Art-Car-Tradition fest und stellt sie bis heu-
te stolz aus. Denn sie gehdren ja BMW, die
offiziellen Art Cars.

Es gibt aber auch inoffizielle,

i
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b die im Auftrag von Privatleu-
A ten oder Institutionen von
Kinstlern gestaltet wur-
den. So hat Frank Stella
im Auftrag des US-Renn-

Farbig, frohlich, lebensfroh, ganz wie Bryan

Adams es singt in ,The Summer of ‘69" Das bringt
der Pop-Art-Kiinstler Heiner Meyer riiber, und als
Leinwand dient ihm ein weilSer BMW 2500, aus dem
Minichamps eine betorende Miniatur schuf.

fahrers Peter Gregg einen zweiten M1 Pro-
car gestaltet, in Erinnerung blieb auch die
offentliche Bemalung eines Z1 durch Keith
Haring in einer Dusseldorfer Galerie. Nicht
jedes BMW Art Car ist also ein offizielles
BMW Art Car, und nicht jedes BMW Art Car
gehort BMW. Manche wurden sogar aus
rein kommerziellen Grunden geschaffen
und anschlieBend meistbietend verstei-
gert. Insofern ist der Begriff ,BMW Art Car”
ein bisschen wassrig und nicht eindeutig
definiert. Der Einfachheit halber wollen wir
es so definieren: Wenn sich ein Klinstler auf
dem Blech eines BMW-Fahrzeugs ausdruckt,
so sei es ein BMW Art Car. Deshalbist, ohne
grol3es Nachdenken, der 1969er BMW 2500
E3,New Horizon’, den Heiner Meyer im Auf-
trag von Christian Zschocke geschaffen hat,
ein BMW Art Car — zumindest ein inoffiziel-
les (und das erste, das auf Grundlage eines
historischen BMW realisiert wurde).

2020, auf der bislang letzten real exis-
tierenden Spielwarenmesse, zeigte Mini-
champs genau dieses Fahrzeug im Mal3-
stab 1:18. Das war damals eine groBe Uber-
raschung, denn Minichamps verwirklichte
schon sehr viele BMW Art Cars, die heute
begehrte Sammlerstucke sind. Kurz nach
der Messe kam der nervdse Anruf in die Re-

Auch er ist schuld am Preis des Minichamps-Modells: Paulchen Panther.
Er selber wiirde das sicherlich locker sehen, aber nicht seine Rechteinhaber.
Geboren wurde der Rosarote Panther als Trickfilmfigur tibrigens als Vorspann
fuir den Film ,,Der rosarote Panther’, einer Krimikomédie, worin es um den Diebstahl
eines Diamanten geht, der eben so heil3t: Der rosarote Panther. Und die Trickfilmfigur
entwickelte dann ein Eigenleben, bis heute.

Caramini 4-5/2022




i e —————

AN o

daktion, die auf der Messe gemachten Fotos
doch bitte nicht abzudrucken, weil Rechte
ungeklart seien, weil gar nicht sicher sei,
ob das Modell Uberhaupt gemacht werden
durfe.Das,Tragermaterial” des Art Cars, der
BMW E3, sollte auf jeden Fall kommen, nicht
nur in 1:18, sondern auch in 1:43 wurde er
angekundigt.

Nun ist ,New Horizon” erschienen, und
Minichamps gelang es, alle Rechte zu be-
friedigen. Da ist zunachst BMW gefragt,
die das Recht am Auto halt, dann der Pop-
Art-Kunstler Heiner Meyer, derjenige, der
Meyers Entwurfe auf das Auto lackierte,
Walter Maurer (der etliche BMW Art Cars
nach Vorgaben der Kunstler realisiert
hat), und schliel8lich der Eigentimer des
Kunstwerks, Christian Zschocke, von Beruf
Rechtsanwalt in Frankfurt/Main. Und weil
das Kunstwerk (basierend auf einem bis zur
letzten Schraube restaurierten Fahrzeug
in US-Spezifikationen, erstzugelassen am
1.Juli 1969) selbst wiederum Figuren wie
Paulchen Panther zitiert, die ihrerseits
einem Copyright unterliegen, muss Mini-
champs also auf mehrere Konten Lizenz-
gebuhren uberweisen, um,New Horizon”
miniaturisieren zu durfen, und das erklart
den relativ hohen Preis des Modells. Alleine
der Arbeitsaufwand, namlich eine Rundum-
beklebung mit Decals, erklart ihn nicht. Um
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Minichamps: BMW 2500 Automatic Art Car

Die Klammer zur zeitgenossischen Pop
Art schuf Heiner Meyer mit dem
Trdagermaterial: Denn die wichtigsten

Andy Warhol, Roy Lichtenstein und
Robert Rauschenberg, sind ebenfalls
Vertreter der Pop Art.
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den Kaufer versohnlich zu stimmen, ver-
packt Minichamps diesen E3 in edler Form,
nicht nur die Umverpackungist,stylish”, der
BMW wohnt auch in einer schon gestalte-
ten Vitrine, deren Sockel Reminiszenzen
der E3-Bemalung in Originalgrofe zitiert.
Und dann gibt es noch eine Fotoatzplatte,
die auf die Limitierung in Hohe von 999
Exemplaren hinweist. In der heutigen Zeit
ist das nicht wenig, und bei einem 280-Eu-
ro-Modellauto erst
recht nicht.

Der ,New Horizon”
von Heiner Meyer, fer-
tig gestellt 2018, be-
schreibt den ,Spirit of
'69” also den Geist der
ausgehenden 60er Jahre, woflr der BMW
E3 selbst stellvertretend steht, dann die so
genannte Gegenkultur, die spirituelle Ara
des Wassermanns (,The Age of Aquarius”),
der Pink Panther als Comicfigur, Woodstock,
die sexuelle Befreiung, die Mondlandung,
der Erstflug von Concorde und Jumbo Jet,
die bunt lackierten Autos auf der Erde und
Elton John veroffentlichte sein Debutalbum
— das war damals eine zukunftsoptimisti-
sche, technikbegeisterte, lebensfrohe Zeit,
eine Zeit des Aufbruchs, nicht zuletzt durch
die 1968er Umbruche und noch nicht ge-
trubt durch den Olschock der Jahre 1973/74,

L0 CE137FDOFDB

Schopfer der ,echten” BMW Art Cars, == }

Fotos:
Alexander F. Storz

Nicht nur die Umverpackung ist
,Stylish’, aer MW wohnt auch in
einer schon gestalteten Vitrine.

welcher die Einstellung zum modernen
Leben grundsatzlich anderte. Ausgestellt
wurde dieses Art Car schon oft, auf dem
Concours d’Elegance in Amelia Island/Flo-
rida, auf Kunstausstellungen in Miami und
Karlsruhe, auch im Frankfurter Museum fiir
Angewandte Kunst.

Nun ist das Art Car ja lediglich eine Ver-

sion, wenn auch die erst ausgelieferte, der
Formneuheit BMW E3. Aber durch die reich-
haltige Dekoration,
durch die vollflachige
Beklebung mit Decals,
werden jene Kriterien,
nach denen wir ein
Modellauto bewerten,
derart verfalscht, dass
es kaum moglich ist, den BMW 2500 an sich
objektiv zu besprechen. Deshalb heben wir
uns das auf, bis er als ganz normales Mo-
dellauto, allenfalls mit Heckschriftzug und
BMW-Emblem dekoriert, vor uns steht. Das
durfte ja nicht mehr allzu lange dauern. Und
vielleicht kdnnen wir dann sogar auch die
Geburt seines kleinen Bruders in 1:43 ver-
melden.
O 155029204 BMW 2500 Automatic (E3)
,New Horizon” 1969. Fertigmodell Zink-
druckguss, Mal3stab 1:18. Auflage 999 Ex-
emplare. UVP 279,95 €.

Alexander F. Storz




Modelissimo: Sondermodelle Le Mans

Fotos:
Wolfgang Ruppel

Geschichten aus Le Mans

Nichts ist prestigetrdachtiger als der Gewinn der 24 Stunden von Le Mans. Ob Sieger oder
Zweitplatzierter, zwei neue Modelle von CMR erzahlen spannende Rennsportgeschichten:
von einem unteriegenen Porsche 962 und vom ersten japanischen Auto, das Erster wurde.

stellen Le-Mans-Modelle, ob in 1:43 oder

1:18, wohl die grof3te Anzahl dar und da-
mit, logisch, auch die grof3te Auswahl. Es
ist kein Wunder, Le Mans lebt immer noch
seinen eigenen Mythos. Die Sarthe-Stre-
cke kurt Helden, lasst machen Starpiloten
alt aussehen und gestandene Manner wei-
nen.Rund um die Uhr ackernde Mechaniker,
die glihendheille Getriebe in Rekordzeit
aus- und wieder einbauen oder sekunden-
schnelle Radwechsel ausfiihren. Motoren,
die an einem Centteil zwei Runden vor dem
Ende rochelnd verrecken, das ist Le Mans.
Fahrer wie auch Teams lieben und hassen
dieses Rennen mit seinen Unwagbarkei-
ten, mit seinen Wetterwechseln und dem
Gemisch von erfahrenen Profis und griinen
Amateuren.

Le Mans hat sich im Laufe der Zeit — das
erste Rennen wurde 1923 gestartet — seine
eigene Legende geschaffen, und Fahrer,
Teams wie Automobilfirmen wissen, nichts
ist prestigetrachtiger, als der Gewinn der 24
Stunden von Le Mans. Viel Geld wird von

I m Bereich der Wettbewerbs-Miniaturen

Norev-Sondermodell fiir Modelissimo,
Porsche 962C, Le Mans 1988. Nach

einem 24-stiindigem Kampf unterlag

der Zuffenhausener knapp einem

Jaguar. Hauptgrund war der zu spdte
Tankstopp eines der Porsche-Treter,

dazu kam noch eine defekte Wasser-
pumpe. So reichte es am Ende nur zu
Rang 2, gliicklicher Sieger war ein Jaguar
XJR-9LM. Die Miniatur besticht trotz ihres
glinstigen Preises mit tiberzeugender Umsetzung,
sehr schonen Details, ebenso sind Lackierung und
Dekoration absolut mangelfrei.
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den Teilnehmern, speziell von den Werken,
in die Hand genommen, aber noch teurer
bezahlen die Fahrer, sie kostet es, wenn et-
was in die Hose geht, oftmals das Leben.
Le-Mans-Geschichten gibt es viele, zwei
davon will Caramini hier erzahlen. Die
Hauptdarsteller sind
ein Mazda 787B, der
1991an den Start ging,
sowie ein Porsche 962
C, der 1988 die Strecke
an der Sarthe unter die
Rader nahm. Geben
wir dem Alter die Ehre und beginnen wir
mit dem Zuffenhausener. Die Miniatur dazu
kommt von Norev und ist ein Sondermodell
fir Modelissimo. Ausgesucht hat sich der
Sendener Versandhandler die Startnum-
mer 17, gefahren von Stuck/Bell/Ludwig.
Die Form der Karosserie ist super getroffen,
die Gravuren sitzen in der richtigen Tiefe auf
den Punkt genau und Lackierung wie auch
Deko belegen sehr deutlich den guten Job,
den die Franzosen gemacht haben. Al-
le Lufteinlass- und auslasse sitzen da,

Erstmals in aer Geschichte von Le Mans
sieqte ein japanisches Auto, und das mit
einem Wankelmotor unter der Haube.

wo sie hingehoren, die Scheinwerfer sind
vorbildgerecht verglast, die Cockpithaube
punktet mit Dachantenne sowie Luftungs-
lochern in den Seitenscheiben, und der
grof3e Einarmwischer ist ebenfalls sehr gut
wiedergegeben. In der Aussparung am Bug
sitzt die Abschleppodse,
der machtige Heck-
spoiler ruht auf zwei
Halterungen und auf
den Felgen sitzen
beschriftete Dunlop
Denloc-Walzen. Den-
oc-Reifen, Mitte der 80er Jahre von Dun-
op entwickelt, bedeutet einfach, die Reifen
besitzen Notlauf-Eigenschaften, die Reifen-
wulst bleibt auch bei abfallenden Drucken
sicher auf der Felge. Clou allerdings sind bei
der Miniatur die in den Felgen sitzenden,
kleinen Aussparungen fur die Ventile, so-
gar an diese Kleinigkeiten wurde gedacht.
Auch der Inneraum macht Eindruck, alles
Notwendige ist vorhanden. In der Gesamt-
betrachtung zeigt sich eine Uberaus gelun-
gene und uberzeugende Miniatur zu einem
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sehr gunstigen Preis — ein Porsche 962C, der
auch mit bedeutend teureren Modellen mit-
halten kann.

Die grol3e Konkurrenz fir die 962 C kam
aus GrolBbritannien, Tom Walkinshaw Ra-
cing hatte funf Jaguar XJR-9 LM gemeldet,
alle ebenfalls erlesen besetzt. Das Rennen
entwickelte sich zu einem 24-stindigem
Schlagabtausch zwischen England und
Deutschland auf franzosischem Boden. Die
#17 verlor das Rennen nach sieben Stunden,
als das Auto mit Ludwig am Steuer, eine
Runde zu spat zum Tanken an die Box kam
und Ludwig diese Runde mangels Sprit in
Schleichfahrt hinter sich brachte. Sehr ar-
gerlich, aus der Spitzenposition wurde so
ein Ruckstand von neun Runden. Ein ent-
fesselnd fahrender Stuck, ein motivierter
Ludwig und der Uberaus Le Mans-erfahrene
Bell bliesen nun zur Attacke. Aber dann ver-
lor das Trio sechs wichtige Minuten durch
einen Defekt der Wasserpumpe, die Messe
war gelesen und so blieb am Ende nur der
zweite Gesamtrang.

Der zweite Porsche Werkswagen, mit der
Crew Wollek/van der Merve/Schuppan be-
setzt, war um 02.30 Uhr mit Motorschaden
aus dem Rennen. Die technischen Daten
des 962C wurden schon mehrmals in der
Caramini aufgefuhrt, hier noch einmal fur
,Caramini-Neueinsteiger”: Sechs Zylinder-
Boxermotor, Vierventiler, je zwei obenlie-
gende Nockenwellen, Hubraum knapp 3

CMR-Sondermodell fiir Modelissimo, Mazda 7878, Le Mans 1991.
Drei Autos waren von Mazda Speed gemeldet, alle drei Autos

erreichten das Ziel. Der erste Sieg eines japanischen Fabrikats,

noch dazu mit Wankelmotor. Platz 1, 6 und 8, das Vorbild der \
CMR-Miniatur erreichte Rang 6. Ein Modell, das in allen Punkten

Freude macht - ein Le Mans-Meilenstein.
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Modelissimo: Sondermodelle Le Mans

Liter, elektronische Einspritzung, zwei Ab-
gasturbolader, Ladeluftkthler, in Le Mans
1988 fuhr das Auto mit einer Leistung von
680 PS; die Hochstgeschwindigkeit betrug
350 km/h.

© Norev 91228 Porsche 962, 24 h Le Mans
1988, Stuck/Ludwig/Bell, Diecast, limitiert
auf 1000 Exemplare, Preis 59,95 €.

Auch das zweite Modelissimo Sonder-
modell, gefertigt von CMR, erahlt eine fur
Le Mans wichtige Story, den Einsatz eines
von einem Wankel-Motor angetriebenen
Wettbewerbsauto, einem Mazda 7878B, 1991.
Vorbild ist die Startnummer 18, pilotiert von
Kennedy/Johansson/Sandro-Sala, die am
Ende einen guten, sechsten Gesamtrang
belegten. Eingesetzt wurden drei dieser
Autos von Mazda Speed und sie galten
vor dem Rennen als absolute Underdogs.
Die Favoriten hiel3en Jaguar XJR-12, Sau-
ber-Mercedes, Porsche 962 C und Peugeot
905, aber Mazda schockte sie alle. Die Japa-
ner fuhren mit der Prazision eines Schweizer
Uhrwerks, ihre Autos hatten ein Kampfge-
wicht von 830 Kilogramm und leisteten, an-
getrieben von einem Vierscheiben-Wankel-
motor, Hubraum 2,6 Liter, 700 PS. Aber Vater
des Sieges war der Belgier Jacky Ickx, der

an der Mazda-Box alle Faden in der Hand
hielt. Er bestimmte, wann welcher Pilot zum
Tanken in die Box kam, er wachte uber die
Fahrerwechsel, aber sein wichtigster Job
war, die von ihm ausgeklugelte Renntaktik
den jeweiligen Gegebenheiten anzupassen.
Und er schaffte es, zum ersten Mal in der Ge-
schichte von Le Mans siegte ein japanisches
Auto und das noch mit einem Wankelmotor
unter der Haube. Die drei Autos belegten
aul3er dem schon genannten Rang 6, noch
Rang 1 mit Weidler/Herbert/Gachot und, um
den Triumph zu komplettieren, erreichte
das dritte Auto, die #56, mit Dieudonne/
Yorino/Terade noch den 8. Platz. Als am 23.
August 1991 um 13.08 Uhr der letzte Sauber
C11 Mercedes an die Box kam und nicht
mehr starten konnte, war der japanische
Triumph in trockenen Tucher.

Der kleine Mazda im Mal3stab 1:18 be-
sitzt die gleichen Tugenden wie der 962 C.
Stimmig umgesetzte Aullenhaut samt
sehr schonen Gravuren, Lackierung und
Deko sind prima gelungen. Das Interieur
zeigt das typische, karge Ambiente eines
Langstrecken-Wettbewerbsauto und die
Uuberaus gelungenen Kleinteile erfreuen das
Sammlerherz. Antennen, Heckdiffusor, der
weit hinterm Wagenheck montierte, grof3e
Spoiler, die beiden Tankschnellverschlusse
knapp hinterm Cockpit, die exzellent gera-
tenen Scheinwerfer oder die kleinen Turver-
riegelungen, alles sitzt da wo es hingehort
und alles ist von guter Quaulitat und ganz
dicht dranam Original. Das gilt auch flr die
unterschiedlichen Felgen auf Vorder- und
Hinterachse, die mit Dunlop-Rennwal-
zen bestlckt sind. Bertcksichtigt wurden
ebenfalls die kleinen Details, wie der Ein-
armwischer und die Sicherungsklipse fur
die Frontscheibe. In Summe also, noch das
Preis-Leistungsverhaltnis mit einbezogen,
ein sehr empfehlenswertes Modell.
© CMR 90114 Mazda 787B, #18, Le Mans
1991, Kennedy/Johansson/Sala, Diecast,
Preis 59,95 €. Wolfgang Riippel
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(REW BoS: Wartburg 312/5 Camping-Limousine 1965

Kaum ein BRD-Biirger hatte
Grund, ein DDR-Fahrzeug anzu-
himmeln. Fiir jedes DDR-Fahr-
zeug bot der Westen die bessere
Alternative. Nicht aber flir die
Wartburg Camping-Limousine.
Das hdtte so mancher im
Westen auch gerne gehabt.
Jetzt bekommt es jeder Wessi
und jeder Ossi ftir 120 Euro von
BoS in 1:18, ein traumhaft schon
gemachtes Resine-Modell.

Nichts als dekadent!

Modellfotos:
Hans-Joachim Gilbert

So dekadent wie der Wartburg Camping war kein anderer Wagen der DDR. Denn ein rein
aufden Lustgewinn des Eigners ausgerichtetes Fahrzeug sollte es nicht geben. Gab es aber
doch, im Osten. Und nun gibt es ihn wieder, fiir Ossis wie fiir Wessis — als 18er von BoS.

politiker: dekadent. Bildungssprach-

lich ist es genau das, was der Arbeiter-
und Bauernstaat eigentlich von vorneherein
vermeiden wollte. Aber es lief ihnen wohl
gut Uber die Zunge: dekadent. Das heil3t
,kulturell im Verfall begriffen”, eigentlich
ein geschichtsphilosophischer Begriff, der
Kulturen bescheinigt, sittenlos zu sein, ver-
kommen, schwachlich, lebensverneinend,
pessimistisch, also eine Spatzeit zu charak-
terisieren, die bald zu Ende sein wird. Das
gefiel den Sozialisten, die damit ihren na-
turlichen Feind, also das ,faustische Abend-
land”, schlicht den Kapitalismus, charakte-
risierten. In der DDR war ,dekadent” somit
ein absolut verunglimpfender Begriff. Wenn
ein anerkannter Marxist auf Dich mit dem
Finger zeigte und sagte, Du seiest dekadent,
so warst Du gesellschaftlich tot.

Und dann der Wartburg Camping. Wenn
ein Automobil, im marxistisch-leninisti-
schen Sinne, dekadent sein kann, dann die-
ses Automobil. So dekadent wie er war nicht
mal ein westlicher Wagen. Es gab keine
westliche Parallele zum Wartburg Camping.
Letztlich erfand er ein automobiles Genre in
den spaten 50ern, das im,dekadenten Wes-

E s war ein Lieblingswort der DDR-Kader-
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ten” erst viel spater Einzug hielt, ein reines
Luxus- und Freizeitauto, ohne Nutzwert, nur
auf den Lustgewinn seines Eigners gerich-
tet. Alleine seine Typbezeichnung sagt alles:
Camping. Camping ist Urlaub, ist Freizeit,
ist Sinnlichkeit. Ein Auto, nur darauf gerich-
tet, sollte im real existierenden Sozialismus
eigentlich nichts verloren haben. Und doch
war es da, wurde geschaffen, wurde reali-
siert, wurde toleriert. Der Wartburg Cam-
ping war das lustvollste und unvernulinftigs-
te Auto, das die DDR, ja das der gesamte
Ostblock, je hervorgebracht hat. Und es

Die vielen Karosserie-
varianten des Wartburg
resultierten aus seiner
archaischen Rahmen- |
bauweise. Das Chassis
blieb immer gleich, die
Karosserien wurden nur
aufgeschraubt. Das Foto
zeigt die Camping-
Limousine in der Version
311/1000. Da bekam er
einen gelben Plexiglas-
Einsatz anstelle des
Faltschiebedaches, was
ihm in seiner Letztvari-
ante als Wartburg 312
erhalten blieb.

war nicht etwa zur Devisengewinnung ge-
dacht, also auf den Export gen ,dekaden-
ten” Westen gerichtet. Nein, es war ein Auto
fir DDR-Burger. BoS beschert uns nun den
Wartburg Camping in neuer Farbe, und er
ist schoner und dekadenter denn je.
Offiziell sprach das Werk von der ,Cam-
ping-Limousine®. Das Wort Limousine war
naturlich grundfalsch, aber das ist es ohne-
hin stets. Denn eine Limousine ist ein grof3er
Wagen mit Trennscheibe im Interieur, ein
Mercedes 600 oder ein Chaika. Aber land-
laufig wird jeder Zwei- oder Vierturer, der
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BoS: Wartburg 312/5 Camping-Limousine 1965 JME:

 Schon alleine ihres Namens we-gen g'ehéirf die Wa:;tb'urg Caiﬂping—Lfrﬁod:sfne hier her,
. und sie parkt auch mitten im Bild. Dariber hinaus sehen wir weit mehr Zelte als Autos, " - 32
‘ von links Wartburg 3 11/10001mit Dachgepdcktrdger, Moskvitch 408} und ein EMW.340. PAVE e

kein Kombi ist, im Deutschen als Limousine
bezeichnet. So weit, so falsch. Der Wartburg
311/5 ist aber ein Kombi. Also noch falscher,
ihn als Camping-Limousine zu bezeichnen.
Von dieser Spitzfindigkeit abgesehen, war
er ein genialer Wagen und nahm bei seiner
Prasentation 1957 ein Genre voraus, das erst
20 Jahre spater auf internationalem Parkett
erfunden wurde und in den 90er Jahren in
Mode kam: den Lifestyle-Kombi. Innen war
die Camping-Limousine wie ein Wartburg
Deluxe ausgestattet, die Lackierung grund-
satzlich zweifarbig, wobei sich die Art der
Farbtonabsetzung im Laufe der Jahre an-
derte. Die beiden hinteren Seitenscheiben
waren in den Dachrand hineingezogen, und
Uber dem hinteren Dachteil befand sich ein
Stoffschiebedach. Produziert wurde der
Wartburg 311/5 zunachst in Eisenach,
ab 1959 beim Karosseriewerk Dres-
den. Als Wartburg 311/1000 be-
kam er einen gelb eingefarb-
ten Plexiglas-Einsatz anstelle
des Faltschiebedaches, und
auch das hintere Se<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>